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NARIZENI

NARIZENI KOMISE (EU) & 1008/2010
ze dne 9. listopadu 2010,

které se tykd poZadavkd pro schvalovini typu systémil stirdni a ostfikovini Celniho skla nékterych

motorovych vozidel a kterym se provaddi nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) & 661/2009

o pozadavcich pro schvalovini typu motorovych vozidel, jejich pfipojnych vozidel a systémi,

konstrukénich &isti a samostatnych technickych celkét uréenych pro tato vozidla z hlediska
obecné bezpecnosti

(Text s vyznamem pro EHP)

EVROPSKA KOMISE,
s ohledem na Smlouvu o fungovani Evropské unie,

s ohledem na nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES)
¢ 661/2009 ze dne 13. Cervence 2009 o pozadavcich pro
schvalovéni typu motorovych vozidel, jejich ptipojnych vozidel
a systémd, konstrukénich ¢isti a samostatnych technickych
celkti uréenych pro tato vozidla z hlediska obecné bezpec-
nosti (1), a zejména na ¢l. 14 odst. 1 pism. a) uvedeného
nafizeni,

vzhledem k témto dtvodim:

(1)  Nafizeni (ES) ¢. 661/2009 je zvlastni nafizeni pro tcely
schvalovéni typu podle smérnice Evropského parlamentu
a Rady 2007[46/ES ze dne 5. zai 2007, kterou se
stanovi ramec pro schvalovini motorovych vozidel
a jejich ptipojnych vozidel, jakoz i systémd, konstruké-
nich ¢asti a samostatnych technickych celkGi uréenych
pro tato vozidla (rdmcova smérnice) (?).

(2)  Nafizeni (ES) ¢ 661/2009 rusi smérnici Rady
78/318/EHS ze dne 21. prosince 1977 o sblizovani prav-
nich predpistt clenskych statd tykajicich se systému
stirdn{ a ostiikovani Celnich skel motorovych vozidel (3).
Pozadavky stanovené v uvedené smérnici by mély byt
pievzaty do tohoto naifizeni a pifpadné zménény tak,
aby odpovidaly vyvoji védeckych a technickych
poznatkd.

(3)  Oblast ptsobnosti tohoto nafizeni by se méla shodovat
s oblasti pasobnosti smérnice 78/318/EHS, a je tedy
omezena na vozidla kategorie Mj.

(4)  Nafizeni (ES) ¢. 661/2009 obsahuje zdkladni ustanoveni
tykajici se pozadavki pro schvalovani typu motorovych
vozidel, pokud jde o jejich systémy stirdni a ostiikovani
Celntho skla, a schvalovani typu systémd stirdni

(1) UF. vést. L 200, 31.7.2009, s. 1.
() Uf. vést. L 263, 9.10.2007, s. 1.
() UK. vést. L 81, 28.3.1978, s. 49.

a ostfikovani celniho skla jako samostatnych technickych
celkii. Je proto nutné pro takové schvéleni typu stanovit
zvldstni postupy, zkousky a pozadavky.

(5) Opatfen{ stanovend timto nafizenim jsou v souladu se
stanoviskem Technického vyboru — motorova vozidla,

PRJALA TOTO NARIZENI:

Cldnek 1
Oblast ptisobnosti

Toto nafizeni se vztahuje na motorova vozidla kategorie My, jak
jsou definovdna v piiloze II smérnice 2007/46[ES, opatiend
¢elnim sklem, a také na systémy stirdni a ostfikovédni celntho
skla urcené k montdzi do motorovych vozidel kategorie M;.

Clanek 2
Definice

Pro ucely tohoto nafizeni se pouZiji tyto definice:

(1) ,typem vozidla z hlediska systému stirdni a ostfikovani
Celntho skla“ se rozumi vozidla, kterd se nelisi v téchto
zdsadnich  hlediscich:  vlastnosti ~ systému  stirdni
a ostiikovani Celniho skla nebo tvar, velikost a vlastnosti
Celntho skla a jeho upevnéni;

(2) ,typem systému stirdni a ostiikovani celniho skla“ se
rozum{ skupina systémt stirdni a ostiikovani celniho
skla, kterd se nelisi v zdsadnich hlediscich, jako jsou
vykon cerpadla, pouzité materidly, kapacita zasobniku,
pocet trysek, velikosti, tloustka stény nebo tvar systému
ostiikovani;

(3) ,motorem“ se rozumi spalovaci motor na kapalné nebo
plynné palivo;

(4) ,systémem stirdni ¢elniho skla“ se rozumi systém, ktery se
skladd ze zafizeni ke stirdni vngjsi plochy &elniho skla a
z prislusenstvi a ovlada¢td potiebnych ke spusténi
a zastaveni tohoto zafizeni;
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(5) .stiranou plochou“ se rozumi plocha (plochy) na ¢elnim
skle, kterd je stirdna (které jsou stirdny stirdtkem (stirdtky)
stérate pfi Cinnosti systému stirdin{ za normdlnich
podminek;

2

(6) ,pferusovanou cinnosti systému stirdni“ se rozumi auto-
maticky pferusovany rezim ¢innosti systému stirdni, kdy
po kazdém dplném cyklu ndsleduje doba, béhem niz
zlstdvaji stérace v klidu v jedné urcité stanovené poloze
zastaven;

(7) .systémem ostiikovani celntho skla“ se rozumi systém,
ktery se sklddd ze zafizeni pro uchovdvdni a pfemisténi
kapaliny a jeji smérovani na vngjsi povrch Celniho skla a
z ovladati potiebnych ke spusténi a zastaveni tohoto
zafizent;

(8) ,ovladacem ostiikovace* se rozumi zafizeni, kterym se
systém ostiikovani ru¢né aktivuje a deaktivuje;

(9) ,Cerpadlem ostiikovace* se rozumi zafizeni k pFemisténi
ostiikovaci kapaliny ze zdsobniku na vngjsi povrch ¢elniho
skla;

(10) ,tryskou“ se rozumi zafizeni slouzici ke smérovéani kapa-
liny na elni sklo;

—_
[
—_

—

,zcela naplnénym systémem® se rozumi systém, ktery byl
po urcitou dobu normalné aktivovin a u kterého byla
kapalina pfemisténa ¢erpadlem a potrubim a vysla tryskou
(tryskami);

(12) ,ocisténou plochou se rozumi plocha, kterd byla diive
znedisténa a na niz po dplném uschnuti nejsou Zadné
stopy po kapkach a zbyvajici nedistoty;

(13) ,plochou vyhledu A“ se rozumi zkusebni oblast A, jak je
definovdna v bodé 2.2 prilohy 18 predpisu EHK OSN
¢ 43 (1)

(14) ,plochou vyhledu B“ se rozumi omezend zkuSebni oblast
B, jak je definovdna v bodé 2.4 piilohy 18 predpisu EHK
OSN ¢. 43, véetné plochy definované v bodé 2.4.1 uvede-
ného predpisu;

as

=

,konstrukénim Ghlem trupu“ se rozumi thel mezi svislici
prochdzejici R-bodem neboli vztaznym bodem mista
k sezeni a &irou trupu naméfeny v poloze, kterd odpovidd
konstrukéni poloze opéradla udané vyrobcem vozidla;

(16

=

,R-bodem” neboli ,vztaznym bodem mista k sezeni* se
rozum{ konstrukéni bod uréeny vyrobcem vozidla pro
kazdé misto k sezeni a stanoveny vzhledem
k trojrozmérné vztazné soustavé;

a7

—

Lrojrozmérnou vztaznou soustavou” se rozumi referen¢ni
sit, kterd se skladd ze svislé podélné roviny X-Z,
z vodorovné roviny X-Y a ze svislé piicné roviny Y-Z
v souladu s ustanovenimi piilohy III dodatku 2 tohoto
piedpisu;

() Uk vést. L 230, 31.8.2010, s. 119.

(18) ,zékladnimi referenénimi znackami“ se rozumi otvory,
povrchy, znacky nebo jiné identifika¢ni znaky na karoserii
nebo podvozku vozidla, jejichz soufadnice X, Y a
Z vzhledem k trojrozmérné referencni siti stanovi vyrobce
vozidla;

(19

-~

Jhlavnim spinacem ovlddani vozidla“ se rozumi zafizeni,
jimz se elektronicky systém pfistrojové desky vozidla
piepind z rezimu, kdy je vypnuty, jako v piipadé, kdy je
vozidlo zaparkované a Fidi¢ neni pfitomen, do bézného
provozniho rezimu.

Clanek 3

ES schvileni typu vozidla z hlediska jeho systémii stirdni
a ostfikovani Celniho skla

1. Vyrobce nebo jeho zastupce predlozi schvalovacimu
orgdnu zddost o ES schvéleni typu vozidla z hlediska jeho
systéma stirdni a ostiikovani celntho skla.

2. Zadost musi byt vyhotovena podle vzoru informa¢niho
dokumentu v piiloze I ¢asti 1.

3. Jsou-li splnény piislusné pozadavky stanovené v piiloze III
tohoto nafizeni, udéli schvalovaci organ ES schvéleni typu
a vydd &islo schvileni typu v souladu se systémem cEislovani
stanovenym v piiloze VII smérnice 2007/46/ES.

Tentyz clensky stit nesmi pfidélit stejné &islo jinému typu
vozidla.

4. Pro ucely odstavce 3 schvalovaci orgdn vyhotovi certifikdt
ES schvdleni typu podle vzoru uvedeného v piiloze I ¢asti 2.

Clanek 4

ES schvéileni typu samostatného technického celku
systémi ostfikovini Celniho skla

1. Vyrobce nebo jeho zastupce predlozi schvalovacimu
organu zadost o ES schvéleni typu samostatného technického
celku systému ostfikovani celniho skla.

Zadost musi byt vyhotovena podle vzoru informaéntho doku-
mentu v piiloze II ¢asti 1.

2. Jsou-li splnény prislusné pozadavky stanovené v piiloze III
tohoto nafizeni, udéli schvalovaci organ ES schvéleni typu
samostatného technického celku a vydd ¢islo schvéleni typu
v souladu se systémem ¢islovani stanovenym v pifloze VII smér-
nice 2007/46/ES.
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Tentyz clensky stit nesmi pfidélit stejné Cislo jinému typu
samostatného technického celku.

3. Pro tclely odstavce 2 schvalovaci orgdn vyhotovi certifikt
ES schvileni typu podle vzoru uvedeného v pfiloze II ¢dsti 2.

Cldnek 5
Znacka ES schvileni typu samostatného technického celku

Kazdy samostatny technicky celek shodny s typem, pro ktery
bylo podle tohoto nafizeni udéleno ES schvéleni typu samo-
statného technického celku, musi byt opatfen znackou ES
schvaleni typu samostatného technického celku podle piilohy
Il ¢asti 3.

Toto nafizeni je zdvazné v celém rozsahu

V Bruselu dne 9. listopadu 2010.

Cldnek 6

Platnost a rozsifeni schvileni udélenych podle smérnice
78/318/EHS

Vnitrostdtni orgdny povoli prodej a uvedeni do provozu
u vozidel a samostatnych technickych celkti, pro néz bylo
schvaleni typu udéleno pfed datem uvedenym v ¢l. 13 odst. 2
nafizeni (ES) ¢ 661/2009, a nadédle budou pro tato vozidla
a samostatné technické celky udélovat prodlouzeni schvaleni
v souladu s podminkami smérnice 78/318/EHS.

Cldnek 7
Vstup v platnost

Toto nafizeni vstupuje v platnost dvacitym dnem po vyhldseni
v Ufednim véstniku Evropské unie.

a piimo pouzitelné ve vsech clenskych stitech.

Za Komisi
José Manuel BARROSO
piedseda
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PRILOHA 1

Spravni doklady pro ES schvalovini typu motorovych vozidel z hlediska jejich systémi stirdni a ostfikovani
Celniho skla
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CAST 1
Informa¢ni dokument
VZOR

Informacni dokument €. ... pro ES schvidleni typu motorového vozidla z hlediska jeho systému stirdni a ostfikovani
¢elntho skla.

Nasledujici informace se spolu se soupisem obsahu doddvaji v trojim vyhotoveni. Pfedklddaji-li se vykresy, musi byt
vypracovany ve vhodném méfitku na formdtu A4 nebo musi byt na tento formdt sloZzeny a musi byt dostate¢né
podrobné. Predklddaji-li se fotografie, musi byt dostatecné detailni.

Maji-li systémy, konstrukéni ¢dsti nebo samostatné technické celky uvedené v tomto informacnim dokumentu elektro-
nické fizeni, musi byt doddny informace o jeho vlastnostech.

0. OBECNE

0.1. Znacka (obchodni ndzev vyrobce):

0.2. Typ:

0.2.1. Obchodni ndzev (ndzvy) (je-lifjsou-li k dispozici):

0.3. Zptisob oznaceni typu, je-li na vozidle vyznacen (%):

0.3.1. Umisténi tohoto oznacenf:

0.4. Kategorie vozidla (9):

0.5. Nézev a adresa vyrobce:

0.8. Ndzev (ndzvy) a adresa (adresy) montdzniho zdvodu (zdvodu):

0.9. Nézev a adresa pripadného zdstupce vyrobce:

1. OBECNE KONSTRUKCN{ VLASTNOSTI VOZIDLA

1.1. Fotografie a/nebo vykresy predstavitele typu vozidla:

3. HNACI JEDNOTKA (¥

3.2. Motor s vnitinim spalovdnim

3.2.1.8. Maximdlni netto vykon ("): kW pii ot./min (hodnota podle tdaje vyrobce).
3.2.5. Elektricky systém

3.2.5.1.  Jmenovité napéti: V, na kostfe kladny|/zdporny pdl ()

3.2.5.2. Generator

3.2.5.2.1. Typ:

3.2.5.2.2.  Jmenovity vykon: VA
3.3. Elektricky motor

3.3.1.1. Maximéln{ hodinovy vykon: kw
3.3.1.2. Provozni napéti: \
3.3.2. Baterie

3.3.2.3. Kapacita: Ah (ampérhodiny)
3.4. Jiné motory nebo jejich kombinace

3.4.1. Vozidlo s hybridnim elektrickym pohonem: ano/ne (?)

3.4.2. Kategorie vozidel s hybridnim elektrickym pohonem: externi nabijeni/jiné nez externi nabijent: ()

3.4.4. Popis zdsobniku energie: (baterie, kondenzdtor, setrva¢nik/generdtor)
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3.4.4.5. Zdroj energie:

(u baterie: napéti a kapacita Ah za 2 h, u kondenzdtoru: J, )

3.4.4.6. Nabfije¢: palubni/externi/bez nabijece (')

4, PREVODY (?)

4.7. Maximdlni konstrukéni rychlost vozidla (kmj/h) (4):

9. KAROSERIE

9.2. Pouzité materidly a zptsoby konstrukee:

9.4. Pole vyhledu

9.4.1. Dostatecné podrobné tdaje o primarnich referencnich znackdch, které umozni jejich pohotové rozeznani

a umozni ovéfit polohu kazdé znacky viici ostatnim a vici R-bodu:

9.5. Celni sklo a ostatni okna
9.5.1. Celni sklo

9.5.1.1. Pouzité materidly:
9.5.1.2. Zptsob montaze:

9.5.1.3. Uhel sklonu:

9.5.1.4. Cislo (¢isla) schvéleni typu:

9.5.1.5.  Piislusenstvi ¢elnitho skla a poloha, ve které je montovano, spolu se struénym popisem piipadnych elek-
trickych/elektronickych soucasti:

9.6. Systém stirdni Celntho skla

9.6.1. Podrobny technicky popis (véetné fotografii nebo vykrest):

9.7. Systém ostiikovéni Celntho skla

9.7.1. Podrobny technicky popis (véetné fotografii nebo vykrest) nebo ¢islo schvileni typu, je-li ostiikova¢ schvdlen
jako samostatny technicky celek:

9.8. Odmrazovani a odmlzovani

9.8.2. Maximdlni elektricky piikon: kw

9.10. Vnitini uspofddani

9.10.3. Sedadla
9.10.3.5.  Soufadnice nebo vykres R-bodu
9.10.3.5.1. Sedadlo fidice:

9.10.3.6.  Konstrukéni dhel trupu
9.10.3.6.1. Sedadlo fidice:

Vysvétlivky

(') Nehodici se skrtnéte.

(") Pokud zptisob oznaceni typu obsahuje znaky, které nejsou diilezité pro popis typit vozidla, konstrukéni Esti nebo
samostatného technického celku, kterych se tykd tento informaéni dokument, nahradi se tyto znaky v dokumentaci
znakem ,?“ (napf. ABC??123??).

(9 Klasifikace podle definici uvedenych v casti A piilohy II smérnice 2007/46/ES.

() Pokud miize vozidlo pouzivat jako palivo jak benzin, motorovou naftu atd., tak také jejich kombinaci s jinymi palivy,
je tieba jednotlivé body opakovat. U nekonvenc¢nich motort a systémii musi byt vyrobcem uvedeny odpovidajici
udaje.

(" Stanoveno podle pozadavkd smérnice Rady 80/1269/EHS (Uf. vést. L 375, 31.12.1980, s. 46)

(?) Urcené tidaje musi byt uvedeny pro kazdou pfedklddanou variantu.

(9 U pripojnych vozidel maximdlni rychlost povolend vyrobcem.
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CAST 2
Certifikdt ES schvdleni typu
VZOR
Format: A4 (210 x 297 mm)
CERTIFIKAT ES SCHVALEN{ TYPU

Sdéleni tykajici se:

— ES schvileni typu ()

— rozsiteni ES schvéleni typu (')

typu vozidla z hlediska jeho systémil stirdni a ostfikovani ¢elnfho skla

— odmitnuti ES schvéleni typu (')

— odnéti ES schvdleni typu (')

Razitko schvalovactho orgdnu

s ohledem na nafizen{ (EU) ¢. 1008/2010 naposledy pozménéné nafizenim (EU) €....[... (1)

Cislo ES schvéleni typu:

Davod pro rozsifent:

ODDIL I

0.1.  Znacka (obchodni ndzev vyrobce):

0.2.  Typ:

0.2.1. Obchodni nédzev (ndzvy) (je-lifjsou-li k dispozici):

0.3.  Zptsob oznaleni typu, je-li na vozidle vyznacen ():

0.3.1. Umisténi tohoto oznacent:

0.4. Kategorie vozidla (3):

0.5. Ndzev a adresa vyrobce:

0.8. Nazev (ndzvy) a adresa (adresy) montdzniho zdvodu (zdvodu):

0.9. Nézev a adresa piipadného zdstupce vyrobce:

ODDIL II

1. Dals{ informace: viz dodatek

2. Technickd zkuSebna provadgjici zkousky:

3. Datum zkusSebniho protokolu:

~

. Cislo zkugebniho protokolu:

. Pozndmky (jsou-li n&jaké): viz dodatek

. Misto:

. Datum:

o N N W

. Podpis:

Prilohy: Schvalovaci dokumentace

Zkusebni protokol

(") Nehodici se skrtnéte.
(%) Pokud zplisob oznaceni typu obsahuje znaky, které nejsou dilezité pro popis typa vozidla, konstrukéni ¢isti nebo samostatného
technického celku, kterych se tykd tento informacni dokument, nahradi se tyto znaky v dokumentaci znakem ,?“ (napf. ABC??123??).

(}) Podle definice v ¢asti A prilohy II smérnice 2007/46/ES.
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1.1.

1.2.
1.3.
1.4.

1.5.
1.6.

Dodatek

k certifikitu ES schviéleni typu ¢. ...

Dalsi informace:

Stru¢ny popis typu vozidla z hlediska nosné konstrukce, rozmérti, tvarovani a konstrukénich materidlt: .................

Popis zptisobu ¢innosti systémi stirdni a ostfikovani:

Podrobny popis systému stirdni (tj. pocet stirdtek, délky stirdtek, rozmeéry ramena stérace atd.): .......occeeeeecrmmececreneens

Podrobny popis systému ostiikovani (tj. pocet trysek, pocet vystupnich prichodu, Cerpadlo ostiikovace, zdsobnik
kapaliny, hadicky ostfikovace a jejich pfipevnéni k cerpadlu a tryskdm atd.)

Kapacita zdsobniku kapaliny (v litrech):

Maximaln{ konstrukéni rychlost vozidla (kmj/h):

Rizeni: levostranné/pravostranné (1)
Systémy s levostrannym fizenim a pravostrannym fizeni maji vzdjemné zrcadlové uspofddani: ano/ne (')

Aerodynamicky spoiler je namontovdn na rameno stérace[stirdtko stérace (') na strané fidice[uprostied/na strané
spolujezdce/ O]

Pozndmky:

() Nehodici se skrtnéte.
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PRILOHA 1I

Sprévni doklady pro ES schvalovéni typu systémd ostfikovéni elniho skla jako samostatnych technickych celki
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CAST 1
Informaéni dokument

VZOR

Informacni dokument ¢. ... pro ES schvéleni typu systému ostiikovani celniho skla jako samostatného technického celku.

Nésledujici informace se spolu se soupisem obsahu doddvaji v trojim vyhotoveni. Pfedklddaji-li se vykresy, musi byt
vypracovdny ve vhodném méfitku na formdtu A4 nebo musi byt na tento formdt sloZeny a musi byt dostate¢né
podrobné. Piedklddaji-li se fotografie, musi byt dostate¢né detailni.

Maji-li systémy, konstrukéni ¢asti nebo samostatné technické celky uvedené v tomto informacnim dokumentu elektro-
nické Fizeni, musi byt doddny informace o jeho vlastnostech.

0.  OBECNE

0.1. Znacka (obchodni ndzev vyrobce):

0.2.  Typ:

0.3.  Zptsob identifikace typu, je-li na samostatném technickém celku vyznacen ():
0.3.1. Umisténi tohoto oznaceni:

0.5. Ndzev a adresa vyrobce:

0.7. U samostatnych technickych celkéi umisténi a zpiisob piipevnéni znacky ES schvaleni typu: .....cccccvvsnecreceurennnns
0.8. Nazev (ndzvy) a adresa (adresy) montdzniho zdvodu (zdvodt):

0.9. Nézev a adresa pifpadného zdstupce vyrobce:

9.7.  Ostiikovac celniho skla

9.7.1. Podrobny technicky popis (vcetné fotografii nebo vykrest):

Vysvétlivky

(°) Pokud zptisob oznaceni typu obsahuje znaky, které nejsou dilezité pro popis typl vozidla, konstrukéni ¢ésti nebo
samostatného technického celku, kterych se tykd tento informacni dokument, nahradi se tyto znaky v dokumentaci
znakem ,?“ (napf. ABC??1237??).
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Sdéleni tykajici se:

— ES schvileni typu ()
— rozsifeni ES schvéleni typu (')
— odmitnuti ES schvdleni typu (')

— odnéti ES schvdleni typu (')

CAST 2
Certifikdt ES schvdleni typu
VZOR
Formadt: A4 (210 x 297 mm)
CERTIFIKAT ES SCHVALEN{ TYPU

typu systému ostiikovani ¢elniho skla jako samostatného technického

celku

Razitko schvalovaciho orgdnu

s ohledem na nafizen{ (EU) ¢. 1008/2010 naposledy pozménéné nafizenim (EU) €. ...[... ()

Cislo ES schvéleni typu:

Davod pro rozsifent:

0.1.  Znacka (obchodni ndzev vyrobce):

0.2.  Typ:

ODDIL I

0.3.  Zpusob identifikace typu, je-li na samostatném technickém celku vyznacen (?):

0.3.1. Umisténi tohoto oznaceni:

0.5. Ndzev a adresa vyrobce:

0.7.  Umisténi a zptsob upevnéni znacky ES schvileni typu:
0.8. Nazev (ndzvy) a adresa (adresy) montdzniho zdvodu (zdvodu):

0.9. Nézev a adresa piipadného zdstupce vyrobce:

1. Dalsi informace: viz dodatek

2. Technickd zkuSebna provéddéjici zkousky:

3. Datum zku$ebniho protokolu:

ODDIL 1I

4. Cislo zkusebniho protokolu:

5. Pozndmky (jsou-li néjaké): viz dodatek

6. Misto:

7. Datum:

8. Podpis:

Prilohy: Schvalovaci dokumentace

Zkuebni protokol

(") Nehodici se skrtnéte.
(%) Pokud zplisob oznaceni typu obsahuje znaky, které nejsou diilezité pro popis typt vozidla, konstrukéni Cisti nebo samostatného
technického celku, kterych se tyka tento informacni dokument, nahradi se tyto znaky v dokumentaci znakem ,?“ (napf. ABC??123??).
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1.
1.1
1.2.
1.2.1.
1.2.2.
1.2.3.
1.2.4.
1.2.5.
2.

3.

4,

Dodatek

k certifikitu ES schviéleni typu ¢. ...

Dalsi informace:

Strucny popis typu samostatného technického celku:

Podrobny popis systému ostiikovace:

Pocet trysek:

Pocet vystupnich prichodd na jednu trysku:

Popis hadicek ostiikovace a jejich pfipevnéni k ¢erpadlu a tryskdm:

Popis Cerpadla ostiikovace:

Kapacita zdsobniku kapaliny (v litrech):

Vhodné pro fizeni: levostranné | pravostranné (')

V motorovém prostoru miiZze byt umisténa jakdkoli ¢dst systému: ano | ne (')

Samostatny technicky celek: univerzalni | pro urcité vozidlo (')

Pozndmky:

Seznam typt vozidel, pro které byl samostatny technicky celek schvélen (v pfipadé potieby): .....cooccrvevrrnccriuunens

() Nehodici se skrtnéte.
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CAST 3
Znacka ES schvileni typu samostatného technického celku

1. Znacka ES schvileni typu samostatného technického celku obsahuje:

1.1. Obdélnik, ve kterém je vepsino malé pismeno ,e“ a rozlisujici ¢islo clenského sttu, ktery udélil ES schvdleni typu
samostatného technického celku:

1 pro Némecko 11 pro Spojené kralovstvi 24 pro Irsko

2 pro Francii 12 pro Rakousko 26 pro Slovinsko
3 pro Italii 13 pro Lucembursko 27 pro Slovensko
4 pro Nizozemsko 17  pro Finsko 29  pro Estonsko

5  pro Svédsko 18 pro Dansko 32 pro Lotyssko

6  pro Belgii 19  pro Rumunsko 34 pro Bulharsko
7 pro Madarsko 20 pro Polsko 36 pro Litvu

8  pro Ceskou republiku 21 pro Portugalsko 49 pro Kypr

9  pro Spanélsko 23 pro Recko 50 pro Maltu

1.2. V blizkosti obdélniku ,zdkladni ¢islo schvileni* uvedené v ¢asti 4 Cisla schvaleni typu, jemuz pfedchazeji dvé cisla
uvadgjici poradové cislo pfidélené tomuto pfedpisu nebo posledni vyznamné technické zméné tohoto pfedpisu.
V soucasnosti je pofadovym ¢islem ,00%

2. Zdsobnik kapaliny ostiikovaée se opatii znackou ES schvileni typu samostatného technického celku takovym
zplisobem, aby byla nesmazatelnd a jasné citelnd i tehdy, pokud je toto zafizeni namontovino ve vozidle.

3. Piiklad znacky ES schvdleni typu samostatného technického celku je zndzornén na obrdzku 1.

Obrdzek 1

Piiklad znacky ES schviéleni typu samostatného technického celku

f|ed|s =
00 0046

>

<

Vysvétlivka:

Legenda ES schvileni typu samostatného technického celku bylo vyddno Nizozemskem pod ¢islem 0046. Prvni dvé
¢islice ,00 uddvaji, Ze tento samostatny technicky celek byl schvalen podle tohoto nafizeni.
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1.1.5.1.

1.1.5.2.

1.1.5.3.

1.1.5.4.

1.1.10.

1.1.11.

1.1.12.

1.1.13.

PRILOHA III

Pozadavky na systémy stirdni a ostfikovani

ZVLASTNI POZADAVKY
Systém stirdn{ ¢elntho skla.

Vsechna vozidla musi byt vybavena systémem stirdni celnitho skla, ktery je schopen po aktivaci hlavniho
spinace ovladani vozidla pracovat bez jakéhokoli zdsahu fidice kromé prepnuti ovladace ¢innosti potiebného
ke spousténi a zastavovani systému stirdni Celniho skla do polohy, kdy je systém zapnut.

Systém stirdni ¢elniho skla musi zahrnovat jedno nebo vice ramen stérace se snadno vyménitelnymi stirdtky.
Stirand plocha celniho skla musi pokryvat nejméné 98 % plochy vyhledu A stanovené v piiloze IIl dodatku 3.
Stirand plocha celniho skla musi pokryvat nejméné 80 % plochy vyhledu B stanovené v priloze III dodatku 3.

Stirand plocha celniho skla musi spliovat pozadavky bod 1.1.2 a 1.1.3, kdyz systém pracuje s frekvenci
stirdni podle bodu 1.1.5.1, a zkousi se za podminek stanovenych v bodech 2.1.10 az 2.1.10.3 této piilohy.

Systém stirdni Celniho skla musi mit nejméné dvé frekvence stirdni:
jednu frekvenci s nejméné 10 cykly za minutu a nejvyse 55 cykly za minuty;

jednu frekvenci s nejméné 45 dplnymi cykly za minutu.

PreruSovand Cinnost systému stirdni Celniho skla mtze byt pouzita ke splnéni pozadavk bodt 1.1.5.1 az
1.1.5.3 této piilohy.

Frekvence uvedené v bodech 1.1.5 az 1.1.5.3 se musi zkouset za podminek uvedenych v bodech 2.1.1 az 2.1.6
a 2.1.8 této piilohy.

Pii zastaveni systému stirdni Celntho skla v dasledku prepnuti ovladace ¢innosti do polohy, ve které je vypnut,
se rameno (ramena) a stirdtko (stirdtka) musi vratit do klidové polohy.

Systém stirdni ¢elntho skla musi vydrzZet zablokovani po dobu nejméné 15 sekund. Pouziti automatického
ochranného zafizeni je dovoleno za predpokladu, Ze k opétnému spusténi systému neni zapotiebi jind ¢innost
nez pouziti ovladace stérace celniho skla.

Schopnost systému stirdni ¢elntho skla musi vydrzet zablokovdni uvedend v bodé 1.1.8 se musi zkouset za
podminek uvedenych v bodé 2.1.7 této piilohy.

Neni-li klidovd poloha ramena (ramen) stérace (stéract)) mimo plochu vyhledu B stanovenou podle piilohy III
dodatku 3, musi byt mozné ru¢né pfemistit rameno (ramena) stéraCe tak, Ze bude mozno zvednout stirdtko
(stirdtka) stérace ze stavajici polohy na celnim skle, aby bylo mozno ¢elni sklo ru¢né ocistit.

Systém stirdni Celniho skla musi byt schopen pracovat po dobu dvou minut na suchém celnim skle v prostredi
o teploté — 18 °C, aniz by doslo ke zhorseni funkceschopnosti.

Funkceschopnost systému stirdni Celntho skla za teploty — 18 °C se musi zkouset za podminek stanovenych
v bod¢ 2.1.11 této piilohy.

Systém stirdni Celntho skla musi spliiovat pozadavky bodu 1.1.2 této piilohy, aniz by doslo ke sniZeni
t¢innosti, kdyz je frekvence jeho ¢innosti maximalni a kdyz je vozidlo vystaveno relativni rychlosti vzduchu
odpovidajici 80 % maximalni konstrukéni rychlosti vozidla nebo rychlosti 160 km/h, podle toho, kterd z nich
je niz$i. Plocha vyhledu A celniho skla musi byt upravena podle bod 2.1.8 a 2.1.9 této prilohy. Aero-
dynamické ucinky souvisejici s rozméry a tvarem Celniho skla, ramene (ramen) stérace a stirdtka (stirdtek)
stérae musi byt ovéfeny za téchto podminek, také s ohledem na bod 2.1.9.1. V pribéhu zkousky musi
stirdtko (stirdtka) stérace ziistat ve styku s Celnim sklem a dplné zvednuti neni pipustné. Stirdtko (stirtka)
stérace se musi zcela dotykat Celntho skla na plose stanovené v bodé 1.1.2 po celou dobu kazdého cyklu
a jakékoli ¢astecné pozvednuti pii pohybu nahoru nebo dolt neni piipustné.
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1.2
1.2.1.

1.2.2.

1.2.3.

1.2.4.

1.2.5.

1.2.6.

2.1.
2.1.1.

2.1.4.1.

2.1.4.2.

2.1.4.3.

2.1.4.4.

Systém ostiikovani ¢elntho skla

Vsechna vozidla musi byt vybavena systémem ostiikovéani celniho skla, ktery musi byt schopen fungovat, kdyz
je aktivovan hlavnim spinaCem ovldddni vozidla, a musi byt schopen snést zatiZeni a tlaky, kterd vznikaji,
jestlize jsou trysky ucpdny a systém je uvddén v ¢innost postupem podle bodt 2.2.1.1 a 2.2.1.1.2 této pilohy.

Funkceschopnost systému ostfikovani Celntho skla nesmi byt nepfiznivé ovlivnéna vystavenim teplotnim
cyklim podle bodt 2.2.1 a 2.2.5 této piilohy.

Systém ostiikovéan{ Celntho skla musi byt schopen rozstfikovat kapalinu na cilovou plochu &elntho skla bez
jakychkoli zndmek dniku kapaliny, odpojeni potrubi a nefunkénosti trysky, za normélnich podminek
v prostiedi o teplot¢ od —18°C do 80 °C. Kromé toho, kdyz jsou trysky ucpdny, systém rovnéZ nesmi
vykazovat zndmky tniku kapaliny nebo odpojeni potrubi.

Systém ostiikovani ¢elntho skla musi byt schopen doddvat mnozstvi kapaliny postacujici k ocisténi nejméné
60 % plochy vyhledu A stanovené podle piilohy Il dodatku 3, za podminek stanovenych v bodech 2.2.6 az
2.2.6.4 této prilohy.

Systém ostiikovani ¢elntho skla musi byt mozno ru¢né aktivovat ovladaem ostiikovace. Kromé toho muze byt
aktivace a deaktivace systému rovnéz koordinovdna a kombinovdna s jakymkoli jinym systémem vozidla.

Kapacita zdsobniku s kapalinou nesmi mit mensi nez 1 litr.

ZKUSEBNI POSTUP

Podminky zkousky systému stirdni ¢elntho skla.

Neni-li stanoveno jinak, musi se nize uvedené zkousky provadét za podminek uvedenych v bodech 2.1.2 az
2.1.5.

Teplota prostfedi musi byt 5 °C az 40 °C.

Celn{ sklo musf byt udrzovéno stile vihké.

U elektrického systému stirdni celntho skla musi byt splnény tyto dalsi podminky.

Na zacdtku zkousky musi byt vSechny baterie plné nabité.

Je-li vozidlo vybaveno motorem, nesmi otdcky motoru piekrocit 30 % otdcek maximalniho vykonu. Pokud se
viak ukdze, Ze to neni proveditelné kvuli specifickému ovldddni motoru, napiiklad u elektrickych hybridnich
vozidel, stanovi se realisticky scénaf, pficemz se zohledni otdcky motoru a obcasné nebo tplné vypnuti chodu
motoru za normalnich jizdnich podminek. Pokud systém stirdni Celntho skla splni pozadavky, aniz by motor
bézel, nemusi motor bézet vibec.

Potkavaci svétla musi byt zapnuta.

Vsechny nainstalované systémy vytdpéni, vétrani, odmrazovédni a odmlzovéni (bez ohledu na jejich umisténi ve
vozidle) musi byt v ¢innosti a mit maximdlni piikon.

Systémy stirdni Celntho skla pohdnéné stlatenym vzduchem nebo podtlakem musi byt schopny pracovat
nepretrzité pii predepsanych frekvencich stirdni bez ohledu na oticky a zatizeni motoru nebo minimdlni
a maximdlni drovné nabiti baterie stanovené vyrobcem pro normdlni ¢innost.

Frekvence stirdni systému stirdni Celntho skla musi spliiovat pozadavky uvedené v bodech 1.1.5 az 1.1.5.3 této
piilohy po 20 minutdch provozu na mokrém celnim skle.

Pozadavek bodu 1.1.8 této piilohy je splnén, jestliZe jsou ramena stirace zadrzovdna v poloze odpovidajici
poloviné cyklu po dobu 15 sekund a ovlada¢ systému stirdni Celniho skla je nastaven na maximdlni frekvenci
stirdni.

Vngjsi povrch celntho skla se peclivé odmasti denaturovanym lihem nebo rovnocennym odmastovacim
prostfedkem. Po zaschnuti se povrch potie roztokem ¢pavku o koncentraci nejméné 3 % a nejvyse 10 %.
Povrch se nechd znovu oschnout a pak se otfe suchou bavinénou tkaninou.

Na vngjsi povrch Celntho skla se stejnomérné nanese vrstva zkuSebni smési podle specifikaci uvedenych
v pifloze 1l dodatku 4 a tato vrstva se nechd zaschnout.
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2.1.9.1.  Je-li vngjsi povrch Celniho skla upraven podle bodt 2.1.8 a 2.1.9, maze byt pii piislusnych zkouskdch pouzit
systém ostfikovani Celntho skla.

2.1.10.  Stirand plocha systému stirdni Celntho skla popsand v bodé 1.1.4 této piilohy se stanovi takto:
2.1.10.1. Vnéjsi plocha elniho skla se upravi podle bodd 2.1.8 a 2.1.9.

2.1.10.2. S cilem ovéfit splnéni pozadavki boda 1.1.2 a 1.1.3 této piflohy se musi aktivovat systém stirdni celniho skla,
piicemz se zohledni bod 2.1.9.1, a zakresli se stirand plocha, kterd se pak porovnd s nakresem ploch vyhledu
A a B stanovenych podle piilohy III dodatku 3.

2.1.10.3. Technicka zkusebna maze souhlasit s vyuzitim jiného zkuSebniho postupu (napf. virtudlni zkousky) k ovéfen,
zda jsou splnény pozadavky bod 1.1.2 a 1.1.3 této piilohy.

2.1.11.  Pozadavky bodu 1.1.11 musi byt splnény v prostiedi o teploté — 18 * 3 °C, pfi které bylo vozidlo uchovévino
minimédlné po dobu ¢tyF hodin. Vozidlo musi byt pfipraveno k funkci za podminek stanovenych v bodech
2.1.4 az 2.1.5. V pribéhu zkousky musi systém stirdni pracovat normdlng, aviak s maximalni frekvenci stirdni.
Stiranou plochu nenf nutno sledovat.

2.2. Podminky zkousky systému ostfikovani celntho skla.

2.2.1.  Zkouska ¢ 1. Systém ostiikovéni celnfho skla se zcela naplni vodou a umisti na dobu nejméné ¢tyf hodin do
prostiedi o teploté 20 + 2 °C. Voda musi byt ustdlena na tuto teplotu.

2.2.1.1.  Vsechny vystupy trysek se ucpou a ovlada¢ ostiikovace ¢elniho skla se uvede v Cinnost Sestkrdt za minutu,
vidy na nejméné tii sekundy.

2.2.1.1.1. Je-li systém ostiikovani Celntho skla pohdnén svalovou energii fidice, musi byt vynaklddand sila v piipadé
ru¢niho cerpadla od 11,0 do 13,5 daN. V piipadé nozniho Cerpadla musi byt vynakladana sila od 40,0 do
44,5 daN.

2.2.1.1.2. U elektrickych cerpadel nesmi byt zkuSebni napéti niz$i nez jmenovité napéti, aviak nesmi jmenovité napéti
piekrocit o vice nez 2 V.

2.2.1.2.  Funkceschopnost systému ostiikovani celntho skla na konci zkousky musi vyhovovat bodu 1.2.3 této piilohy.

2.2.2. Zkouska ¢. 2. Systém ostiikovani se zcela naplni vodou a umist{ na dobu nejméné ¢tyt hodin do prostiedi
o teploté — 18 £ 23 °C. Voda nemusi byt ustdlena na tuto teplotu.

2.2.2.1.  Ovlada¢ ostiikovace ¢elniho skla se uvede v cinnost Sestkrdt za minutu, vzdy na nejméné tii sekundy, podle
bodt 2.2.1.1.1 a 2.2.1.1.2. Systém se pak umisti do prostfedi o teploté 20 + 2 °C, dokud led tGplné neroztaje.
Voda nemusi byt ustdlena na tuto teplotu. Funkceschopnost systému ostfikovani ¢elntho skla se pak ovéff jeho
uvedenim v ¢innost podle boda 2.2.1.1. az 2.2.1.2.

2.2.3.  Zkouska ¢. 3. Zkouska vystaveni nizké teploté.

2.2.3.1.  Systém ostiikovani Celniho skla se zcela naplni vodou a umisti na dobu nejméné ¢tyf hodin do prostiedi
o teploté — 18 £ 3 °C, aby veskerd voda v systému ostfikovani zmrzla. Systém se pak umisti do prostredi
o teploté 20 + 2 °C, dokud led Gplné neroztaje, aviak v Zadném piipadé ne déle nez na Ctyfi hodiny. Tento
cyklus zamrznuti a roztdni se opakuje Sestkrat. Nakonec, jakmile se systém ostiikovani celntho skla umisti do
prostiedi o teploté 20 £ 2°C a led se zcela rozpusti, pfestoZe se voda na tuto teplotu neustdlila, oveii se
funkceschopnost systému ostiikovace ¢elniho skla uvedenim systému v ¢innost podle bodt 2.2.1.1. az 2.2.1.2.

2.2.3.2.  Systém ostiikovdni Celniho skla se zcela naplni ostiikovaci kapalinou pro nizké teploty tvofenou 50 %
roztokem metanolu nebo izopropylalkoholu ve vodé o tvrdosti nejvyse 205 mg/l (Ca). Systém se umisti na
dobu nejméné &tyt hodin do prostiedi o teploté — 18 + 3 °C. Kapalina nemusi byt ustdlena na tuto teplotu.
Funkceschopnost systému ostiikovani celntho skla se pak ovéif jeho uvedenim v ¢innost podle bodi 2.2.1.1. az
2.2.1.2.

2.2.4. Zkouska ¢. 4. Zkouska vystaveni vysoké teploté.

2.2.4.1.  Jeli jakdkoli ¢ast systému ostiikovani ¢elntho skla umisténa v motorovém prostoru, systém se zcela naplni
vodou a umisti na dobu nejméné osmi hodin do prostiedi o teploté 80 + 3 °C. Voda nemusi byt ustélena na
tuto teplotu. Funkceschopnost systému ostfikovani celntho skla se pak ovéfi jeho uvedenim v ¢innost podle
bodii 2.2.1.1. az 2.2.1.2.
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2.2.42. Neni-li Zddnd &st systému ostiikovani Celntho skla umisténa v motorovém prostoru, systém se zcela naplni
vodou a umisti na dobu nejméné osmi hodin do prostiedi o teploté 80 + 3 °C. Voda nemusi byt ustdlena na
tuto teplotu. Poté se systém umisti do prostfedi o teplot¢ 20 £ 2 °C. Po ustdleni teploty vody se funkce-
schopnost systému ostiikovan{ Celniho skla ovéf jeho uvedenim v ¢innost podle bodd 2.2.1.1. az 2.2.1.2.
Poté se systém zcela naplni vodou a umisti na dobu nejméné osmi hodin do prostiedi o teploté 60 * 3 °C.
Voda nemusi byt ustdlena na tuto teplotu. Funkceschopnost systému ostfikovani ¢elntho skla se pak ovéif jeho
uvedenim v ¢&innost podle bodt 2.2.1.1. az 2.2.1.2. Vyrobce mize piipadné pozddat o vyzkouseni systému
ostiikovéni Celniho skla za podminek stanovenych v bodé 2.2.4.1.

2.2.5. Zkousky ostiikovace Celniho skla stanovené v bodech 2.2.1 az 2.2.4.2 se postupné provadéji se stejnym
systémem ostiikovani Celntho skla. Systém lIze zkouSet bud tak, jak je nainstalovin v typu vozidla,
u kterého se zddd o ES schvdleni typu, nebo samostatné. Pokud se 7ddd o ES schvéleni typu samostatného
technického celku, musi se systém zkouset samostatné.

2.2.6. Zkouska ¢. 5. Zkouska zpisobilosti systému ostiikovani

2.2.6.1.  Systém ostiikovani Celntho skla se zcela naplni vodou. Je-li to mozné, lze trysku (trysky) ostfikovace nasmé-
rovat na cilovou oblast vngjsi plochy celniho skla, pficemz vozidlo musi byt v klidu a bez vyrazného vlivu
vétru.

2.2.6.2.  Vngjsi plocha celniho skla se upravi, jak je popsdno v bodech 2.1.8 a 2.1.9 této piilohy.

2.2.6.3.  Systém ostiikovdni Celniho skla se spusti podle pokynii vyrobce, pfi¢emz se zohledni body 2.2.1.1.1
a 2.2.1.1.2 této piilohy. Celkovd doba trvani zkousky nepiekro¢i 10 dplnych cyklii automatické cinnosti
systému stirdni Celntho skla pfi maximdlni frekvenci stirdni.

2.2.6.4. S cilem ovéfit splnéni pozadavki bodu 1.2.4 této piilohy se zakresli pfislusnd ocisténd plocha, kterd se pak
porovnd s ndkresem plochy vyhledu A stanovené podle piflohy III dodatku 3. Je-li pozorovateli ziejmé, ze byly
pozadavky splnény, neni nutno vytvafet ndkresy.

2.2.7. Zkouska stanovend v bodech 2.2.6 az 2.2.6.4 se musi vidy provést na vozidle typu, pro ktery se zddd o ES
schvaleni typu, i kdyz je ve vozidle nainstalovdn schvdleny samostatny technicky celek.

Dodatek 1

Postup zjisténi R-bodu neboli vtazného bodu mista k sezeni

R-bod neboli vztazny bod mista k sezeni se urci v souladu s ustanovenimi piilohy 3 predpisu EHK OSN ¢&. 17 ().

() UL vést. L 373, 27.12.2006, s. 1.
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Dodatek 2

Postup stanoveni zdkladnich referen¢nich znacek v trojrozmérné vztazné soustavé

Prostorové vztahy mezi zdkladnimi referencnimi znackami na vykresech a jejich skute¢nym umisténim na vozidle se urci
v souladu s ustanovenimi piilohy 4 ptedpisu EHK OSN ¢. 125 (V).

() Uf. vést. L 200, 31.7.2010, s. 38.

Dodatek 3

Postup stanoveni ploch vyhledu &elnich skel vozidel

Plochy vyhledu A a B se urd v souladu s ustanovenimi piilohy 18 pfedpisu EHK OSN ¢&. 43.
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Dodatek 4

Specifikace zkuSebni smési pro zkouSeni systémi stirdni a ostfikovéni Celniho skla
1. Smés pro zkouSeni podle bodu 2.1.9 piilohy III ma toto sloZeni:
1.1.  voda o tvrdosti méné nez 205 mg/l (Ca): 92,5 % objemovych.
1.2.  nasyceny vodny roztok soli (chlorid sodny): 5,0 % objemovych.
1.3. prach podle specifikace v bodech 1.3.1 a 1.3.2.6 niZe: 2,5 % objemovych.
1.3.1.  Analyza zkuSebniho prachu
1.3.1.1. 68 + 1 % hmotnostnich SiO,
1.3.1.2. 4 £ 1 % hmotnostnich Fe,03
1.3.1.3. 16 £ 1 % hmotnostnich Al,0,
1.3.1.4. 3 £1 % hmotnostnich CaO
1.3.1.5. 1,0 £ 0,5 % hmotnostnich MgO
1.3.1.6. 4 £ 1 % hmotnostnich alkalif
1.3.1.7. 2,5 0,5 % hmotnostnich ztrty spalenim
1.3.2.  Granulometrické slozeni ¢istic hrubého prachu
1.3.2.1. 12+ 2 % castic o velikosti 0 az 5 pum
1.3.2.2. 12 £ 3 % &astic o velikosti 5 az 10 pm
1.3.2.3. 14 + 3% &astic o velikosti 10 az 20 pm
1.3.2.4. 23 + 3 % castic o velikosti 20 az 40 pm
1.3.2.5. 30 £ 3% castic o velikosti 40 az 80 pm

1.3.2.6. 9 £ 3 % castic o velikosti 80 az 200 pm



