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SMERNICE EVROPSKEHO PARLAMENTU A RADY 2005/ 39/ES
ze dne 7. za¥i 2005,

kterou se méni smérnice Rady 74/408/EHS o sedadlech, jejich ukotveni a opérkich hlavy motoro-

vych vozidel

(Text s vyznamem pro EHP)

EVROPSKY PARLAMENT A RADA EVROPSKE UNIE,

s ohledem na Smlouvu o zaloZeni Evropského spolecenstvi,
a zejména na clanek 95 této smlouvy,

s ohledem na ndvrh Komise,

S

ohledem na

stanovisko  Evropského hospodatského

a socidlniho vyboru (Y,

v souladu s postupem stanovenym v ¢lanku 251 Smlouvy (),

vzhledem k témto diivodim:

ey

Vyzkum ukdzal, Ze v pfipadé nehody mtze pouziti
bezpe¢nostnich pdstt a zddrznych systémi podstatné
sniZit pocet smrtelnych drazl i vdZnost poranéni, a to
i v ptipadé prevraceni vozidla. MontdZz bezpecnostnich
pastt a zddrznych systémt do vsech kategorii vozidel
bude nepochybné predstavovat dulezity krok vpred pii
zvySovani bezpecnosti silni¢niho provozu a nésledné
zdchrané Zivotd.

Vybaveni vSech vozidel bezpecnostnimi pasy by mohlo
spolecnosti piinést znacny uZitek.

V usneseni ze dne 18. tinora 1986 o spolec¢nych opatte-
nich ke snizeni poctu silni¢nich nehod v rdmci
programu  Spolecenstvi pro bezpelnost provozu na
pozemnich komunikacich () zdtiraznil Evropsky parla-
ment potiebu zavést povinné pouzivini bezpecnostnich
pasti pro vSechny cestujici, v¢etné déti, kromé cestujicich
ve vozidlech pro hromadnou piepravu osob. Z tohoto
dtvodu je v otdzce povinného vybaveni vozidel bezpec-
nostnimi pasy nebo zddrznymi systémy nutno rozli§ovat
mezi autobusy pro hromadnou pfepravu osob
a ostatnimi vozidly.

V souladu se smérnici Rady 70/156/EHS ze dne 6. inora
1970 o sblizovani prdvnich predpisti ¢lenskych stdtd
tykajicich se schvalovdni typu motorovych vozidel
a jejich pipojnych vozidel (%) se systém Spolecenstvi pro

() Uf. vést. C 80, 30.3.2004, s. 6.
(3 Stanovisko Evropského parlamentu ze dne 17. prosince 2003

(Uf. vést. C 91 E, 15.4.2004, s. 487), spole¢ny postoj Rady ze dne
24. ledna 2005 (Uf. vést. C 111 E, 11.5.2005, s. 33), postoj Evrop-
ského parlamentu ze dne 26. kvéma 2005 (dosud nezvefejnény
v Utednim véstniku) a rozhodnuti Rady ze dne 12. Cervence 2005.

¢) Ur vést. C 68, 24.3.1986, s. 35.
() Uf. vést. L 42, 23.2.1970, s. 1, Smérnice naposledy pozménénd

smérnici Komise 2004/104[ES (Ut. vést. L 337, 13.11.2004, s. 13).

(10)

schvalovani typu vztahuje na vSechna nové vozidla kate-
gorie M, az od 1. ledna 1998. Pouze vozidla kategorie
M, schvélend jako typ po uvedeném dni musi byt tudiz
vybavena sedadly, ukotvenim sedadel a opérkami hlavy,
které spliuji pozadavky smérnice 74/408/EHS (°).

Dokud nebude systém Spolecenstvi pro schvalovéni typu
roz§ifen na vsechny kategorie vozidel, mélo by se
v zdjmu bezpecnosti silni¢ntho provozu vyzadovat, aby
byla vozidla jinych kategoril nez M, vybavena sedadly
a ukotvenim sedadel, kterd jsou slucitelnd s montdzi
kotevnich tchytd pro bezpecnostni pdsy.

Smérnice 74[408/EHS jiz stanovi veskeré technické
a sprvni pozadavky na schvalovdni typu vozidel jinych
kategorii nez M. Clenské staty tedy nemusi zavadét dalsi

piedpisy.

Od vstupu v platnost smérnice Komise 96/37/ES ze dne
17. Cervna 1996, kterou se pfizptisobuje technickému
pokroku smérnice Rady 74/408/EHS (), jiz nékolik ¢len-
skych stat stanovilo povinné dodrzovani uvedené smér-
nice pro nékteré kategorie vozidel jiné nez M,. Vyrobci
a jejich dodavatelé za tim tcelem vyvinuli odpovidajici
technologii.

Vyzkum ukdzal, Ze sedadla sméfujici do strany nelze
vybavit bezpecnostnimi pasy, ktere budou zarucovat
cestujl'cfm stejnou drovenn bezpecnosti jako u sedadel
smétujicich dopfedu. Z bezpe¢nostnich diivodu je nutno
u nekterych kategorii vozidel tato sedadla zakazat

Ustanoveni povolujici sedadla sméfujici do strany
s dvoubodovymi bezpecnostnimi pdsy v urcitych tfidich
vozidel kategorie M, by méla byt docasné povahy, dokud
nevstoupi v platnost predpisy Spolecenstvi, kterymi se
pfepracuje smérnice 70[156/EHS a které rozsiti ES
schvalovani typu na vechna vozidla véetné vozidel kate-
gorie M.

Smérnice 74[408/EHS by proto méla byt odpovidajicim
zpisobem zménéna.

() Uf. vést. L 221, 12.8.1974, s. 1. Smérnice naposledy pozménénd

aktem o pfistoupeni z roku 2003.
() UF. vést. L 186, 25.7.1996, s. 28.
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(11)  Jelikoz cile této smérnice, totiz zlepSeni bezpelnosti

provozu na pozemnich komunikacich zavedenim povin-
ného vybaveni nékterych kategorii vozidel bezpe¢nost-
nimi pdsy, nemutze byt dosazeno uspokojivé na trovni
Clenskych statt, a proto, z diivodi rozsahu opatfeni
navrhovanych v této oblasti, jej maze byt lépe dosazeno
na drovni SpoleCenstvi, mize Spoleenstvi piijmout
opatfeni v souladu se zdsadou subsidiarity stanovenou
v ¢ldnku 5 Smlouvy. V souladu se zdsadou proporciona-
lity stanovené v uvedeném c¢ldnku nepfekracuje tato
smérnice rdmec toho, co je nezbytné pro dosazeni
tohoto cile,

PRIJALY TUTO SMERNICI:

Cldnek 1

Zmény smérnice 74/408/EHS

Smérnice 70/408/EHS se méni takto:

1. Clanek 1 se mén{ takto:

a) v odstavci 1 se dopliiuje novy pododstavec, ktery zni:

,Vozidla kategorii M, a M, se rozd€luji do tiid definova-
nych v oddile 2 piilohy I smérnice Evropského parla-
mentu a Rady 2001/85/ES ze dne 20. listopadu 2001
o zvlastnich ustanovenich pro vozidla pouzivana
k prepravé osob, kterd maji vice nez osm sedadel kromé
sedadla fidice (*).

(" UF. vést. L 42, 13.2.2002, s. 1.4
b) odstavec 2 se nahrazuje timto:

,2.  Tato smérnice se nevztahuje na sedadla sméfujic
dozadu.”

. Vkladd se novy clanek, ktery znf:

,Cldnek 3a

1.  Montdz sedadel sméfujicich do strany se zakazuje
u vozidel kategorii M, N;, M, (tfidy III nebo B) a M, (tfidy
I nebo B).

2. Odstavec 1 se nevztahuje na sanitni vozidla ani
vozidla uvedend v ¢l. 8 odst. 1 prvni odrdZce smérnice
70/156/EHS.

3. Odstavec 1 se rovnéZ nevztahuje na vozidla kategorie
M, (tiidy III nebo B), jejichz maximaélni technicky p¥{pustna
hmotnost pfi plném nalozeni pfevySuje deset tun a ve
kterych jsou sedadla sméfujici do strany seskupena v zadni
¢asti vozidla tak, Ze tvoif celistvy prostor az s deseti sedadly.

Takova sedadla sméfujici do strany budou vybavena pfinej-
men$im opérkou hlavy a dvoubodovym bezpe¢nostnim
pdsem s navije¢em, jehoZ typ byl schvdlen v souladu se
smérnici 77/541[EHS (*). Kotevni dchyty bezpecnostnich
past musi byt v souladu se smérnici 76/115/EHS (**).

Tato vyjimka plati po dobu péti let od 20. f{jna 2005. Miize
byt prodlouzena, jestlize budou k dispozici spolehlivé sta-
tistické ddaje o nehoddch a dojde-li k dalsimu vyvoji
v oblasti zddrznych systémd.

(*) Uk vést. L 220, 29.8.1977, s. 95. Smérnice naposledy
pozménénd aktem o piistoupeni z roku 2003.
(**) UF. vést. L 24, 30.1.1976, s. 6. Smérnice naposledy
pozménénd smérnici Komise 96/38/ES (Ut. vést. L 187,
26.7.1996, s. 95).¢

. Pfiloha II se méni takto:

a) bod 1.1 se nahrazuje timto:

,1.1 Pozadavky této prilohy se nevztahuji na sedadla
sméfujici dozadu ani na opérky hlavy montované
na tato sedadla.”;

b) bod 2.3 se nahrazuje timto:

,2.3 ,sedadlem’ se rozumi konstrukce véetné polstdio-
véani, kterd maze byt pevnou soucdsti konstrukce
vozidla a kterd je uréena k sedéni jedné dospélé
osoby. Vyraz zahrnuje jak jednotlivé sedadlo, tak
¢ast lavicového sedadla urcenou k sedéni jedné
osoby.

Sedadlo se podle sméfovani definuje takto:

2.3.1 sedadlem sméfujicim dopfedu’ se rozumi sedadlo,
které lze pouzivat, pokud je vozidlo v pohybu,
a které sméfuje smérem k predni ¢asti vozidla tak,
7e svisld rovina soumérnosti sedadla svird se
svislou rovinou soumérnosti vozidla thel mensi
nez + 10° nebo — 109;

2.3.2 sedadlem sméfujicim dozadu‘ se rozumi sedadlo,
které lze pouzivat, pokud je vozidlo v pohybu,
a které sméfuje smérem k zadni Cdsti vozidla tak,
Ze svisld rovina soumérnosti sedadla svird se
svislou rovinou soumérnosti vozidla thel mensi
nez + 10° nebo — 109;

2.3.3 sedadlem sméfujicim do strany* se rozumi sedadlo,
které vzhledem ke svému nastaveni na svislou
rovinu soumérnosti vozidla nespliiuje ani jednu
z definic uvedenych vyse v bodech 2.3.1 a 2.3.2;*

¢) bod 2.9 se zrusuje.

4. V piiloze 1Il se bod 2.5 nahrazuje timto:

,2.5 ,sedadlem’ se rozumi konstrukce v¢etné polstafovani
a plipeviovacich soucdsti, kterd mtze byt pevnou
souasti vozidla, kterd je urcena k pouziti ve vozidle
a k sedéni jedné nebo nékolika dospélych osob.
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Sedadlo se podle sméfovani definuje takto:

2.5.1 ;sedadlem sméfujicim dopfedu’ se rozumi sedadlo,
které lze pouzivat, pokud je vozidlo v pohybu, a které
sméfuje smérem k predni ¢asti vozidla tak, Ze svisld
rovina soumérnosti sedadla svird se svislou rovinou
soumérnosti vozidla tthel mensi nez + 10° nebo —
109;

2.5.2 ;sedadlem sméfujicim dozadu® se rozumi sedadlo,
které lze pouzivat, pokud je vozidlo v pohybu, a které
sméfuje smérem k zadni Casti vozidla tak, Ze svisld
rovina soumérnosti sedadla svird se svislou rovinou
soumérnosti vozidla thel mensi nez + 10° nebo —
100;

2.5.3 ,sedadlem sméfujicim do strany* se rozumi sedadlo,
které vzhledem ke svému nastaveni na svislou rovinu
soumérnosti vozidla nespliiuje ani jednu z definic
uvedenych vyse v bodech 2.5.1 a 2.5.2;“.

5. Priloha IV se méni takto:
a) bod 1.1 se nahrazuje timto:

,1.1 Pozadavky této piilohy se tykaji vozidel kategorif
N,, N, a N; a téch vozidel kategorii M, a M, na
kterd se nevztahuje piiloha III. S vyjimkou ustano-
veni bodu 2.5 se tyto pozadavky tykaji rovnéz
sedadel sméfujicich do strany vSech kategorif
vozidel.“;

b) bod 2.4 se nahrazuje timto:
,2.4 Vsechna sedadla, kterd mohou byt sklopena
dopfedu nebo kterd maji sklopné opéradlo, se musi
v obvyklé poloze samocinné zablokovat. Tento
pozadavek se nevztahuje na sedadla namontovand

do prostoru pro invalidni voziky ve vozidlech kate-
goril M, nebo M, ve tfidé I, Il nebo A

Cldnek 2
Uplatiiovéni
1. Od 20. dubna 2006 nesméji ¢lenské staty z divoda tyka-

jicich se sedadel, jejich ukotveni a opérek hlavy, které splnuji

pozadavky stanovené v této smérnici:

a) odmitnout udélit ES schvéleni typu anebo vnitrostatni
schvileni typu pro urcity typ vozidla,

b) zakdzat registraci nebo prodej novych vozidel nebo jejich
uvedeni do provozu.

2. 0d 20. fijna 2006 z duvodi tykajicich se sedadel, jejich
ukotveni a opérek hlavy, které nespliuji pozadavky stanovené
v této smérnici, clenské stdty:

a) jiz nesméji udélit ES schvileni typu,

b) odmitnou udélit vnitrostatni schvaleni typu.

3. 0Od 20. fijna 2007 z dtvodt tykajicich se sedadel, jejich
ukotveni a opérek hlavy, které nesplituji pozadavky stanovené
v této smérnici, ¢lenské staty:

a) povazuji prohldSeni o shodé doprovizejici novéd vozidla za
neplatnd pro tcely ¢l. 7 odst. 1 smérnice 70/156/EHS,

b) odmitnou registraci a prodej novych vozidel a jejich uvedeni
do provozu, kromé piipadd, kdy se pouzije ¢l. 8 odst. 2
smérnice 70/156/EHS.

Cldnek 3
Provedeni

1. Clenské stity pfijmou a zvefejni prévni a sprévni predpisy
nezbytné pro dosazeni souladu s touto smérnici do 20. dubna
2006 . Neprodlené o nich uvédomi Komisi.
2. Pouziji tyto ptedpisy ode dne 21. dubna 2006 .
3. Tyto piedpisy piijaté clenskymi stity musi obsahovat
odkaz na tuto smérnici nebo musi byt takovy odkaz ucinén pfi
jejich tGfednim vyhldseni. Zptsob odkazu si stanovi ¢lenské
staty.
4. Clenské stity sdéli Komisi znéni hlavnich ustanoveni
vnitrostatnich pravnich piedpist, které pfijmou v oblasti
ptisobnosti této smérnice.

Cldnek 4

Vstup v platnost

Tato smérnice vstupuje v platnost dvacitym dnem po vyhldseni
v Utednim véstniku Evropské unie.

Cldnek 5

Urceni

Tato smérnice je urcena ¢lenskym stattim.

Ve Strasburku dne 7. zai{ 2005.

Za Evropsky parlament Za Radu
predseda predseda
J. BORRELL FONTELLES C. CLARKE



