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NARIZENI KOMISE V PRENESENE PRAVOMOCI (EU) 2017/655
ze dne 19. prosince 2016,

kterym se dopliiuje nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 20161628, pokud jde
o monitorovani emisi plynnych zneCistujicich litek ze spalovacich motors v provozu
instalovanych v nesilni¢nich mobilnich strojich

(Text s vyznamem pro EHP)

EVROPSKA KOMISE,
s ohledem na Smlouvu o fungovéni Evropské unie,

s ohledem na nafzeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2016/1628 ze dne 14. zdf{ 2016 o pozadavcich na mezni
hodnoty emisi plynnych a tuhych znecistujicich latek a schvéleni typu spalovacich motordt v nesilni¢nich mobilnich
strojich, o zméné nafizeni (EU) ¢. 1024/2012 a (EU) ¢. 167/2013 a o zméné a zruSeni smérnice 97/68/ES (!), a zejména
na ¢l. 19 odst. 2 uvedeného nafizeni.

vzhledem k témto dévodim:

(1) Clanek 19 nafizen{ (EU) 2016/1628 stanovi monitorovan{ emisi plynnych zne&istujicich litek formou zkousek
provadénych na motorech v provozu instalovanych v nesilni¢nich mobilnich strojich a provozovanych v rdmci
jejich béznych pracovnich cykld.

(2) S cilem zajistit monitorovani podle ¢linku 19 je nutné pfijmout podrobnd opatfeni tykajici se vybéru motort,
zkugebnich postupti a vykazovani vysledka.

(3)  Aby se snizila administrativni z4t€z pro malé vyrobce a pro vyrobce, ktefi vyrdbéji omezené mnozstvi typt
motoril nebo rodin motord, je nutné omezit pocet motort, u nichz maji tito vyrobci povinnost provadét zkousky
zaméfené na monitorovani v provozu.

(4) S cilem zajistit soudrznost pfi uplatiiovani tohoto nafizeni by vyrobce nemél mit povinnost vykazovat vysledky
zkousek zaméfenych na monitorovani v provozu, pokud mize prokdzat, Ze dané motory nebyly instaloviny
v nesilni¢nich mobilnich strojich nebo Ze se mu nepodafilo ziskat pfistup k motoru v zddné aplikaci pro ucely
zkouseni.

(5)  Za ucelem daldi harmonizace postupti pro monitorovani nesilni¢nich mobilnich stroji v provozu s jinymi
pravnimi piedpisy EU a mezindrodnimi normami by tyto postupy mély byt sladény s kontrolou shodnosti

v provozu tykajici tézkych ndkladnich vozidel (EURO VI) a s pozadavky predpisu ¢. 96 piijatého Evropskou
hospodatskou komisi OSN,

PRIJALA TOTO NARIZENI:

Cldnek 1
Pfredmét

Toto nafizen{ stanovi podrobna opatieni ohledné vybéru motorti, zkusebnich postupil a vykazovani vysledki tykajicich
se monitorovani emisi plynnych znecistujicich latek ze spalovacich motortt v provozu, instalovanych v nesilni¢nich
mobilnich strojich, pomoci pfenosnych systémt pro méfeni emisi.

() UF.vést.L252,16.9.2016,s. 53.
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Cldnek 2
Oblast piisobnosti

1. Toto nafizeni se vztahuje na monitorovani emisi plynnych znecistujicich latek z téchto kategoril motort v provozu
spliujicich mezni hodnoty emisi etapy V instalovanych v nesilni¢nich mobilnich strojich:

a) NRE-v-5;

b) NRE-v-6.

2. Toto nafizeni se vztahuje na vyrobce motord.

Toto nafizeni se nevztahuje na vyrobce ptivodniho zafizeni.

3. Toto nafizeni se nepouZije, pokud vyrobce schvalovacimu orgdnu prokdZe, Ze neni schopen ziskat p¥stup
k zddnému motoru nainstalovanému v nesilniénim mobilnim stroji pro Géely monitorovani v provozu.

Cldnek 3
Postupy a pozadavky pro monitorovini emisi motort béhem provozu

Emise plynnych znecistujicich litek z motortt v provozu uvedené v ¢l. 19 odst. 1 nafizeni (EU) 2016/1628 se
monitoruji v souladu s piflohou tohoto nafizeni.

Cldnek 4
Vstup v platnost

Toto nafizeni vstupuje v platnost dvacatym dnem po vyhlaseni v Urednim véstniku Evropské unie.

Toto nafizeni je zdvazné v celém rozsahu a pfimo pouzitelné ve viech ¢lenskych stdtech.

V Bruselu dne 19. prosince 2016.

Za Komisi
piedseda
Jean-Claude JUNCKER
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PRILOHA
1. Obecné pozadavky na monitorovini v provozu
1.1. Pro ucely této pfilohy se ,kategorii nesilni¢nich mobilnich stroji“ rozumi skupina nesilni¢nich mobilnich

strojii, které plni tutéZ obecnou funkei (funkce).

1.2. Vyrobcee si zajisti pistup k motortim instalovanym v nesilni¢nich mobilnich strojich za dcelem provadéni
monitorovacich zkousek v provozu.

Pfi monitorovacich zkouskdch v provozu provadi vyrobce odbér vzorkti emisi, méfeni parametrti vyfukovych
plynti a zdznam ddaji tykajicich se motorti v provozu instalovanych v nesilni¢nich mobilnich strojich
a provozovanych v rdmci jejich béznych pracovnich cyklt, dokud neni dosazeno minimdlni doby trvani
zkousky stanovené v bodé 2 dodatku 2.

1.3. Motory, na které se vztahuji monitorovaci zkousky v provozu:

a) musi byt instalovdny v nékteré z kategorii nesilni¢nich mobilnich stroji, které jsou nejreprezentativngjsi
pro zvoleny typ motoru nebo piipadné pro zvolenou rodinu motort;

b) musi byt uvedeny na trh Unie;

¢) musi mit zdznam o Gdrzbé prokazujici, Ze na motoru byla provddéna fddnd tdriba a servis podle
doporuceni vyrobce;

d) nesmi vykazovat zddné zndmky nevhodného pouZivani (napt. pretézovani ¢i chybného dopliovani paliva)
ani zddné jiné zmény (napf. nedovolené zdsahy), které by mohly vlastnosti motoru, pokud jde o emise
plynnych znecistujicich latek;

e) musi byt v souladu s dokumentaci EU schvdleni typu, pokud jde o konstrukéni &asti systém(t) pro regulaci
emisi instalovaného (instalovanych) v motoru a v nesilni¢nich mobilnich strojich.

1.4. Za nezpusobilé k monitorovaci zkousce v provozu se povazuji ndsledujici motory (v kterémzto piipadé je
nutno vybrat alternativni motor):

a) motory bez komunika¢niho rozhrani umoznujictho shromazdovéni potfebnych tidaji elektronické fidici
jednotky (ECU) podle specifikaci v dodatku 7;

b) motory s ECU s chybgjicimi tdaji nebo s datovym protokolem, ktery neumoziuje jasnou identifikaci
a validaci potfebnych signald.

1.5. Motory, v jejichz ptipadé md shromazdovani ddaji ECU vliv na vykon nesilni¢nich mobilnich stroji nebo na
jejich emise plynnych znecistujicich latek, se povazuji za nezputsobilé k monitorovaci zkousce v provozu. Bez
ohledu na pozadavky ¢lanku 39 nafzen{ (EU) ¢. 2016/1628 se alternativni motor zvoli pouze v ptipadé, Ze
vyrobce je schopen pfedlozit schvalovacimu orgdnu presvédcivé dikazy o tom, Ze neexistuje Zddnd odpojovaci

strategie.
2. Plin pro monitorovini motori v provozu
2.1. Vyrobce predlozi schvalovacimu orgdnu, ktery udélil schvéleni typu motoru nebo p¥padné rodiny motort,

prvotni pldn pro monitorovini motor( v provozu, a to do jednoho mésice od zahdjeni vyroby schvaleného
typu motoru nebo schvélené rodiny motort.

2.2. Prvotni pldn musi zahrnovat kritéria vybéru i zdtivodnéni samotného vybéru, pokud jde o:
a) rodiny motort nebo typy motorti a kategorii (kategorie) nesilni¢nich mobilnich stroju zahrnuté v planu;

b) seznam konkrétnich motort: a nesilni¢nich mobilnich stroji vybranych k monitorovaci zkousce v provozu,
pokud jiz byly urceny;

¢) zvoleny rozvrh zkousek.

2.3. Vyrobci predlozi schvalovacimu orgdnu aktualizovany plin pro monitorovani motorii v provozu, jakmile je
seznam vybranych konkrétnich motorti a nesilni¢nich mobilnich strojii dokoncen nebo pokud v ném byly
provedeny zmény. Aktualizovany pldn musi zahrnovat odtvodnéni kritérii vybéru a v pfislusnych piipadech
také diivody zmény pfedchoziho seznamu.
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2.4. Schvalovaci orgdn schvdli prvotni a ndsledné aktualizovany pldn (plany) nebo si vyzadd piislusné zmény do
dvou mésicti od jejich pfedlozZeni a zajisti, aby kone¢ny plan zahrnoval Sirokou skélu typi motorti a kategorii
nesilni¢nich mobilnich strojt.

2.5. Kazdy prvotni nebo ndsledné aktualizovany pldn pro monitorovani musi byt nejprve schvdlen schvalovacim
organem; teprve poté muze byt zkouska motort a nesilni¢nich mobilnich stroji uvedenych v téchto planech
zahdjena.

2.6. Rozvrh zkousek

Pro monitorovéni v provozu zvoli vyrobce jeden z téchto moznych rozvrhii zkousek:

2.6.1.  Rozvrh zkousek zaloZeny na dobé Zivotnosti emisnich vlastnosti (EDP — Emission Durability Period)

2.6.1.1. Zkousce se podrobi 9 motorti s naakumulovanou dobou provozu kratsi nez 30 % EDP. Vysledky zkousky se
pfedlozi schvalovacimu orgdnu do 31. prosince 2022.

2.6.1.2. Zkousce se podrobi 9 motortl s naakumulovanou dobou provozu delsi nez 70 % EDP. Zkusebni protokoly se
pfedlozi schvalovacimu orgdnu do 31. prosince 2024.

2.6.1.3. 'V pripadé, ze vyrobce nemtize splnit pozadavek podle bodu 2.6.1, jelikoz nejsou k dispozici motory s
pozadovanou naakumulovanou dobou provozu, nesmi schvalovaci orgdn zamitnout pfejiti k rozvrhu zkousek
zalozenému na Ctyfletém obdobi, ktery je stanoven v bodé 2.6.2. Motory, které jiz byly podrobeny zkousce
v souladu s bodem 2.6.1, zUstavaji zptsobilymi v rdmci ustanoveni bodu 2.6.2.

2.6.2.  Rozvrh zkousek zaloZeny na ctyfletém obdobi

Zkousce se podrobi 9 motorti ro¢né béhem 4 po sobé nasledujicich let. ZkusSebni protokoly se ptedklddaji
schvalovacimu orgdnu kazdy rok.

2.6.2.1. Vysledky zkousek prvnich deviti motort se predlozi 12 mésict po instalaci prvniho motoru do nesilni¢niho
mobilntho stroje a nejpozdéji do 18 mésict od zahdjeni vyroby schvileného typu motoru nebo schvilené
rodiny motort.

2.6.2.2. Pokud vyrobce schvalovacimu orgdnu prokdze, Ze ani 18 mésicti od zahdjeni vyroby nebyl do nesilni¢nich
mobilnich strojii nainstalovdn zddny motor, predloZi se vysledky zkousek az po instalaci prvniho motoru, a to
v den dohodnuty se schvalovacim organem.

2.6.2.3.  Mali vyrobci

V piipadé malych vyrobct se pocet zkousenych motorii pFizpusobi:
a) vyrobci, kteff vyrabéji pouze dvé rodiny motorti, predlozi kazdy rok vysledky zkousek Sesti motord;

b) vyrobci, kteff ro¢né vyrobi vice nez 250 motorl z jedné rodiny motord, pfedlozi kazdy rok vysledky
zkousek tif motor;

¢) vyrobci, ktefi roéné vyrobi od 125 do 250 motorti z jedné rodiny motord, predlozi kazdy rok vysledky
zkousek dvou motort;

d) vyrobci, kteff ro¢né vyrobi méné nez 125 motort z jedné rodiny motord, predlozi kazdy rok vysledky
zkousek jednoho motoru.

Schvalovaci organ deklarovanou velikost vyroby oveéti.

2.6.3.  Vyrobce muze provést vétsi mnozstvi zkousek, neZ je pocet stanoveny pro jednotlivé rozvrhy zkousek
v bodech 2.6.1 a 2.6.2.

2.6.4.  Provedeni vice zkousek s tymz motorem za tcelem ziskdni tdaji za jednotlivé po sobé jdouci faze akumulace
doby provozu v souladu s body 2.6.1 a 2.6.2 je piipustné, ale neni povinné.
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3. ZkuSebni podminky

Monitorovaci zkouska v provozu musi podat prehled o vykonu motoru pifi jeho instalaci do nesilni¢niho
mobilniho stroje, ve skuteném provozu a pfi obsluze obvyklym odbornym persondlem — operétory.

3.1. Operator

3.1.1.  Operitor nesilni¢nich mobilnich strojii provadéjici monitorovaci zkousku v provozu mtiZe byt osoba jind nez
ta, kterd stroj obvykle obsluhuje, a to za pfedpokladu, Ze schvalovacimu orgdnu prokdze dostate¢nou
kvalifikaci a odbornou ptipravu.

3.1.2.  Vyrobce poskytne schvalovacimu organu podrobné vysvétleni ohledné obvyklé kvalifikace a odborné piipravy
operétora a prokaze, Ze vybrany operator je vhodnou osobou k provedeni monitorovaci zkousky v provozu.

3.2. Provoz nesilni¢nich mobilnich strojt
3.2.1.  Zkouska se provede v pribéhu tplného skute¢ného provozu (nebo jeho ¢&asti) nesilniéniho mobilniho stroje.
3.2.2.  Pokud vyrobce schvalovacimu orgdnu prokaze, ze neni mozné dodrzet poZadavek bodu 3.2.1, musi zkusebni

pracovni cyklus v co nejvétsi mozné mife piedstavovat skute¢ny provoz nesilniéniho mobilniho stroje.
3.2.2.1. Reprezentativni zkuSebni pracovni cyklus stanovi vyrobce se souhlasem schvalovaciho orgdnu.

3.2.3.  Bez ohledu na to, zda je zkouska provadéna béhem skute¢ného provozu nesilni¢ntho mobilniho stroje nebo
v ramci jeho reprezentativniho zkusebniho pracovniho cyklu, plati nasledujict:

a) zkouska se musi tykat skute¢ného provozu v ramci ¢innosti, k nimz je pouZivana vétSina v provozu se
nachdzejicich motort vybrané kategorie (vybranych kategorii) nesilni¢nich mobilnich stroj;

b) zkouska nesmi zahrnovat neimérné mnozstvi ¢innosti pfi volnobéznych otackach;

¢) musi byt uplatnéno dostate¢né zatiZeni, aby bylo dosazeno minimdlni doby trvani zkousky stanovené
v bod¢ 2 dodatku 2.

3.3. Okolni podminky

Zkousky se provadéji za okolnich podminek spliujicich tyto pozadavky:
3.3.1.  Atmosféricky tlak musi byt nejméné 82,5 kPa.

3.3.2.  Teplota musi byt nejméné 266 K (— 7 °C) a zdroveri ne vyssi neZ teplota urCend podle ndsledujici rovnice pfi
uvedeném atmosférickém tlaku:

T=-0,4514*(101,3 - p,) + 311
kde:
— T je teplota okolniho vzduchu, v K;

— p, je atmosféricky tlak, v kPa.

3.4. Mazaci olej, palivo a ¢inidlo

Mazaci olej, palivo a ¢inidlo (pro systémy ndsledného zpracovani vyfukovych plynd, které pouzivaji ke snizeni
emisi plynnych zneciStujicich latek ¢inidlo) musi spliovat pozadavky stanovené vyrobcem.

3.4.1.  Palivem musi byt bézné proddvané palivo nebo referencni palivo podle pfilohy V nafizeni v pfenesené (EU)
2017/654.
3.4.2.  Za Gcelem prokdzani souladu s bodem 3.4. vyrobce odebere vzorky a uchové je po dobu 12 mésict nebo se

souhlasem schvalovaciho organu po dobu kratsi.

3.4.3.  Odebrané vzorky ¢inidla se nesmi zmrazit.
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3.5. Sled operaci

Sled operaci je doba nepfetrzitého provozu nesilniéniho mobilniho stroje a nepfetrzitého odebirdni vzorkd
tdaji v priibéhu monitorovaci zkousky v provozu.

Monitorovaci zkouska v provozu se provede v rdmci jednoho jediného sledu operaci, s vyjimkou tdajt podle
metody kombinovaného odbéru vzorkd udaji stanovené v bodé 4.2, kdy se v rdmci jedné monitorovaci
zkousky v provozu slou¢i nékolik sledt operaci.

4. Metody odbéru vzorku tdaji
4.1. Nepretrzity odbér vzorkd tdaj

Nepfetrzity odbér vzorkt tidaji se pouzije v piipadé, kdy jeden sled operaci trva stejné dlouho jako minimdlni
doba trvani zkousky stanovend v bodé 2 dodatku 2 nebo déle.

4.1.1.  Dojde-li jednou nebo vicekrdt k docasné ztrité signdlu, je pipustné vyloucit ddaje pokryvajici maximalné
dobu t¥ minut.

4.2. Kombinovany odbér vzorkt tdajti
Alternativné k bodu 4.1 lze vzorky adaji ziskat zkombinovanim vysledka vysledkii nékolika sledii operaci.

4.2.1.  Kombinovany odbér vzorkil tdajii se pouZije pouze v piipadé, kdy se pokus dosdhnout minimdlni doby trvani
zkousky stanovené v bodé¢ 2 dodatku 2 v rdmci jednoho jediného sledu operaci kvili zkousebnim
podminnkym nezdafi, nebo v pfipadé, kdy kategorie nesilnicnich mobilnich strojii vybrand (vybrané) ke
zkouseni je pouzivdna (jsou pouZiviny) pii nékolika riznych pracovnich ¢innostech s odlisnym piislusnym
pracovnim cyklem.

4.2.2.  Pfi poutziti postupu kombinovaného odbéru vzorkt Gdaji musi byt splnény tyto doplitkové pozadavky:
a) v ramci jednotlivych odli$nych sledi operaci se pouZije tentyZ nesilni¢ni mobilni stroj a motor;
b) kombinovany odbér vzorkd dajii musi zahrnovat nanejvys tii sledy operact;

c¢) kazdy sled operaci pfi kombinovaném odbéru vzorkd ddaji musi zahrnovat nejméné jednu cinnost
v ramci nesilni¢nitho cyklu v neustdleném stavu (NRTC — Non-Road Transient Cycle);

d) sledy operaci pti kombinovaném odbéru vzorkd tdaji se provedou a sestavi v chronologickém pofads;

e) vyhodnoceni tdaji se provede na zdkladé celého souboru tdaju ziskanych kombinovanym odbérem
vzorkd daji;

f) mezi prvnim a poslednim sledem operaci nesmi uplynout vice nez 72 hodin;

g) kombinovany odbér vzorkd dajii se nesmi pouZzit, dojde-li k chybné funkci motoru, jak je uvedeno v bodé

8 dodatku 2.
5. Datovy tok ECU
5.1. ECU poskytuje informace datového toku méficim piistrojim nebo zafizeni k zdznamu dat systému PEMS

v souladu s pozadavky stanovenymi v dodatku 7.

5.2. Shodnost informac{

5.2.1.  Schvalovaci orgdn ovéf, zda vSechny signdly, které ECU poskytuje, jsou v souladu s tabulkou 1 dodatku 7,
pfi¢emz tyto signdly musi spliovat poZadavky stanovené v bodé 5 piilohy VI nafizeni Komise v prenesené
pravomoci (EU) 2017654 (') o technickych a obecnych pozadavcich.

() Natizeni Komise v pfenesené pravomoci (EU) 2017654 ze dne 19. Prosince 2016, kterym se dopliiuje naiizeni Evropského parlamentu
a Rady (EU) 2016/1628, pokud jde o technické a obecné pozadavky na mezni hodnoty emisi a schvileni typu spalovacich motorii
v nesilni¢nich mobilnich strojich (viz strana 1 tohoto Ufedniho véstniku).
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52.2  V souladu s metodou stanovenou v dodatku 6 vyrobce zkontroluje shodnost signdlu tocivého momentu
z ECU béhem monitorovani v provozu u motort instalovanych v nesilni¢nich mobilnich strojich s pouzitim
PEMS.

6. ZkuSebni postupy a pfedbéiné zpracovini a validace ddajix

6.1. Monitorovaci zkousky v provozu se provadéji s pouzitim pfenosného systému méfeni emisi (PEMS — Portable

Emissions Measurement System) podle dodatku 1.

6.2. Vyrobci musi dodrzet zkuSebni postup stanoveny v dodatku 2, pokud jde o monitorovini v provozu
u motort instalovanych v nesilni¢nich mobilnich strojich s pouzZitim PEMS.

6.3. Vyrobci musi dodrzet postupy stanovené v dodatku 3 tykajici se pfedbéZného zpracovéni tdaji ziskanych
z monitorovani v provozu u motort instalovanych v nesilni¢nich mobilnich strojich s pouzitim PEMS.

6.4. Vyrobci musi dodrzet postupy stanovené v dodatku 4 tykajici se stanoveni platnych piipadd pfi monitoro-
vacich zkouskdch v provozu u motort: instalovanych v nesilni¢nich mobilnich strojich s pouzitim PEMS.

7. Dostupnost tdajii ze zkousek

Udaje ze zkousek nesmi byt ménény ani mazany. Vyrobce uchovd cely soubor odebranych vzorkd tdajt
nejméné po dobu 10 let a na zddost jej zpfistupni schvalovacimu orgdnu a Komisi.

8. Vypocty

Vyrobci musi dodrzet postupy stanovené v dodatku 5 tykajici se vypoctt emisi plynnych znecistujicich latek
pro monitorovani v provozu u motort instalovanych v nesilni¢nich mobilnich strojich s pouzitim PEMS.

9. Potvrzujici zkouska

9.1. Schvalovaci orgdny mohou provést potvrzujici monitorovaci zkousku v provozu s cilem ziskat nezdvislé adaje
z monitorovani v provozu.

9.2. Potvrzujici zkouska se provede pro rodinu/typ motort a kategorii (kategorie) nesilni¢nich mobilnich stroji
uvedené v bodé 2; zkousi se konkrétni motor namontovany do piislu§ného nesilni¢éniho mobilniho stroje, a to
v souladu s pozadavky stanovenymi v tomto nafizeni.

10. Postupy hldseni ddaji

10.1. Schvalovaci orgdny vypracuji zkuSebni protokol o monitorovani v provozu u motort instalovanych
v nesilni¢nich mobilnich strojich s pouzitim PEMS, a to pro kazdy motor podrobeny zkousce. Ve zkusebnim
protokolu musi byt uvedeny provedené cinnosti a vysledky monitorovini v provozu a rovnéz alespon
informace pozadované v polozkich 1 az 11 dodatku 8.

10.2. Okamzité naméfené tdaje a okamzité vypoctené udaje
10.2.1. Okamzité naméfené tdaje a okam?zité vypoctené udaje se nezaznamendvaji do zkusebniho protokolu, ale
vyrobce je musi uchovat a na Zddost zpfistupnit Evropské komisi a schvalovacimu orgdnu, a to po dobu

stanovenou v bodé 7.

10.2.2. Okamzité naméfené udaje a okamzité vypoctené tdaje musi zahrnovat alespofi informace pozadované
v polozkéch I-1 az 1-2.20 dodatku 8.

10.3. Vetejné dostupné informace

Pro ucely ¢l. 44 odst. 3 pism. b) nafizeni (EU) ¢ 2016/1628 musi vyrobce pfedlozit samostatny protokol,
ktery obsahuje informace poZadované v téchto polozkach dodatku 8: 1.1, 2.2, 2.4, 3.2, 6.3, 6.4.1, 6.10 oddil
9 a oddil 10.

Informace pozadované v polozce 6.3 se uvedou ve vztahu k regiondlni drovni, pficemz se uvede pouze
pfibliznd zemépisnd poloha.
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Dodatek 1

Pfenosny systém pro méfeni emisi

1. Soucasti PEMS jsou tyto méfici pfistroje:

a) analyzdtory plynd pro méfeni koncentraci emisi plynnych znecistujicich litek uvedenych bodé 1 prvnim
pododstavci dodatku 2;

b) pratokomér vyfukového plynu (EFM) fungujici na principu primérnych hodnot ziskanych Pitotovou sondou
nebo na podobném principu;

c) ¢idla k méfeni okolni teploty a tlaku;
d) jiné méfici ptistroje potiebné pro monitorovaci zkousku v provozu;
Soudésti PEMS jsou také:

a) prenosové potrubi pro odviddéni extrahovanych vzorkd ze sondy pro odbér vzorkii do analyzétorti plynd,
a to v¢etné sondy pro odbér vzorkd;

b) zafizeni k zdznamu dat pro ukladani Gdajti ziskanych z ECU.
¢) PEMS muze zahrnovat i globdlni polohovy systém (GPS).

2. Pozadavky na méfici pfistroje

2.1.  MEefic pfistroje musi spliiovat pozadavky tykajici se kontroly kalibrace a vlastnosti podle bodu 8.1 p#ilohy VI
nafizeni v pfenesené pravomoci (EU) 2017/654 o technickych a obecnych pozadavcich. Zvlastni pozornost je

treba vénovat témto krokiim:

a) ovéfeni tésnosti na strané podtlaku systému PEMS, jak je stanoveno v bodé 8.1.8.7 pfilohy VI nafizeni
Komise v pfenesené pravomoci (EU) 2017/654 o technickych a obecnych pozadavcich;

b) ovéfeni odezvy a aktualizace zdznamu analyzdtoru plynd, jak je stanoveno v bodé 8.1.6 pfilohy VI nafizeni
Komise v prenesené pravomoci (EU) 2017/654 o technickych a obecnych pozadavcich.

2.1.2.  MEéfici piistroje musi splilovat specifikace uvedené v bodé 9.4 piilohy VI nafizeni Komise v pfenesené
pravomoci (EU) 2017654 o technickych a obecnych pozadavcich.

2.1.3.  Analytické plyny pouzité ke kalibraci méficich piistrojit musi spliovat pozadavky uvedené v bodé 9.5.1 piilohy
VI nafizeni Komise v pfenesené pravomoci (EU) 2017654 o technickych a obecnych pozadavcich.

2.2. Pozadavky na prenosové potrubi a sondu pro odbér vzorkt

2.2.1. Pfenosové potrubi musi spliiovat pozadavky uvedené v bodé 9.3.1.2 piilohy VI nafizeni Komise v pfenesené
pravomoci (EU) 2017/654 o technickych a obecnych pozadavcich.

2.2.2. Sonda pro odbér vzorki musi spliiovat poZadavky uvedené v bodé¢ 9.3.1.1 piflohy VI nafizeni Komise
v pfenesené pravomoci (EU) 2017/654 o technickych a obecnych pozadavcich.
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Dodatek 2
Zkus$ebni postup pro monitorovini v provozu s pouZzitim PEMS
1. Zkusebni parametry

Pfi monitorovaci zkouSce v provozu se méf{ a zaznamendvaji emise téchto plynnych znecistujicich latek: oxid
uhelnaty (CO), celkové mnozstvi uhlovodikti (HC) a oxidy dusiku (NO,). Kromé toho se méif oxid uhli¢ity (CO,),
aby bylo mozné provadét vypocetni postupy popsané v dodatku 5.

Pfi monitorovaci zkousce v provozu se méfi a zaznamendavaji parametry uvedené v tabulce:

Tabulka

ZkuSebni parametry

Parametr Jednotka Zdroj
Koncentrace HC (1) ppm Analyzator plynti
Koncentrace CO (') ppm Analyzdtor plynt
Koncentrace NO, (1) ppm Analyzator plynt
Koncentrace CO, (Y ppm Analyzétor plynt
Hmotnostni pritok vyfukovych plynt (?) kg/h EFM
Teplota vyfukovych plynti K EFM nebo ECU nebo

¢idlo

Okolni teplota (?) K Cidlo
Okolni tlak kPa Cidlo
Relativni vlhkost % Cidlo
Tocivy moment motoru (¥) Nm ECU nebo ¢idlo
Otacky motoru ot./min. ECU nebo ¢idlo
Tok paliva v motoru gfs ECU nebo ¢idlo
Teplota chladiva motoru K ECU nebo ¢idlo
Teplota vzduchu nasdvaného motorem (%) K ECU nebo ¢idlo
Zemépisna $ifka polohy nesilni¢ntho mobilniho stroje stupen GPS (nepovinné)
Zemépisnd délka polohy nesilni¢niho mobilniho stroje stupen GPS (nepovinné)

")
0

Hodnoty zméfené nebo upravené na vlhkém zékladg.

Pfimé méfeni hmotnostniho pritoku vyfukovych plynd se pouzije, pokud neplati nésledujici:

a) vyfukovy systém instalovany do nesilni¢niho mobilniho stroje fedi vyfukové plyny vzduchem v misté, které se ve sméru
proudéni vyfukovych plynt nachdzi pred mistem, kde by mohl byt nainstalovin EFM. V tomto piipadé se vzorek vyfuko-
vych plynit odebere v misté, které se ve sméru proudéni vyfukovych plynt nachdzi pred mistem, kde dochdzi k fedéni,
nebo

b) vyfukovy systém instalovany do nesilniéntho mobilniho stroje odkldni ¢ast vyfukovych plynt do jiné soucdsti nesilni¢-
niho mobilniho stroje (napf. pro tucely topeni), a to v misté, které se ve sméru proudéni vyfukovych plynti nachdzi pred
mistem, kde by mohl byt nainstalovin EFM.

V téchto ptipadech, mize-li vyrobce pfedlozit schvalovacimu orgdnu spolehlivé dikazy o tom, Ze existuje korelace mezi

hmotnostnim pritokem paliva odhadovanym elektronickou fidici jednotkou a hmotnostnim pritokem paliva méfenym na

zkuSebnim stavu s dynamometrem pro zkouseni motoru, lze od instalace EFM upustit a méfit tok vyfukovych plynt ne-
pifmo (z pritoku paliva a nasdvaného vzduchu nebo z pritoku paliva a bilance uhliku).

Pouzijte Cidlo okolni teploty nebo ¢idlo teploty nasdvaného vzduchu. Pouziti ¢idla teploty nasavaného vzduchu musi splfio-

vat pozadavky stanovené v bod¢ 5.1 druhém pododstavci.

Zaznamend se bud a) hodnota netto to¢ivého momentu, nebo b) hodnota netto to¢ivého momentu vypocteného ze skutec-

ného procenta toc¢ivého momentu motoru, tfectho to¢ivého momentu a referen¢niho to¢ivého momentu podle norem uve-

denych v bod¢ 2.2.1 dodatku 7.

Zékladem netto to¢ivého momentu je nekorigovand hodnota netto toc¢ivého momentu motoru véetné p¥islusenstvi a pomoc-

nych zafzeni potiebnych pro zkousku emisi podle dodatku 2 k pfiloze VI nafizeni v pfenesené pravomoci (EU) 2017/654

o technickych a obecnych pozadavcich.
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2. Minimélni doba trvéni zkousky

Doba trvani zkousky, kterd zahrnuje veskeré sledy operaci a bere v tivahu pouze platné tidaje, musi dostate¢né
dlouhd, aby umoznila vykonat péti- aZ sedmindsobek prace provadéné v priibéhu NRTC nebo vyprodukovat péti-
az sedmindsobek referenéni hmotnosti CO, v kg/cyklus v rdmci NRTC.

3. Pfiprava nesilni¢nich mobilnich strojii

Ptiprava nesilni¢ntho mobilniho stroje musi sestavat alespon z téchto krokii:

a) kontrola motoru: veskeré zjisténé problémy se po jejich vyfeSeni zaznamenaji a ozndmi schvalovacimu
organu;

b) vyména oleje, paliva a popfipadé ¢inidla;

¢) prokdzani dostupnosti informaci datového toku ECU, podle pozadavks uvedenych v bodé 2 dodatku 7.

4. Instalace PEMS

4.1. Instalace systému PEMS nesmi ovlivnit vykon nesilni¢nich mobilnich stroji nebo jejich emise plynnych znecistu-
jicich latek.

V kazdém piipadé musi instalace spliiovat pozadavky platnych mistnich bezpe¢nostnich pfedpisti a pojistné

pozadavky a musi byt v souladu s pokyny, které vydal vyrobce PEMS, méficich pfistrojli, pfenosového potrubi
a sondy pro odbér vzorka.

4.2.  Elektrické napdjeni
Elektrické napdjeni systému PEMS musi byt zajisténo z vnéjsi napdjeci jednotky.

4.2.1. Pokud vyrobce schvalovacimu orgdnu prokaze, Ze neni mozné splnit pozadavek bodu 4.2, mize byt béhem
zkousky pouzit zdroj Cerpajici energii (pfimo nebo nepiimo) z motoru.

4.2.2. V takovém piipadé nesmi nejvyssi spotfeba energie systému PEMS piekrocit hodnotu 1 % maximélniho vykonu
motoru a musi byt pfijata dodate¢nd opatieni, aby se zamezilo nadmérnému sniZeni stavu nabiti baterie, kdyz
motor nebéZi nebo bézi na volnobézné otacky.

4.3.  MEéfidi piistroje jiné nez EFM
MéFici piistroje jiné nez EFM se pokud mozno instaluji v misté, které je co nejméné vystaveno témto vlivim:
a) zmény okolni teploty;
b) zmény okolniho tlaku;
¢) elektromagnetické zafen;

d) mechanické otfesy a vibrace;

e¢) uhlovodiky v daném prostiedi — v piipadé pouziti analyzitoru typu plamenoioniza¢ni detektor (FID), ktery
pouziva v hofdku okolni vzduch.

4.4. EM

Instalace pritokomeéru vyfukového plynu (EFM) nesmi zpusobit zvyseni protitlaku nad hodnotu doporucenou
vyrobcem.

4.4.1. EFM se pfipoji k vyfukové trubce nesilni¢niho mobilniho stroje. Cidla EFM by méla byt umisténa mezi dvé rovné
trubky, jejichz délka by méla byt nejméné dvojndsobkem priméru EFM (pfed oblasti méfeni a za ni ve sméru
proudéni).

4.4.2. EFM musi byt umistén za tlumi¢em nesilni¢niho mobilniho stroje, aby se omezil vliv pulsaci vyfukovych plynd
na signdly méfeni.
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4.5.  Pfenosové potrubi a sonda pro odbér vzorkd

4.6.

4.7.

5.1.

5.2

5.3.

5.4.

5.5.

6.1.

Prenosové potrubi musi byt ndleZité izolované v bodech spojeni (se sondou pro odbér vzorkd a se zadni &asti
méficich pfistroji).

. Zméni-li se délka ptenosového potrubi, je tieba ovérit doby trvadni pfenosu a podle potieby je upravit.

. Prenosové potrubi a sonda pro odbér vzork musi byt nainstaloviny v souladu s pozadavky uvedenymi v bodé

9.3 piilohy VI nafizeni v pfenesené pravomoci (EU) 2017/654 o technickych a obecnych pozadavcich.

Zaf{zen{ k zdznamu dat

Zafizeni k zdznamu dat se pfipoji k ECU motoru za tcelem zaznamendvini parametrd motoru uvedenych
v tabulce 1 v dodatku 7 a p¥ipadné parametri motoru uvedenych v tabulce 2 v dodatku 7.

GPS (v piislusnych pfipadech)

Anténa by méla byt namontovana co nejvyse, kde nehrozi ptisobeni jakéhokoli rusivého vlivu béhem provozu.

Piipravné kroky pro monitorovaci zkousku v provozu
Méfeni okolni teploty

Okolni teplota se méff na zacdtku i na konci zkousky v pfiméfené vzdalenosti od nesilni¢niho mobilniho stroje.
Je povoleno pouziti signdlu CAN pro teplotu nasdvaného vzduchu (teplotu, kterd piisobi na motor).

Je-li k odhadu okolni teploty pouzito ¢idlo teploty nasivaného vzduchu, pfedstavuje zaznamenand okolni teplota
teplotu nasdvaného vzduchu upravenou s ohledem na p¥isluiny jmenovity rozdil mezi okolni teplotou a teplotou
nasavaného vzduchu podle tdaji vyrobce.

Uvedeni do ¢innosti a stabilizace méficich pfistrojt

Meéfici pfistroje se zahffvaji a stabilizuji tak dlouho, dokud tlaky, teploty a pratoky nedosdhnou svych provoznich
hodnot v souladu s pokyny vyrobce méficiho pfistroje | vyrobce PEMS.

Cisténi a zahtéti prenosového potrubi

Aby se zabranilo zneisténi systému, je tieba pfenosové potrubi pfed zahdjenim odbéru vzorkd vycistit v souladu
s pokyny vyrobce méficiho pristroje | vyrobce PEMS.

Prenosové potrubi musi byt zahfdto na 190 °C (+/- 10 °C) pred zahdjenim zkousky, aby se zabrénilo vyskytu
chladnych mist, jez by mohly vést ke zne¢isténi vzorku kondenzovanymi uhlovodiky.

Kontrola a kalibrace analyzatort plyni

Kontrola kalibrace analyzdtorti plynd na nulu a na plny rozsah a kontrola linearity se provedou pomoci
analytickych plynd stanovenych v bodé 2.1.3 dodatku 1.

Cisténi pratotokoméru vyfukovych plynti (EFM)

EFM se dikladné vycisti na mistech pfipojeni ¢idla v souladu s pokyny vyrobce PEMS/EFM. Timto postupem se
odstrani kondenzace a pevné ¢astice motorové nafty z tlakového potrubi a p¥islusnych p¥ipojek pro méfeni tlaku
v potrubi.

Zaznamenavani idaji z monitorovaci zkousky v provozu
Pfed monitorovaci zkouskou v provozu

Zaznamendvani udaji o emisich plynnych znecistujicich latek, méfeni parametra vyfukovych plynt a zazname-
ndvéni tdaja o motoru a okolnim prostfedi musi byt zahdjeno pfed nastartovinim motoru.



13.4.2017 Utedn véstnik Evropské unie L 102/345

6.2. V pribéhu monitorovaci zkousky v provozu

Zaznamendvani udaji o emisich plynnych znecistujicich latek, méfeni parametrd vyfukovych plynt a zazname-
ndvéni Gdajii o motoru a okolnim prostfedi musi probihat nepfetrzité po celou dobu chodu motoru za béznych
provoznich podminek.

Motor Ize zastavit a znovu nastartovat, ale zaznamendvani{ tidajii o emisich plynnych zne¢istujicich latek, méfeni
parametrt vyfukovych plynd a zaznamendvini tdajii o motoru a okolnim prostfedi musi pokracovat po celou
dobu monitorovaci zkousky v provozu.

6.3.  Po monitorovaci zkousce v provozu

Na konci monitorovaci zkousky v provozu musi byt poskytnut dostatek Casu, nez uplynou casové intervaly
odezvy méficich pfistrojii a zatizeni k zdznamu dat. Motor Ize vypnout pfed ukonéenim zdznamu tdaji nebo po
ném.

6.4. Platné naméfené tidaje pro vypocet emisi plynnych znecistujicich latek
Platné naméfené tdaje pro vypocty emisi plynnych zneistujicich ldtek se urcuji podle dodatku 4. Na tyto
vypocty se pouZije ustanoveni bodu 6.4.2.

6.4.1. Aby bylo mozné urcit dobu trvani fize ndbéhu motoru po ptipadu dlouhodobé necinnosti, jak je popsin v bodé
2.2.2 dodatku 4, musi byt teplota vyfukovych plynt méfena v pribéhu sledu operaci ve vzdalenosti do 30 cm od
vystupu zafizeni k ndslednému zpracovéni vyfukovych plyni pouzitého ke sniZeni emisi NO,.

6.4.2. Udaje pfi studeném startu

Yevg

Pro tcely vypoctl emisi plynnych zneciStujicich latek se vylou¢i naméfené ddaje o emisich plynnych znedistu-
jicich latek pfi studeném startu.

Zaznamendvani platnych naméfenych dajii pro vypocty emisi plynnych znedistujicich latek zacind v okamziku,
kdy teplota chladictho média motoru poprvé dosdhla 343 K (70 °C), nebo poté, co se teplota chladictho média

stabilizovala po dobu 5 minut v rozmezi{ +/- 2 K, podle toho, co nastane dfive; v kazdém piipadé viak ne dfive
nez po uplynut{ 20 minut od nastartovani motoru.

7. Kontrola analyzdtord plynt
7.1.  Pravidelné ovéfovani nastaveni nuly v pribéhu sledu operaci

Nastaveni nuly analyzdtort plynt se v pribéhu monitorovaci zkousky v provozu provadi nejméné jednou za dvé
hodiny.

7.2, Pravidelnd korekce nastaveni nuly v pribéhu monitorovaci zkousky v provozu

Ke korekci o posun nuly lze pouzit vysledky ziskané na zakladé kontrol provedenych podle bodu 7.1.

7.3. Ovéfeni posunu nuly po provedeni zkousky

Ovéfeni posunu nuly se provede pouze v piipadé, Ze nebyla provedena zddnd korekce o posun nuly v pribéhu
monitorovaci zkousky v provozu podle bodu 7.2.

7.3.1. Nejpozdéji do 30 minut po dokonéeni monitorovaci zkousky v provozu se analyzdtory plynd nastavi na nulu
a kalibruji se pro plny rozsah, aby se ovéfilo, zda doslo k posunu nuly ve srovndni s vysledky pted zahdjenim
zkousky.

7.3.2. Kontrola kalibrace analyzdtort plynti na nulu a na plny rozsah a kontrola linearity se provedou v souladu s
ustanovenim bodu 5.4.

8. Chybnd funkce motoru

8.1.  Dojde-li v pribéhu sledu operaci k chybné funkci a operdtor nesilni¢niho mobilniho stroje je zfetelné informovan
palubnim diagnostickym systémem prostfednictvim optického vystrazného signdlu, zkusebni hldsky nebo jiného
indikdtoru, povazuje se monitorovaci zkouska v provozu za neplatnou.

8.2. K dalsim monitorovacim zkouskdm v provozu provadénym na daném motoru lze piikrocit az po odstranéni
veskerych chybnych funkei.
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Dodatek 3

Predb&Zné zpracovani ddaji pro vypocty emisi plynnych znedistujicich latek
1. Definice

1.2.  Pro tcely tohoto dodatku se pouziji tyto definice:

1.2.1. ,odezvou na nulu“ se rozumi stfedni hodnota odezvy (v¢etné $umu) na nulovaci plyn v ¢asovém intervalu
nejméné 30 s;

1.2.2. ,odezvou na kalibra¢ni plyn pro plny rozsah“ se rozumi stfedni hodnota odezvy (véetné $umu) na kalibracni
plyn v ¢asovém intervalu nejméné 30 s.

2. Korekce o posun
2.1.  Maximdln{ pfipustny posun

Posun odezvy na nulu a posun odezvy na kalibra¢ni plyn pro plny rozsah musi byt mensi nez dvé procenta
plného rozsahu stupnice na nejnizsim pouzivaném rozsahu:

a) jestlize je rozdil mezi vysledky pfed zkouskou a po zkouSce mensi nez 1 %, mohou se pouzit zméfené
koncentrace bez korekce, nebo se mohou korigovat s ohledem na posun v souladu s bodem 2.2;

b) jestlize je rozdil mezi vysledky pred zkouskou a po zkouSce roven 2 % nebo vétsi, provede se korekce
zméfenych koncentraci s ohledem na posun v souladu s bodem 2.2. Pokud se neprovede Zzddnd korekee,
povazuje se zkouska za neplatnou.

2.2.  Korekce o posun

Hodnoty koncentrace korigované s ohledem na posun se vypoctou v souladu s pozadavky uvedenymi v bodé 2.1
nebo 3.5 ptilohy VII nafizeni v pfenesené pravomoci (EU) 2017/654 o technickych a obecnych pozadavcich.

Rozdil mezi nekorigovanymi a korigovanymi hodnotami emisi plynnych znecistujicich latek specifickych pro
brzdéni musi byt v intervalu £ 6 % nekorigovanych hodnot emisi plynnych znecistujicich latek specifickych pro

brzdéni. JestliZe je posun vétsi nez 6 %, povazuje se zkouska za neplatnou.

Pokud se uplatni korekce o posun, pouziji se pro vykdzani emisi plynnych znecistujicich litek pouze vysledky
méfen{ emisi plynnych znecistujicich latek korigované s ohledem na posun.

3. Casovd synchronizace
K minimalizovani zkreslujictho ¢inku ¢asové prodlevy mezi riznymi signdly pfi vypoctu hmotnostnich emisi

plynnych znecistujicich latek je nutné Gdaje smérodatné pro vypocet emisi plynnych znecitujicich litek casové
synchronizovat v souladu s pozadavky uvedenymi v bodech 3.1 az 3.4.

3.1.  Udaje analyzdtort plynfi

Udaje ziskané z analyzitort plynt musi byt nalezité synchronizovany v souladu s pozadavky uvedenymi v bodé
8.1.5.3 prilohy VII nafizeni v pfenesené pravomoci (EU) 2017/654 o technickych a obecnych pozadavcich.

3.2.  Udaje analyzdtort plynti a EFM

Udaje ziskané z analyzitort plyntt musi byt nalezité synchronizovany s tudaji prittokoméru vyfukovych plynd
(EFM) postupem uvedenym v bodé 3.4.

3.3.  Udaje systému PEMS a motoru

Udaje ziskané z pienosného systému méfenf emisi (analyzdtort plynt a EFM) mus{ byt ndlezité synchronizovany
s udaji ECU motoru postupem uvedenym v bodé 3.4.
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3.4.  Postup pro lepsi ¢asovou synchronizaci tidaji PEMS
Zkusebni parametry uvedené v tabulce dodatku Il se déli do 3 rGiznych kategorii:
kategorie 1: analyzatory plynt (koncentrace HC, CO, CO,, NO,);
kategorie 2: EFM (hmotnostni pritok vyfukovych plynii a teplota vyfukovych plynay);
kategorie 3: motor (to¢ivy moment, otacky, teploty, pritok paliva z ECU).
Casovad synchronizace kazdé kategorie s dvéma zbyvajicimi kategoriemi se ovéfi nalezenim nejvysstho
korela¢éniho koeficientu mezi dvéma fadami zkuSebnich parametri. U vSech zkuSebnich parametrii v kazdé
kategorii se musi provést posun tak, aby bylo dosazeno co nejvyssiho korelacniho faktoru. Pro vypocet
korela¢nich koeficientd se pouziji tyto zkusebni parametry:
a) kategorie 1 a 2 (idaje analyzatort plynti a EFM) s kategorii 3 (idaje motoru): z ECU;
b) kategorie 1 s kategorii 2: koncentrace CO, a hmotnostni pritok vyfukovych plyni;
c) kategorie 2 s kategorif 3: koncentrace CO, a tok paliva v motoru.
4. Kontrola konzistentnosti iidaji
4.1.  Udaje analyzétord plynt a EFM
Konzistentnost tdaji (hmotnostni pritok vyfukovych plyntt naméfeny pratokomérem vyfukovych plynt
a koncentrace plyntl) se ovéf pomoci korelace mezi naméfenym tokem paliva v motoru z ECU a tokem paliva
v motoru vypoctenym podle postupu stanoveného v bodé 2.1.6.4 piflohy VII nafizeni v pfenesené pravomoci
(EU) 2017/654 o technickych a obecnych pozadavcich.
Provede se linedrni regrese naméfenych a vypoctenych hodnot toku paliva. PouZije se metoda nejmensich étverci
s nejvhodnéj§i rovnici, kterd mé tvar:
y=mx+b
kde:
— vy je vypocteny tok paliva [g/s];
— m je sklon regresni pfimky;
— X je naméfeny tok paliva [g/s];
— b je prisecik regresni ptimky s osou y.
Pro kazdou regresni ptimku se vypocte sklon (m) a koeficient uréeni (r2). Tuto analyzu se doporucuje provést
v intervalu od 15 % nejvyssi hodnoty do nejvyssi hodnoty a pfi kmitoctu 1 Hz nebo vétsim. Aby se zkouska
mohla pokladat za platnou, musi byt posouzena tato dvé kritéria:
Tabulka
Dovolené odchylky
Sklon regresni pfimky, m 0,9 az 1,1 — doporuceno
Koeficient urcenf r? min. 0,90 — doporuceno
4.2.  Udaje tocivého momentu z ECU

Konzistentnost tdaju tocivého momentu z ECU se ovéfi porovndnim nejvysSich hodnot tocivého momentu
z ECU pfi (pHpadné) riznych otdckich motoru s odpovidajicimi hodnotami na oficidlni kfivce tocivého
momentu pii plném zatiZeni motoru a v souladu s dodatkem 6.
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4.3.  Spotieba paliva specifickd pro brzdéni (BSFC)

BSFC se kontroluje na zakladé:

a) spotfeby paliva vypoctené z tdajd o emisich plynnych zneditujicich latek (koncentrace plynti podle
analyzatori a ddaje o hmotnostnim pritoku vyfukovych plynt)) v souladu s pozadavky uvedenymi v bodé
2.1.6.4 prilohy VII nafizeni v pfenesené pravomoci (EU) 2017/654 o technickych a obecnych pozadavcich;

b) prdce motoru vypoctené na zdkladé tdajua z ECU (to¢ivy moment motoru a otdcky motoru).

4.4.  Okolni tlak

Okolni tlak se kontroluje uvedenim do souvislosti s tdajem o nadmotské vysce podle GPS, je-li k dispozici.

4.5.  Pokud schvalovaci organ neni spokojen s vysledky kontroly konzistentnosti idaji, mize prohlasit zkousku za
neplatnou.
5. Korekce suchého stavu na vlhky stav

Pokud se koncentrace méfi v suchém stavu, musi byt tyto hodnoty pfevedeny na koncentrace ve vlhkém stavu

v souladu s postupem uvedenym v oddilu 2 nebo 3 pfilohy VII nafizeni v pfenesené pravomoci (EU) 2017/654

o technickych a obecnych pozadavcich.

6. Korekce NOy s ohledem na vlhkost a teplotu

U koncentraci NO, naméfenych analyzdtory plynu se neprovadi korekce s ohledem na teplotu a vlhkost okolntho
vzduchu.
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Dodatek 4
Algoritmus pro stanoveni platnych pfipada pfi monitorovini v provozu

1. Obecnd ustanoveni

1.1.  Pro Ucely tohoto dodatku se ,pfipadem” rozumi ddaje, jeZ byly v rdmci monitorovaci zkousky v provozu pro
Ucely vypoctd emisi plynnych znecistujicich latek naméfeny v ¢asovém intervalu At, ktery je roven casovému
intervalu odbéru tdaja.

1.2.  Metodika stanovend v tomto dodatku vychdzi z konceptu piipadti ¢innosti a pfipadti necinnosti.

1.3.  Zé&dny piipad povazovany za piipad necinnosti podle tohoto dodatku se nepovazuje za platny pro tGcely vypoctu
prace nebo hmotnosti CO, a emisi plynnych znecistujicich latek a faktorti shodnosti priimérovactho okénka
podle oddilu 2 dodatku 5. K vypoctiim se pouziji pouze pfipady ¢innosti.

1.4.  Pripady necinnosti se déli na piipady krdtkodobé necinnosti (< D2) a pfipady dlouhodobé necinnosti (> D2)
(hodnoty D2 viz tabulka).

2. Postup stanoveni p¥ipadd neinnosti

2.1.  Za piipad necinnosti se povazuji tyto ptipady:

2.1.1. Piipady, kdy vykon motoru nepfesahuje 10 % maximalniho netto vykonu motoru.

2.1.2. Pripady, které odpovidaji podminkdm studeného stavu motoru (studeny start) podle bodu 6.4.2 dodatku 2.

2.1.3. Pfipady zaznamenané za okolnich podminek, které nespliuji pozadavky stanovené v bodé 3.3 tohoto dodatku.

2.1.4. Pripady zaznamenané béhem pravidelnych kontrol méficich pfistroji.

2.2.  Provedou se tyto dodate¢né kroky:

2.2.1. Piipady necinnosti kratsi nez DO se povazuji za piipady Cinnosti, pficemz se sloudi s pfedchdzejicimi a nésledu-
jicimi pfipady ¢innosti (hodnoty DO viz tabulka).

2.2.2. Za piipad necinnosti se povazuje také faze nabéhu motoru po piipadu dlouhodobé necinnosti (> D2), a to do
okamziku, kdy teplota vyfukovych plynd dosdhne hodnoty 523 K. Jestlize teplota vyfukovych plynt nedosdhne
523 K do D3 minut, povazuji se vechny piipady, k nimz dojde po ¢ase D3, za ptipady ¢innosti (hodnoty D3 viz
tabulka).

2.2.3. U vSech piipadii necinnosti se prvnich D1 minut pfipadu povaZzuje za pfipad ¢innosti (hodnoty D1 viz tabulka).

3. Algoritmus oznacovéni ,,price stroje”

3.1. Krok1
Identifikace jednotlivych pfipadi a jejich rozdéleni na piipady ¢innosti a pfipady necinnosti

3.1.1. Vymezte pfipady ¢innosti a piipady necinnosti v souladu s bodem 2.

3.1.2. Vypoctéte délku trvani piipadt necinnosti.

3.1.3. Pipady necinnosti krat$i nezZ DO oznacte jako pfipady ¢innosti (hodnoty DO viz tabulka).

3.1.4. Vypoctéte délku trvani zbyvajicich piipadi necinnosti.
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3.2.  Krok 2
Slouceni ptipadt kratkodobé ¢innosti (< DO) s piipady necinnosti

3.2.1. Piipady ¢innosti krat$i nez DO slucte s pfedchdzejicimi a nasledujicimi piipady necinnosti o délce trvani delsi nez
D1.

3.3.  Krok 3
Vylouceni ptipadii ¢innosti po piipadech dlouhodobé necinnosti (fize nabéhu motoru)

3.3.1. Jako piipady necinnosti oznacte ty piipady, k nimz dochdzi po ptipadech dlouhodobé necinnosti (> D2) az do
okamziku, kdy teplota vyfukovych plynt dosdhne hodnoty 523 K nebo kdy uplyne D3 minut (hodnoty D3 viz
tabulka), podle toho, co nastane diiv.

3.4. Krok 4
Zahrnuti piipadd necinnosti po ptipadech ¢innosti

3.4.1. Zahriite D1 minut piipadu necinnosti na konci veskerych piipadii ¢innosti (hodnoty D1 viz tabulka).

Tabulka

Hodnoty parametri DO, D1, D2 a D3

Parametry Hodnota
DO 2 minuty
D1 2 minuty
D2 10 minut
D3 4 minuty

4. Piiklady

4.1.  Vylouceni dajti piipadt ne¢innosti na konci kroku 1

Vykon motoru [%]
—— Platné[1]/neplatné[0]




13.4.2017 Ufedn{ véstnik Evropské unie L 102/351

4.2, Vylouceni dajli piipadt necinnosti na konci kroku 2
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4.4.  Konec kroku 4 — zdvér
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Dodatek 5

Vypocty emisi plynnych znecistujicich litek

1. Vypocet okamzitych emisi plynnych znedistujicich latek

Okamzitd hmotnost emisi plynnych znecistujicich latek se vypocitd na zdkladé okamzité koncentrace emisi
plynnych znecistujicich latek naméfené v priibéhu monitorovaci zkousky v provozu a v souladu s postupem
stanovenym v oddilu 2 nebo 3 piilohy VII nafizeni v pfenesené pravomoci (EU) 2017/654 o technickych
a obecnych pozadavcich.

2. Stanoveni emisi plynnych znelistujicich litek v rdmci primérovacich okének a stanoveni faktord
shodnosti
2.1. Metoda primérovacich okének

Primérovaci okénko je podmnozinou uplného souboru vypoctenych tdaji pfi monitorovaci zkousce
v provozu, v ramci které se hmotnost CO, nebo price shoduji s hmotnosti CO, nebo praci motoru
naméfenymi v rdmci nesilni¢niho cyklu v neustdleném stavu (NRTC) referenéni laboratofe.

Hmotnost emisi plynnych znedistujicich litek a faktory shodnosti se vypoctou pomoci metody klouzavych
priumérovacich okének na zdkladé referen¢ni prace (postup podle bodu 2.2) a referenéni hmotnosti CO, (postup
podle bodu 2.3) naméfenych v ramci nesilni¢niho cyklu v neustdleném stavu (NRTC) referen¢ni laboratofe.

Vypocty se provedou podle téchto vieobecnych pozadavkii:

2.1.1.  Udaje vyloucené podle ustanoveni dodatku 4 se neberou v tvahu pii vypoitu price nebo hmotnosti CO,
a emisi plynnych znecistujicich latek a faktorti shodnosti primérovacich okének.

2.1.2.  Vypolty v ramci klouzavych pramérovacich okének se provddéji s Casovym intervalem At, ktery je roven
Casovému intervalu odbéru udaj.

2.1.3.  Hmotnost emisi plynnych znecistujicich latek za kazdé primeérovaci okénko (mg/primérovaci okénko) se ziskd
integrovanim hmotnosti okamzitych emisi plynnych znecistujicich latek v rdmci primérovactho okénka.

2.1.4.  Vypocty musi byt provedeny a piedloZeny pro oba postupy: referenéni hmotnost CO, i referencni praci.

Obrdzek 1

Vykon motoru v zdivislosti na fase a emise plynnych znedistujicich litek v rdmci prémérovacich
okének, pocinaje od prvniho primérovaciho okénka, v zivislosti na ase

Vykon motoru [%]
Emise primérovactho okénka
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2.2. Metoda zaloZend na préci
Obrdzek 2

Metoda zaloZend na prici

Metoda zaloZend na praci

Prace [kWh]

Doba trvani (t,; - t, ) i-tého primérovaciho okénka se stanovi takto:
Wit,) = Wit,) 2 W,
kde:
— W(t;) je prdce motoru naméfend mezi nastartovdnim a casem t;;, v kWh;
— W, je prace motoru pro NRTC, v kWh.
— t,, se zvoli tak, aby platilo:
Wit,, — At — W(t, ) < W, < W(t,) - W(t,)

kde At je ¢asovy interval odbéru dajii o délce trvani 1 s nebo kratsi.

2.2.1.  Vypocty emisi plynnych znecistujicich latek specifickych pro brzdéni

Emise plynnych znecistujicich litek specifické pro brzdéni e, (g/kWh) se pro kazdé primérovaci okénko
a kazdou plynnou znecistujici ldtku vypoctou takto:

@ —__m
8 W(tzl) - W(t“)
kde:

— m jsou hmotnostni emise plynné znecistujici latky, mg/primérovaci okénko,
— Wit,) — W(t,) je prdce motoru v ramci i-tého primérovaciho okénka, v kWh.
2.2.2.  Vybér platnych prtimérovacich okének

Platnd primérovaci okénka jsou takovd primérovaci okénka, v nichZ primérny vykon ptekro¢i hodnotu 20 %
maximdalniho vykonu motoru. Procento platnych priimérovacich okének musi byt rovino 50 % nebo vétsi.

2.2.2.1. Zkouska se povaZuje za neplatnou, jestlize procento platnych primérovacich okének je mensi nez 50 %.
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2.2.3.  Vypocty faktorti shodnosti

Faktory shodnosti se vypoctou pro kazdé jednotlivé platné primérovaci okénko a kazdou jednotlivou plynnou
znecistujici latku takto:

CF =

il

kde:
— e jsou emise plynnych znecistujicich latek specifické pro brzdéni, v g/kWh,

— L je ptislusnd mezni hodnota, v g/kWh.
2.3. Metoda zaloZend na hmotnosti CO,

Obrdzek 3

Metoda zaloZend na hmotnosti CO,

Metoda zaloZena na hmotnosti CO;

Emise [g]

N

Emise CO, [kg]

Doba trvani (t,; - t, ) i-tého primérovaciho okénka se stanovi takto:

Meo, (tZ,i) ~ Mco, (tl,i) > mcomf
kde:

— Mo, () je hmotnost CO, méfend mezi zacdtkem zkousky a casem t;;, v kg,
— Mco, je hmotnost CO, stanovend pro NRTC, v kg,

— t,,; se zvoli tak, aby platilo:

Mo, (tr; = At) = meo, (t1;) < Mco, ¢ < Mo, (tai) = Meo, (t1)

kde At je ¢asovy interval odbéru tdajii o délce trvani 1 s nebo kratsi.

Hmotnosti CO, se v rdmci primérovacich okének vypoctou integrovanim okamzitych emisi plynnych znecistu-
jicich latek vypoctenych podle pozadavka stanovenych v bodé 1.

2.3.1.  Vybér platnych primérovacich okének

Platnd primérovaci okénka jsou takovd, jejichz doba trvani nepfekro¢i maximdlni pfipustnou dobu trvini
vypoctenou podlé této rovnice:

W
Dy = 3600 - ———
0,2 - Poax
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kde:
— D, je maximalni pfipustnd doba trvani primérovaciho okénka, v s,
— P, je maximdln{ vykon motoru, v kW.

Procento platnych pramérovacich okének musi byt rovno 50 % nebo vétsi.

Vypocty faktort shodnosti

Faktory shodnosti se vypoctou pro kazdé jednotlivé primérovaci okénko a kazdou jednotlivou znecistujici
latku takto:

_Ck
- CF,

(provozni pomér) a

CF

m
Mco, (ta;) = Meo, (1)

pfitom plati CF, =

m e .
CF, = —— (certifikaéni pomér)
mcozymf

kde:

— m jsou hmotnostni emise plynné znecistujici litky, v mg/priimérovaci okénko,

— Mo, (t2;) ~ Meo, (t1) je hmotnost CO, v rdmci i-tého primérovaciho okénka, v kg,
— Mco, je hmotnost CO, motoru stanovend pro NRTC, v kg,

— m, jsou hmotnostni emise plynnych znecistujicich litek odpovidajici piislusné mezni hodnoté v piipadé
NRTC, v mg.

Zaokrouhlovéni pfi vypoctech emisi plynnych znecistujicich litek

V souladu s normou ASTM E 29-06b (Standard Practice for Using Significant Digits in Test Data to Determine
Conformance with Specifications) se kone¢né vysledky zkousek zaokrouhli v jednom kroku na pocet
desetinnych mist uvedeny v piislusné emisni normé, zvySeny o jedno dalsi desetinné misto. Neni povoleno

zaokrouhlovani mezihodnot, na kterych jsou zaloZeny kone¢né vysledné hodnoty emisi plynnych znecistujicich
latek specifickych pro brzdéni.

Vysledné hodnoty emisi plynnych znedistujicich latek

V souladu s bodem 10 této piilohy se ptedkladaji tyto vysledné hodnoty:

a) okamzitd koncentrace plynnych znecistujicich litek naméfend béhem monitorovaci zkousky v provozu;
b) prtimérnd koncentrace plynnych znecistujicich latek za celou monitorovaci zkousku v provozu;

¢) okamzitd hmotnost emisi plynnych znecistujicich latek vypoctend podle bodu 1;

d) integrovand hmotnost emisi plynnych zneciStujicich litek za celou monitorovaci zkousku v provozu
vypoctend jako soucet hmotnosti okamzitych emisi plynnych znecistujicich litek vypoctenych podle bodu 1;

e) rozdéleni faktort shodnosti pro platnd okénka vypoctenych podle bodii 2.2.3 a 2.3.2 (minimum, maximum
a 90. kumulativni percentil);

f) rozdéleni faktorti shodnosti pro viechna okénka vypoctenych podle bodt 2.2.3 a 2.3.2, a to bez zjisténi
platnych tdaji v souladu s dodatkem 4 a bez zjistén{ platnych okének podle bodii 2.2.2 a 2.3.1 (minimum,
maximum a 90. kumulativni percentil).
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Dodatek 6

Shodnost signdlu to¢ivého momentu z ECU

1. Metoda maximdlniho to¢ivého momentu

1.1 Metodou ,maximdlniho to¢ivého momentu“ se potvrzuje, Ze pfi monitorovacich zkousce v provozu byl dosazen
ur¢ity bod na referen¢ni kfivce maximdlniho to¢ivého momentu jakozto funkce oticek motoru.

1.2. Jestlize pfi monitorovacich zkousce v provozu nebylo tohoto bodu na referenéni kiivce maximaélniho tocivého
momentu jakoZto funkce otd¢ek motoru dosazeno, je vyrobce opravnén zménit zatiZeni nesilni¢ntho mobilniho
stroje a/nebo minimdlni dobu trvani zkousky stanovenou v bodé 2 dodatku 2 tak, aby toto prokdzani bylo mozné
uskutecnit po provedeni monitorovaci zkousky v provozu.

1.3. Pozadavky stanovené v bodé 1.2 se nepouziji v pfipadé, ze podle ndzoru vyrobce a s pfedchozim souhlasem
schvalovaciho orgdnu neni mozné dosdhnout daného bodu na referenéni kiivce maximalniho to¢ivého momentu
pii béZném provozu, aniz by doslo k pfetizeni motoru instalovaného do nesilni¢niho mobilniho stroje, nebo
v piipadé, Ze by jeho dosazeni bylo spojeno s bezpecnostnim rizikem.

1.4. V tomto piipadé musi vyrobce schvalovacimu orgdnu navrhnout alternativni metodu kontroly signélu. Alternativni
metoda muze byt pouzita, pouze pokud ji schvalovaci orgdn povazuje za proveditelnou a pouzitelnou, aniz by
doslo k pretizeni motoru nebo aniz by hrozilo bezpe¢nostni riziko.

1.5. Vyrobce muze schvalovacimu orgdnu navrhnout pfesnéj§i a kompletnéjsi metodu kontroly shodnosti signélu
to¢ivého momentu z ECU pfi monitorovaci zkousce v provozu, neZ je metoda stanovend v bodech 1.1 az 1.4.
V takovém piipadé se metoda navrZzend vyrobcem pouZije namisto metody stanovené v uvedenych bodech.

2. Nemoznost provést kontrolu shodnosti signdlu to¢ivého momentu z ECU

Pokud vyrobce schvalovacimu orgdnu prokdze, Ze neni mozné zkontrolovat signdl to¢ivého momentu z ECU pii
monitorovaci zkouSce v provozu, musi schvalovaci orgdn akceptovat ovéfeni provedené b&hem zkousek
vyzadovanych pro dcely EU schvdleni typu a uvedené v certifikdtu EU schvéleni typu.
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Dodatek 7
PoZzadavky na informace datového toku ECU
1.  Poskytované ddaje

1.1.

1.2.

1.3.

ECU musi poskytovat pfinejmensim tidaje z méfeni, které jsou uvedeny v tabulce 1.

Tabulka 1

Udaje z méfeni

Parametr Jednotka
Tocivy moment motoru (*) Nm
Otacky motoru ot./min.
Teplota chladiva motoru K

(") Poskytnutym tdajem musi byt bud a) netto brzdny to¢ivy moment motoru, nebo b) netto brzdny to¢ivy moment motoru
vypocteny na zdkladé jinych vhodnych hodnot to¢ivého momentu definovanych v piislusné normé uvedené v bodé 2.1.1.
Zékladem netto to¢ivého momentu je nekorigovand hodnota netto to¢ivého momentu motoru véetné piislusenstvi a pomoc-
nych zafizeni potfebnych pro zkousku emisi podle dodatku 2 k ptiloze VI nafizeni v ptenesené pravomoci (EU) 2017/654
o technickych a obecnych pozadavcich.

V piipadé, Ze bud okolni tlak, nebo okolni teplota nejsou méfeny pomoci vnéjsich Cidel, musi byt tyto hodnoty
poskytnuty jednotkou ECU v souladu s tabulkou 2.

Tabulka 2

Dalsi ddaje z méfeni

Parametr Jednotka
Okolni teplota (1) K
Okolni tlak kPa
Tok paliva v motoru gfs

(') Pouziti ¢idla teploty nasdvaného vzduchu musi spliiovat pozadavky stanovené v bod¢ 5.1 druhém pododstavci dodatku 2.

V piipadé, ze se hmotnostni pritok vyfukovych plynti neméfi piimo, musi byt poskytnuta hodnota toku paliva
v motoru v souladu s tabulkou v bodé 1 dodatku 2.

Oznamovaci povinnosti

Pristup k informacim datového toku

. Pristup k informacim datového toku musi byt zajistén v souladu s alespori jednou z nésledujicich sérif norem:

a) 1SO 27145 s ISO 15765-4 (pro rozhrani CAN);
b) ISO 27145 s ISO 13400 (pro rozhrani TCP/IP);

c) SAE J1939-73.
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2.1.2. ECU musi podporovat odpovidajici sluzby alespon jedné z vyse uvedenych norem za ticelem poskytovani tdaji
stanovenych v tabulce 1.

Uplatnéni dalsich aspektii uvedené normy (uvedenych norem) v ramci ECU je povoleno, ale neni povinné.

2.1.3. Pfistup k informacim datového toku musi byt umoznén prostfednictvim kabelového pfipojeni (externiho ¢tectho
pfistroje).

2.2.  Drétova komunikace pfes rozhrani CAN
2.2.1. Pfenosovid rychlost kabelového datového spojeni musi byt bud 250 kb/s, nebo 500 kbs.
2.2.2. Rozhrani pro spojeni mezi motorem a méficimi pfistroji PEMS musi byt normalizované a spliovat vechny

pozadavky normy ISO 15031-3 Typ A (stejnosmérné napdjeni 12 V), Typ B (stejnosmérné napdjeni 24 V) nebo
SAE J1939-13 (stejnosmérné napdjeni 12 nebo 24 V).

2.3 Pozadavky na dokumentaci

Vyrobce musi v informa¢nim dokumentu stanoveném v provadécim nafizeni (EU) 2017/656 (') o spravnich
pozadavcich uvést pozadavky na komunikaéni normu (normy) slouzici jako zdklad pro zajisténi piistupu
k informacim datového toku v souladu s bodem 2.1.1.

() Provadéci nafizeni Komise (EU) 2017/656 ze dne 19. listopadu 2016, kterym se stanovi spravni pozadavky na mezni hodnoty emisi
a schvéleni typu spalovacich motort v nesilni¢nich mobilnich strojich v souladu s nafizenim Evropského parlamentu a Rady (viz strana
364 tohoto Ufedniho véstniku).
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Dodatek 8

Zkusebni protokol o monitorovéani v provozu

1. Udaje o vyrobci motoru

1.1.  Znacka (obchodni firma (firmy) vyrobce)

1.2, Nazev a adresa vyrobce

1.3.  Jméno a adresa ptipadného opravnéného zastupce vyrobce

1.4.  Ndazev (ndzvy) a adresa (adresy) montazniho/vyrobniho zdvodu (zdvodu)
2. Udaje o motoru

2.1.  Oznaceni typu/rodiny motoru

2.2.  Kategorie a podkategorie typu motoru | rodiny motorti

2.3.  Cislo schvélen{ typu

2.4, Piipadny obchodni ndzev (ndzvy)

2.5. Identifika¢ni ¢islo motoru
2.6.  Rok a mésic vyroby motoru
2.7. Prestavba motoru

2.8.  Zdvihovy objem motoru [dm’]

2.9.  Pocet vélct

2.10. Deklarovany jmenovity netto vykon motoru | jmenovité oticky [kW pii ot./min]
2.11. Maximdlni netto vykon motoru | otcky pfi maximalnim vykonu [kW pfi ot./min]
2.12.  Deklarovany maximdlni tocivy moment motoru | otd¢ky maximdlniho to¢ivého momentu [Nm pfi ot./min]
2.13.  Volnobézné oticky [ot./min]

2.14.  Je k dispozici kiivka toc¢ivého momentu pfi plném zatiZeni od vyrobce (ano/ne)
2.15.  Referen¢ni ¢islo kiivky tocivého momentu pfi plném zatiZeni od vyrobce

2.16.  Systém ke snizen{ emisi NO, (napf. EGR, SCR)

2.17.  Typ katalyzitoru

2.18.  Typ filtru pevnych ¢dstic

2.19. Nasledné zpracovani vyfukovych plynt upraveno podle schvéleni typu (ano/ne)

2.20.  Udaje o ECU (softwarové kalibracni ¢islo)

3. Udaje o nesilniénim mobilnim stroji

3.1.  Vlastnik nesilniéniho mobilniho stroje

3.2.  Kategorie nesilni¢nich mobilnich stroja

3.3.  Vyrobce nesilni¢niho mobilniho stroje

3.4.  Identifika¢ni ¢islo nesilniéntho mobilniho stroje

3.5.  Registra¢ni ¢islo nesilni¢ntho mobilniho stroje a zemé registrace (je-li k dispozici)
3.6.  Obchodni ndzev (ndzvy) nesilniéniho mobilniho stroje (v pfislusnych ptipadech)

3.7.  Rok a mésic vyroby nesilni¢ntho mobilniho stroje
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4. Vybér motoru | nesilni¢niho mobilniho stroje
4.1.  Zptsob lokalizace nesilni¢niho mobilniho stroje nebo motoru
4.2.  Kritéria vybéru nesilni¢nich mobilnich stroji, motord, rodin motort v provozu
4.3.  Misto, kde je zkou$eny nesilniéni mobilni stroj obvykle provozovin
4.4.  Pocet hodin provozu pfi zahdjeni zkousky:
4.4.1. Nesilni¢ni mobilni stroj [h]
4.4.2. Motor [h]
5. Pfenosny systém pro méfeni emisi (PEMS)
5.1.  Napdjeni systému PEMS: externi napdjeni | napdjeni z nesilni¢niho mobilniho stroje
5.2.  Znacka a typ méficich pfistrojii (PEMS)
5.3.  Datum kalibrace méficich p¥istroji (PEMS)
5.4.  Pouzity vypocetni software a jeho verze (napf. EMROAD 4.0)
5.5.  Umisténi ¢idel okolnich podminek
6. Zkusebni podminky
6.1.  Datum a Cas kondni zkousky
6.2.  Doba trvani zkousky [s]
6.3.  Misto zkousky
6.4.  Celkové povétrnostni a okolni podminky (napf. teplota, vlhkost, nadmotskd vyska)
6.4.1.  Primérné okolni podminky (vypocteno z okamzitych naméfenych tidajii)
6.5.  Doba provozu za nesilni¢ni mobilni stroj/motor
6.6.  Podrobné informace ohledné skute¢ného provozu nesilniéntho mobilniho stroje
6.7.  Specifikace zkusebniho paliva
6.8.  Specifikace mazaciho oleje
6.9.  Specifikace ¢inidla (v p¥islusnych pfipadech)
6.10.  Strucny popis provedené pracovni ¢innosti
7. Primérnd koncentrace emisi plynnych znecistujicich litek
7.1. Priimérnd koncentrace HC [ppm] [neni povinné]
7.2. Priimérnd koncentrace CO [ppm] [neni povinné]
7.3.  Primérnd koncentrace NO_ [ppm] [neni povinné]
7.4.  Primérnd koncentrace CO, [ppm] [neni povinné]
7.5.  Primérny hmotnostni pratok vyfukovych plynd [kg/h] [neni povinné]
7.6.  Primérna teplota vyfukovych plynt [°C] [neni povinné]
8. Integrovand hmotnost emisi plynnych znecistujicich litek
8.1 Emise THC [g]
8.2 Emise CO [g]
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8.3 Emise NO, [g]

8.4 Emise CO, [g]

9. Faktory shodnosti priimérovaciho okénka (') (vypoctené podle dodatkii 2 az 5)

(Minimum, maximum a 90. kumulativni percentil)
9.1.  Faktor shodnosti primérovactho okénka prace pro THC [-]
9.2.  Faktor shodnosti primérovaciho okénka price pro CO [-]
9.3.  Faktor shodnosti primérovaciho okénka price pro NO, [-]
9.4.  Faktor shodnosti primérovaciho okénka hmotnosti CO, pro THC [-]
9.5.  Faktor shodnosti primérovaciho okénka hmotnosti CO, pro CO [-]

9.6.  Faktor shodnosti primérovactho okénka hmotnosti CO, pro NO, [-]

9.7.  Prumérovaci okénko price: vykon primeérovactho okénka s nejnizsi a nejvyssi hodnotou [%]
9.8.  Primérovaci okénko hmotnosti CO,: doba trvani primérovactho okénka s nejnizsi a nejvyssi hodnotou [s]
9.9.  Primérovaci okénko préce: procento platnych primeérovacich okének

9.10.  Pramérovaci okénko hmotnosti CO,: procento platnych primérovacich okének

9.11. Emise CO,

10. Faktory shodnosti primérovaciho okénka (vypoctené podle dodatkit 2, 3 a 5 bez zjisténi platnych
ddajii v souladu s dodatkem 4 a bez zjisténi platnych okének podle bodii 2.2.2 a 2.3.1 dodatku 5)

(Minimum, maximum a 90. kumulativni percentil)
10.1.  Faktor shodnosti primérovaciho okénka price pro THC [-]
10.2.  Faktor shodnosti primérovaciho okénka price pro CO [-]
10.3.  Faktor shodnosti priimérovaciho okénka prace pro NO, [-]
10.4.  Faktor shodnosti primérovaciho okénka hmotnosti CO, pro THC [-]
10.5.  Faktor shodnosti primérovaciho okénka hmotnosti CO, pro CO [-]
10.6.  Faktor shodnosti priimérovaciho okénka hmotnosti CO, pro NO, [-]
10.7.  Primérovaci okénko préce: vykon primérovactho okénka s nejniz3i a nejvyssi hodnotou [%]

10.8.  Primérovaci okénko hmotnosti CO,: doba trvani primérovactho okénka s nejnizsi a nejvyssi hodnotou [s]

11. Ovéfeni vysledkd zkousek

11.1.  Vysledky kontroly analyzdtoru THC, vynulovaného, kalibrovaného, pfed zkouskou a po zkousce
11.2.  Vysledky kontroly analyzdtoru CO, vynulovaného, kalibrovaného, pred zkouskou a po zkousce
11.3.  Vysledky kontroly analyzitoru NO,, vynulovaného, kalibrovaného, pted zkouskou a po zkousce
11.4.  Vysledky kontroly analyzdtoru CO,, vynulovaného, kalibrovaného, pied zkouskou a po zkousce

(") Primérovaci okénko je diléi skupinou tdplného souboru vypoétenych ddaji pfi monitorovaci zkousce v provozu, v rdmci které se
hmotnost CO, nebo prace shoduji s hmotnosti CO, nebo praci motoru naméfenymi v rdmci nesilni¢niho cyklu v neustleném stavu
(NRTC) referen¢ni laboratofte.
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11.5.  Vysledky kontroly konzistentnosti adaji podle bodu 4 dodatku 3
[-1.  Okamzité naméfené idaje
I-1.1.  Koncentrace THC [ppm]

I-1.2. Koncentrace CO [ppm]

I-1.3.  Koncentrace NO, [ppm]

I-1.4.  Koncentrace CO, [ppm]

[-1.5.  Hmotnostni pritok vyfukovych plynt [kg/h]

[-1.6.  Teplota vyfukovych plyna [°C]

I-1.7.  Teplota okolntho vzduchu [°C]

I-1.8.  Okolni tlak [kPa]

[-1.9.  Vlhkost okolntho prostiedi [g/kg] [neni povinné]

[-1.10. Tocivy moment motoru [Nm]

[-1.11. Oticky motoru [ot./min]

[-1.12. Tok paliva v motoru [g/s]

I-1.13. Teplota chladiva motoru [°C]

[-1.14. Zemépisnd sitka polohy nesilni¢ntho mobilniho stroje [stupné]
[-1.15. Zemépisnd délka polohy nesilniéniho mobilniho stroje [stupné]
[-2. Okamzité vypoctené tidaje

[-2.1.  Hmotnost THC [g/s]

[-2.2. Hmotnost CO [g/s]

[-2.3. Hmotnost NO, [g/s]

[-2.4.  Hmotnost CO, [gfs]

[-2.5.  Kumulovand hmotnost THC [g]

[-2.6.  Kumulovand hmotnost CO [g]

[-2.7.  Kumulovand hmotnost NO, [g]

[-2.8.  Kumulovand hmotnost CO, [g]

[-2.9.  Vypocteny pritok paliva [g/s]

[-2.10. Vykon motoru [kW]

[-2.11. Prdce motoru [kWh]

[-2.12. Doba trvani primérovactho okénka prace [s]

[-2.13. Pramérny vykon motoru primérovaciho okénka prace [%]
[-2.14. Faktor shodnosti primérovaciho okénka price pro THC [-]
[-2.15. Faktor shodnosti primérovaciho okénka price pro CO [-]
[-2.16. Faktor shodnosti primérovaciho okénka prace pro NO, [-]
[-2.17. Doba trvani primérovaciho okénka hmotnosti CO, [s]

[-2.18. Faktor shodnosti primérovaciho okénka hmotnosti CO, pro THC [-]
[-2.19. Faktor shodnosti pramérovaciho okénka hmotnosti CO, pro CO [-]
[-2.20. Faktor shodnosti pramérovaciho okénka hmotnosti CO, pro NO, [-]
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