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NARIZENI KOMISE V PRENESENE PRAVOMOCI (EU) 2017/79
ze dne 12. z4fi 2016,

kterym se stanovi podrobné technické pozadavky a zkuSebni postupy pro ES schvileni typu

motorovych vozidel, pokud jde o jejich palubni systémy eCall vyuZivajici linku tisiového

voldni 112 a palubni samostatné technické celky a konstrukéni &isti vyuZivajici linku tisfiového

voldni 112, a kterym se dopliiuje a méni nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2015/758,
pokud jde o vyjimky a pouzitelné normy

(Text s vyznamem pro EHP)

EVROPSKA KOMISE,
s ohledem na Smlouvu o fungovani Evropské Unie,

s ohledem na nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2015/758 ze dne 29. dubna 2015 o pozadavcich na
schvéleni typu pro zavedeni palubniho systému eCall vyuzivajictho linku tisnového voldni 112 a o zméné smérnice
2007/46/ES ('), a zejména na ¢l. 2 odst. 2, ¢l. 5 odst. 8 a 9 a ¢l. 6 odst. 12 tohoto nafizeni,

vzhledem k témto divodéim:

(1)  Nafizeni (EU) 2015/758 stanovi obecnou povinnost pro nové typy vozidel kategorii M, a N, byt po 31. bfezen
2018 vybaveny palubnimi systémy eCall vyuzivajicimi linku tisiiového volani 112.

(2)  Je tieba stanovit podrobné technické pozadavky a zkuSebni postupy pro schvalovani motorovych vozidel, pokud
jde o jejich palubni systémy eCall vyuzivajici linku tisnového voldni 112. Tyto zkuSebni postupy také umoziuji
zkouSeni a schvalovani palubnich samostatnych technickych celkt a konstrukénich &asti vyuzivajicich linku
tisiového voldni 112 uréenych k montdzi do motorovych vozidel nebo k integraci do palubnich systémd eCall
vyuzivajicich linku tisnového volani 112.

(3)  Zkousky by mély provadét technické zkuSebny v rdmci svych pravomoci uvedenych ve smérnici Evropského
parlamentu a Rady 2007/46/ES (3, kterd stanovi obecny ramec pro ES schvalovani typu motorovych vozidel
a definuje dlohy a povinnosti vSech aktérii, kteff se ticastni jednotlivych fdzi postupu schvalovani.

(4)  Zkousky a pozadavky by mély byt navrZzeny tak, aby se pfedeslo duplicitnimu zkouseni. Kromé toho je nezbytna
urditd flexibilita s ohledem na vozidla zvlastniho urceni, kterd jsou vyrobena v nékolika etapach v souladu se
smérnici 2007/46/ES vzhledem k tomu, Ze jsou vynata z pozadavkd na Celni a bo¢ni ndraz podle pfedpistt EHK
OSN ¢&. 94 a ¢ 95. Z tohoto divodu by mél souhlas udéleny v predchozi etapé tohoto procesu zakladnimu
vozidlu z hlediska palubniho systému eCall vyuzivajictho linku tisiového voldni 112 ziistat v platnosti, pokud po
schvéleni nedoslo ke zméné systému nebo jeho senzord.

(5)  V nékterych pfipadech nelze ur¢ité ti{dy vozidel z technickych divodt vybavit vhodnym spoustécim
mechanismem eCall, a ty by mély byt od pozadavkd nafizeni (EU) 2015/758 osvobozeny. Tyto tfidy vozidel byly
v ndvaznosti na posouzeni ndkladii a piinost provedené Komisi a pii zohlednéni pfislusnych bezpecnostnich
a technickych aspektt identifikovany a zafazeny do seznamu uvedeného v piiloze IX.

(6)  Palubni systém eCall vyuZzivajici linku tisfiového voldni 112 musi zGstat funkéni i po vdzné nehodé. Automatické
voldni eCall ptedstavuje nejvétsi piinos v piipadé vysoce zdvazném ndrazu, kde hrozi nejvyssi riziko, Ze stav
cestujicich ve vozidle bude natolik vdzny, ze nebudou schopni zavolat si pomoc bez systému eCall. Palubni
systémy, konstrukéni ¢asti a samostatné technické celky eCall vyuZivajici linku tisfiového voldni 112 by tedy mély
byt prezkouseny, aby se ovéfilo, zda jsou i nadile funkéni poté, co byly vystaveny setrvaénému zatiZeni
podobnému tomu, k némuz muaze dojit pii tézké havarii vozidla.

() Uk vést.L123,19.5.2015,s. 77.

(*) Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2007/46ES ze dne 5. z4i{ 2007, kterou se stanovi rdimec pro schvalovdni motorovych vozidel
a jejich piipojnych vozidel, jakoz i systémd, konstrukénich ¢dsti a samostatnych technickych celk urcenych pro tato vozidla
(Ut. vést.L 263, 9.10.2007, s. 1).
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(7)  Rovnéz je tfeba zajistit i na Grovni vozidla, Ze palubni systém eCall vyuzivajici linku tistiového voldni 112 bude
i po ndrazu fungovat a automaticky se spusti. Z tohoto divodu by mél byt stanoven postup uplné ndrazové
zkousky s cilem ovéfit, Ze vozidlo je vyrobeno tak, aby jeho palubni systém eCall vyuzivajici linku tisnového
voldni 112 odolal ¢elnimu a bo¢nimu ndrazu v ptivodnim stavu po montdzi a v ptivodnim nastaveni.

(8)  Klicova funkce palubniho systému eCall vyuZivajictho linku tisiového voldni 112 nespolivd jen v tom, Ze
informuje centrum tisnového volani (,PSAP“) o nehodg, ale i v tom, Ze navaze hlasové spojeni mezi cestujicimi ve
vozidle a operdtorem centra tistiového voldni. Audiozafizeni palubniho systému eCall vyuzivajictho linku
tisiového volani 112 by proto mélo byt po provedeni ndrazovych zkousek v plném rozsahu pfezkouseno, aby se
zarucilo, Ze nedoslo ke snizeni hlasitosti nebo zkresleni, které znemozni hlasovou komunikaci.

(9)  V pripadé, Ze je palubni systém eCall vyuzivajici linku tisiového voldni 112 schvalen pro pouziti ve spojeni se
systémem poskytujicim sluzby tieti strany (dale jen ,systém TPS®), je tfeba zajistit, aby byl v jednom okamziku
aktivn{ pouze jeden z téchto systémi a aby palubni systém eCall vyuZivajici linku tisnového voldni 112 byl
spustén automaticky v pipadé, Ze palubni systém TPS eCall nefunguje. Vyrobce vozidel vybavenych palubnim
systémem eCall vyuzivajicim linku tisnového voldni 112 i systémem TPS by mél vysvétlit nouzovy postup
zabudovany do systému TPS a popsat principy mechanismu pfepindni mezi systémem TPS a palubnim systémem
eCall vyuzivajicim linku tistiového voldni 112.

(10)  Aby bylo zajisténo poskytovani pfesnych a spolehlivych informaci o poloze, mél by byt palubni systém eCall
vyuzivajici linku tisniového voldni 112 schopen vyuzivat sluzby ur¢ovani polohy, které poskytuji systémy Galileo
a EGNOS.

(11)  Palubni systému eCall vyuZivajici linku tisnového voldni 112 by mél v pfipadé, ze systém neni schopen tisiové
voldni uskutecnit, cestujici ve vozidle upozornit. Z tohoto divodu by mél byt stanoven postup pro ovéfeni
autotestovani systému a jeho souladu s pozadavky na indikaci chybné funkce.

(12)  Vyrobci by méli zajistit, aby palubni systémy eCall vyuZzivajici linku tisiového voldni 112 nebyly vysledovatelné
a nepodléhaly zddnému stdlému zaznamendvani polohy. Za timto tcelem by mél byt stanoven zkusebni postup
s cilem ovéfit, Ze palubni systém eCall vyuzivajici linku tisnového voldni 112 neni dostupny za tcelem
komunikace s centrem tisiiového voldni dfive, neZ je spusténo voldni eCall.

(13) Jakékoli tidaje zpracovavané prostrednictvim palubniho systému eCall vyuzivajictho linku tisnového voldni 112
musi byt adekvatni, relevantn{ a pfiméfené tceliim, pro které jsou tyto idaje shromazdoviny a zpracovaviny. Za
timto Gcelem by mély byt stanoveny vhodné postupy, aby bylo ovéfeno, Ze Gdaje v interni paméti systému jsou
automaticky a systematicky odstrafiovany a Ze nejsou uchovaviny déle, nez je nutné pro vyfizeni tisnového
volani.

(14)  Verze platnych norem, na kterych jsou zalozeny pozadavky na systém eCall, by mély byt aktualizovany.

(15) Vyrobcim vozidel by méla byt poskytnuta dostatecné dlouhd doba k tomu, aby se pfizptsobili technickym
pozadavk@im na schvaleni palubnich systémi eCall vyuzivajicich linku tishového voldni 112. Clenskym stétim by
rovnéZ méla byt poskytnuta dostate¢né dlouhd doba k zavedeni infrastruktury centra tisiového voldni potfebné
k zajisténi fadného pijimdni a vyfizovani voldni eCall na jejich Gzemi. Z uvedeného divodu by datum
pouzitelnosti tohoto natizeni mélo byt stejné jako datum povinného pouzivani palubnich systémi eCall vyuZiva-
jicich linku tistiového voldni 112 podle nafizeni (EU) 2015/758,

PRIJALA TOTO NARIZENI:

Cldnek 1

Predmét
Toto naffzeni stanovi podrobné technické pozadavky a zkusebni postupy pro ES schvileni typu vozidel uvedenych
v ¢lanku 2 nafizeni (EU) 2015/758, pokud jde o jejich palubni systémy eCall vyuzivajici linku tisiového voldni 112
a samostatné technické celky a konstrukéni ¢asti vyuZzivajici linku tisnového volani 112.

Cldnek 2

Ttidy vozidel, jez jsou osvobozena od pozadavku byt vybavena palubnim systémem eCall
vyuzivajicim linku tisfiového volini 112

Tt{dy vozidel, kterd nemohou byt z technickych divodi vybavena vhodnym spoustécim mechanismem voldni eCall
a z tohoto divodu jsou osvobozena od pozadavku byt vybavena palubnim systémem eCall vyuzivajicim linku tisnového
volan{ 112, jsou uvedeny v piiloze IX.
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Cldnek 3
Vicestupiiové schvalovéni vozidel zvldstniho uréeni

V piipadé vicestupriového schvalovdni typu vozidel zvldstniho urceni podle definic uvedenych v bodech 5.1 a 5.5
asti A prilohy II smérnice 2007/46/ES zistava schvéleni typu udélené v predchozim stupni, pokud jde o instalaci
palubniho systému eCall vyuzivajictho linku tisfiového voldn{ 112 v (zdkladnim) vozidle, v platnosti za predpokladu, ze
palubni systém eCall vyuzivajici linku tisnového voldni 112 a pfisluné senzory zistanou beze zmény.

Cldnek 4

Definice

Pro tcely tohoto nafizeni se pouziji tyto definice:

—_
~

Ltypem vozidla, pokud jde o instalaci palubniho systému eCall vyuzivajiciho linku tistiového voldni 112“ se rozumi
motorova vozidla, jez se od sebe s ohledem na podstatny hardware umoziujici uskute¢nit palubni tisnové voldni
neli$i v takovych zdsadnich hlediscich, jako jsou vlastnosti jeho integrace do vozidla, jakoz i jeho funkénost
a schopnosti;

N
—

Jtypem palubniho samostatného technického celku eCall vyuZivajictho linku tistiového voldni 112“ se rozumi
kombinace konkrétntho hardwaru, kterd se neodliSuje v takovych zdsadnich hlediscich, jako jsou vlastnosti,
funk¢nost a schopnost uskutecnit palubni tisiové voldni, je-li instalovdna v motorovém vozidle;

3) ,typem konstrukéni ¢dsti palubniho systému eCall vyuzivajictho linku tisnového voldni 112“ se rozumi konkrétni
hardware, ktery se neodliSuje v takovych zdsadnich hlediscich, jako jsou vlastnosti, funkénost a schopnost pomoci
uskutecnit palubni tisfiové voldni, je-li integrovan do palubniho samostatného technického celku eCall vyuzivajiciho
linku tisnového voldni 112 nebo do palubniho systému eCall vyuzivajictho linku tisiového voldni 112;

=

Jreprezentativnim uspofdddnim Cdsti se rozumi vSechny ¢asti nezbytné k tomu, aby palubni systém eCall
vyuzivajici linku tisiového voldni 112 dspésné zaplnil a pfedal v rdmci palubniho tisfiového voldni minimdlni
soubor dat uvedeny v normé EN 15722:2015 ,Inteligentni dopravni systémy — eSafety — Minimdlni soubor dat pro
eCall®, ktery zahrnuje fidici modul, zdroj energie, komunika¢ni modul mobilni sité, pfijimac¢ globalniho druzicového
naviga¢niho systému a externi anténu globalniho druzicového naviga¢niho systému a jejich konektory a kabelaz;

5) ,Hdicim modulem” se rozumi konstrukéni ¢dst palubniho systému eCall konstruovand tak, aby zajistovala soucasné
fungovani v§ech moduld, konstrukénich ¢ésti a funkei tohoto systému;

6) ,zdrojem energie“ se rozumi konstrukéni ¢ast, kterd napdji palubni systém eCall vyuZivajici linku tisnového
voldni 112 véetné zdlozniho zdroje, pokud je instalovdn, ktery napdji systém po zkousce uvedené v bodé 2.3
piilohy I;

~
~

,protokolovym souborem eCall“ se rozumi jakykoli zdznam vytvofeny v okamziku automatické nebo manudlni
aktivace systému eCall, ktery je uloZen v interni paméti palubniho systému eCall vyuzivajictho linku tisiového
volani 112 a sklddé se pouze z minimalniho souboru ddaji;

oo
=

,globdlnim druZzicovym navigaénim systémem® (,GNSS“) se rozumi infrastruktura sestdvajici z konstelace druzic
a sit¢ pozemnich stanic, kterd poskytuje pfesné informace o Case a zemépisné poloze uzivatelim, ktef{ maji
piislusny pfijimag;

=)
~—

,systémem s druZicovym rozsifenim* (,SBAS“) se rozumi regiondlni systém druZicové navigace, ktery sleduje
a opravuje signdly vysilané stavajicimi globalnimi druZicovymi navigaénimi systémy a poskytuje uZivatelam lepsi
vykon z hlediska pfesnosti a integrity;

10

~

Jrezimem studeného startu® se rozumi stav piijimace GNSS, kdy v pfijimaci nejsou uloZeny udaje o poloze,
rychlosti, Case, almanachu a efemeridach, a proto je navigaéni feSeni nutno vypocitat pomoci hleddni druZic na celé
obloze;

11) ,aktudlni polohou“ se rozumi posledni zndmd poloha vozidla uréend v poslednim mozném okamziku pred
vytvofenim minimalniho souboru ddajt.
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Cldnek 5

Pozadavky a zkuSebni postupy pro ES schviéleni typu motorovych vozidel, pokud jde o instalaci
palubnich systémi eCall vyuzivajicich linku tisiového voldni 112

1. ES schvéleni typu vozidla, pokud jde o instalaci palubniho systému eCall vyuzivajictho linku tisiového voldni 112,
je podminéno tim, Ze vozidlo a jeho systém vyhovi zkouskdm uvedenym v piilohdch I az VIII a splni pfislusné
pozadavky stanovené v uvedenych piilohdch.

2. Je-li motorové vozidlo vybaveno palubnim samostatnym technickym celkem eCall vyuZivajicim linku tisnového
voldni 112, ktery je typové schvdlen v souladu s ¢lankem 7, musi toto vozidlo a jeho systém vyhovét zkouskdm
stanovenym v pfilohdch II, IIl a V a splnit vSechny piislusné pozadavky stanovené v uvedenych prilohdch.

3. Pokud palubni systém motorového vozidla eCall vyuzivajici linku tistiového voldni 112 obsahuje jednu nebo vice
konstrukénich &asti, které byly typové schvéleny v souladu s ¢lankem 6, musi toto motorové vozidlo a jeho systém
vyhovét zkouskdm stanovenym v piflohdch I az VIII a splnit viechny piislusné pozadavky stanovené v téchto piilohdch.
Posouzeni, zda systém tyto pozadavky spliiuje, viak mtze byt ¢iste¢né zaloZeno na vysledcich zkousek uvedenych
v cl. 6 odst. 3.

Cldnek 6

Pozadavky a zkuSebni postupy pro ES schvileni typu konstrukénich &isti palubniho systému eCall
vyuzivajiciho linku tisfiového voldni 112

1. ES schvéleni typu, pokud jde o konstrukéni ¢ast palubniho systému eCall vyuzivajiciho linku tisnového voldni 112,
je podminéno tim, Ze tato konstrukéni ¢ast vyhovi zkouskdm uvedenym v pifloze I a splni pfislusné pozadavky
stanovené v uvedené piiloze.

2. Pro ucely odstavce 1 se pouzije pouze postup ovéfovani pro konstrukéni ¢dsti stanoveny v bodé 2.8 piilohy I poté,
co budou jednotlivé ¢isti podrobeny zkousce uvedené v bodé 2.3 uvedené piilohy.

3. Na Zidost vyrobce muzZe byt konstrukéni ¢ast navic pfezkouSena technickou zkuSebnou z hlediska souladu
s pozadavky uvedenymi v pfilohdch IV, VI a VII, které jsou relevantni pro funkce dané konstrukéni ¢asti. Splnéni téchto
pozadavkd musi byt uvedeno v certifikdtu schvéleni typu vydaném v souladu s ¢l. 3 odst. 3 provadéctho nafizeni
Komise (EU) 2017/78 (').

Cldnek 7

Pozadavky a zkusSebni postupy pro ES schvdleni typu palubnich samostatnych technickych celkd
eCall vyuzivajicich linku tisfiového voldni 112

1. ES schvileni typu palubniho samostatného technického celku eCall vyuzivajictho linku tisfového voldni 112 je
podminéno tim, Ze tento samostatny technicky celek vyhovi zkouskdm uvedenym v piilohdch I, IV, VI, VII a VIII a splni
piislusné pozadavky stanovené v uvedenych piilohdch.

2. Pokud palubni samostatny technicky celek eCall vyuzivajici linku tisfiového voldni 112 obsahuje jednu nebo vice
konstrukénich ¢asti, které byly typové schvileny v souladu s ¢ldnkem 6, musi tento samostatny technicky celek vyhovét
zkouskdm uvedenym v ptilohdch I, IV, VI, VII a VIII a splnit vSechny piislusné pozadavky stanovené v uvedenych
piilohdch. Posouzeni toho, zda samostatny technicky celek tyto pozadavky spliwje, vak muize byt ¢aste¢né zalozeno na
vysledcich zkousky uvedené v ¢l. 6 odst. 3.

Cldnek 8

Povinnosti ¢lenskych stati

Clenské stity odmitnou udélit ES schvdleni typu novym typiim motorovych vozidel, kterd nespliuji pozadavky
stanovené v tomto nafizeni.

() Provadéci nafizeni Komise (EU) 2017/78 ze dne 15. Cervence 2016, kterym se stanovi administrativni ustanoveni pro ES schvéleni typu
motorovych vozidel, pokud jde o jejich palubni systémy eCall vyuzivajici linku tisfiového voldni 112, a jednotné podminky pro
provadéni nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2015/758 s ohledem na ochranu soukromi a tidaji uZivatelt téchto systémii (viz
strana 26 v tomto &isle Ufedniho véstniku).
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Cldnek 9
Zmény nafizeni (EU) 2015/758
Ustanoveni ¢l. 5 odst. 8 druhého pododstavce nafizeni (EU) 2015/758 se nahrazuje timto:

,Technické pozadavky a zkousky uvedené v prvnim pododstavci jsou zaloZeny na pozadavcich stanovenych
v odstavcich 2 az 7 a ptipadné na dostupnych normdch vztahujicich se na volani eCall, véetné:

a) EN 16072:2015 ,Inteligentni dopravni systémy — eSafety — Provozni pozadavky na Panevropsky eCall*;

b) EN 16062:2015 ,Inteligentni dopravni systémy — eSafety — Vysokotroviiové aplikacni pozadavky na eCall (HLAP)*;

¢) EN 16454:2015 ,Inteligentni dopravni systémy — eSafety — Zkouseni shody systému eCall*,

d) EN 15722:2015 ,Inteligentni dopravni systémy — eSafety — Minimalni soubor dat pro eCall;

e) EN 16102:2011 ,Inteligentni dopravni systémy — eCall — Provozni pozadavky na podporu eCall tfet{ stranou*;

f) jakékoliv dalsi evropské normy tykajici se systému eCall pfijaté v souladu s postupy stanovenymi v nafizeni
Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢ 1025/2012 (*) nebo predpisy EHK OSN tykajici se systémii eCall, ke kterym
Unie pfistoupila.

(*) Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 1025/2012 ze dne 25. fijna 2012 o evropské normalizaci, zméné
smérnic Rady 89/686/EHS a 93/15/EHS a smérnic Evropského parlamentu a Rady 94/9/ES, 94/25[ES, 95/16/ES,

97/23(ES, 98[34[ES, 2004/22[ES, 2007/23[ES, 2009/23[ES a 2009/105/ES, a kterym se rusi rozhodnuti Rady
87/95/EHS a rozhodnuti Evropského parlamentu a Rady ¢. 1673/2006/ES UF. vést. L 316, 14.11.2012, s. 12).

Cldnek 10
Vstup v platnost a pouZitelnost
Toto naifzeni vstupuje v platnost dvacitym dnem po vyhldseni v Ufednim véstniku Evropské unie.

Pouzije se ode dne 31. bfezna 2018.

Toto nafizeni je zdvazné v celém rozsahu a piimo pouzitelné ve vech ¢lenskych stitech.

V Bruselu dne 12. zai{ 2016.

Za Komisi
piedseda
Jean-Claude JUNCKER
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PRILOHA I

Technické pozadavky a postupy pro zkousSeni odolnosti palubnich systémii eCall proti téZkym ndrazim
(zkouska provedend pomoci velmi prudkého zpomaleni)

1. Pozadavky
1.1. Pozadavky na vykon

1.1.1.  Zkouska palubnich systémt eCall, samostatnych technickych celkit a konstrukénich ¢dsti pomoci velmi
prudkého zpomaleni, provedend v souladu s bodem 2, se poklddd za vyhovujici, pokud je prokdzano, Ze i po
provedeni zpomaleni/zrychleni jsou splnény nésledujici pozadavky.

1.1.2.  Odeslani a zakdédovani minimalniho souboru udaji: systém eCall nebo reprezentativni uspofdddni musi byt
schopny Gspésné pienést minimalni soubor tdaji do zkusebniho bodu centra tisiového voldni.

1.1.3.  Stanoveni ¢asu udalosti: systém eCall nebo reprezentativni uspofdddni musi byt schopny urcit aktudlni casové
razitko uddlosti voldni eCall.

1.1.4.  UrCeni polohy: systém eCall nebo reprezentativni uspofdddni musi byt schopny pfesné urcit aktudlni polohu
vozidla.

1.1.5.  Moznost pfipojeni k mobiln{ siti: systém eCall nebo reprezentativni uspofdddni musi byt schopny pfipojit se
k mobilni siti a pfenést pfes ni data.

2. ZkuSebni postup
2.1. Ucel zkusebniho postupu pii zkousce provedené pomoci velmi prudkého zpomaleni

Utelem této zkousky je ovéfit, ze palubni systém eCall vyuZivajici linku tisiového volani 112 si zachova
funkénost i poté, co byl vystaven setrvaénému zatiZeni, k némuz muaze dojit pii tézké nehodé vozidla.

2.2. Na reprezentativnim uspofadani ¢asti (bez karoserie vozidla) se provedou nésledujici zkousky.

2.2.1. Reprezentativni uspofdddni musi zahrnovat vSechny ¢asti nezbytné k tomu, aby systém eCall mohl dspésné
zaplnit a prenést minimdlni soubor Gdajii v rdmci volani eCall.

2.2.2.  To zahrnuje fidici modul a zdroj energie a vSechny ostatni ¢asti potiebné k provedeni zkusebniho voldni eCall.
2.2.3.  To zahrnuje externi anténu pro mobilni komunikaci.

2.2.4.  Svazek vodi¢t mizZe byt zastoupen pouze pfislusnymi konektory (pfipojenymi ke zkousenym konstrukénim
astem) a Cdsti dratu. O délce svazku vodict a jeho pfipadném upevnéni mize rozhodnout vyrobce po dohodé
s technickou zkuSebnou uvedenou v ¢l. 3 odst. 31 smérnice 2007/46[ES tak, aby bylo reprezentativni pro
jednotlivé instala¢ni konfigurace systému eCall.

2.3. Postup pii zpomaleni/zrychlent

2.3.1.  Musi platit tyto podminky:
a) Zkouska se provede pfi okolni teploté 20 = 10 °C.

b) Na zacitku zkousky musi byt zdroj energie dostatené nabity, aby umoziioval provést ndsledné ovérovaci
zkousky.

2.3.2.  ZkouSené Casti se musi pfimontovat k testovacimu dchytnému zafizeni pomoci k tomu urcenych dchytek
dodédvanych za acelem jejich upevnéni k vozidlu. Pokud jsou tchytky zdroje energie specidlné navrzeny tak, aby
pfi ndrazu praskly s cilem zdroj energie uvolnit, pfi zkousce se nepouziji. Technickd zkuSebna ovéf, zda toto
uvolnéni pfi velmi prudkém ndrazu v praxi nenarusi funkénost systému (napf. nedojde k odpojeni od zdroje
energie).



17.1.2017 Utedni véstnik Evropské unie L 12/51

2.3.3.  Jsou-li jako soucdst zpomalovaciho/zrychlovaciho zafizeni pouziviny dodatecné drzdky nebo tichytnd zafizen,
musi zaji§tovat pfipojeni ke zpomalovacimu/zrychlovacimu zafizeni, které bude dostatené pevné na to, aby
neovlivnilo vysledek zkousky.

2.3.4.  Zpomaleni nebo zrychleni systému eCall bude provedeno v souladu s koridorem pulsu uvedenym v tabulce
a na obrdzku. Zrychlenijzpomaleni se méf na pevné &isti zpomalovaciho/zrychlovactho zafizeni a filtruje se

pii CEC 60.

2.3.5.  Zkusebni impuls se musi pohybovat v rozmezi minimdlnich a maximalnich hodnot uvedenych v tabulce.
Maximdlni zména rychlosti AV je 70 km/h [+ 0/ 2 km/h]. Pokud v3ak zkouska byla se souhlasem vyrobce
provedena na vys§i drovni zrychleni nebo zpomaleni, poklddd se za vyhovujici vy$si AV ajnebo deldi trvani
zkousky.

2.3.6. Casti uvedené v bodé 2.2 se zkouseji v uspoiddani, které je nejméné piiznivé. Jejich poloha a uspoiddéni na
zkusebnim voziku musi odpovidat instalacnim doporucenim vyrobce a musi byt uvedeny v certifikdtu schvaleni
typu vydaného podle provadéctho nafizeni Komise (EU) 2017/78.

2.3.7.  Popis zkusebniho impulsu

Obrdzek

Minimélni a maximélni k¥ivka zkusebniho impulsu (koridor pulsu)

Zrychleni/Zpomaleni [g]

0 10 20 30 40 50 60 70

Cas [ms]
Tabulka

Hodnoty zrychleni/zpomaleni minimdalni a maximdlni k¥ivky zkuSebniho impulsu

Bod Cas (ms) Zrychleni/zpomalent (g)
A 10 0
B 34 65
C 38 65
D 46 0
E 0 16
F 25 77
G 47 77
H 60 0
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2.4. Postup ovéfovani
2.4.1.  Ovéfte, Ze v pribéhu zkousky nebyly odpojeny zddné konektory kabeld.

2.4.2. Pozadavky na vykon se ovéfuji provedenim zkuSebniho voldni s vyuZitim zdroje energie vystaveného velmi
prudkému zpomaleni.

2.4.3.  Pfed provedenim zku$ebniho voldni zajistéte, Ze:

a) systém eCall pfijimd (redlné nebo simulované) signdly GNSS v rozsahu, ktery je reprezentativni pro
podminky otevieného nebe;

b) systém eCall zistal v nabitém stavu dostate¢né dlouho, aby byl schopen ur¢it polohu na zédkladé systému
GNSS;

¢) pro jakékoli zkusebni voldni bude uplatnén jeden z postupt pfipojeni vymezeny v bodé 2.7, ktery byl
dohodnut mezi technickou zkusebnou a vyrobcem;

d) je k dispozici vyhrazeny zkusebni bod centra tisnového voldni, ktery pFijme voldn{ eCall vysilané systémem
vyuzivajicim linku 112;

¢) neni mozné uskutecnit falesné volani eCall do skute¢ného centra tistiového volani pfes ,Zivou“ sit; a
f) ptipadné je systém TPS deaktivovdn nebo se automaticky pfepne na systém vyuZivajici linku 112.

2.4.4.  Provedte zkusebni voldni (rezim ,push®) aktivaci spoustéce podle pokynii vyrobce.

2.4.5.  Ovefte viechny ndsledujici polozky:

a) Ovéite, ze zkuSebni bod centra tisnového voldni pfijal minimdlni soubor tdajii. Ovéfeni se provede pomoci
zdznamu ze zkuSebniho bodu centra tisnového voldni, z néhoz vyplyvé, Ze minimdlni soubor tdajt vyslany
ze systému eCall po jeho spusténi byl pfijat a Uspésné dekdédovin. Je prijatelné, pokud dekdédovani
minimdlniho souboru wdaji u redundantni verze minimdlntho souboru ddaji rv0 selze, ale u vyssi
redundantni verze nebo v rezimu robustntho moduldtoru vymezeném v ETSI/TS 126 267 je Gspésné.

b) Ovéite, Ze minimdlni soubor Gdaji obsahoval aktudlni ¢asové razitko. Ovéfeni se provede na zdkladé
zdznamu ze zkousky, z néhoZ vyplyvd, Ze se Casové razitko obsazené v minimdlnim souboru tdaji ptijatém
zkusebnim bodem centra tisiového voldni neodchyluje od ptesného zaznamenaného Casu aktivace spusténi
systému o vice nez 60 sekund. Pokud se systému eCall nepodafi uréit polohu prostfednictvim systému
GNSS pred provedenim zkousky, lze pfenos opakovat.

¢) Ovéite, Ze minimdlni soubor dajii obsahoval pfesnou aktudlni polohu. Ovéfeni se provede v souladu se
zkuSebnim postupem zjistovani polohy vozidla vymezenym v bodé 2.5 na zdkladé zdznamu ze zkousky,
z néhoz vyplyva, Ze odchylka mezi polohou palubniho systému a skute¢nou polohou (d_IVS) je men3i nez
150 metr a bit diavéryhodnosti pieneseny do zkusebniho bodu centra tisiiového voldni indikuje ,position
can be trusted (,poloha je divéryhodnd®).

2.4.6. Ukoncete zku$ebni volani pomoci vhodného povelu pro zkusebni bod centra tisnového voldni (napt. ,hang up*
— zavésit).

2.5. Zkusebni postup pii uréovani polohy

2.5.1.  Zachovani funké¢nosti konstrukénich ¢dsti systému GNSS se ovéfi porovndnim vstupni polohy a vystupni
polohy systému.

2.5.2.  ,Polohou palubniho systému“ (¢, A se rozumi: poloha obsazend v minimdlnim souboru ddaji pfeneseném
do zkusebniho bodu centra tistiového voldni, kdyZ se anténa GNSS nachdzi v podminkdch otevieného nebe
(redlnych nebo simulovanych).

2.5.3.  ,Skute¢nou polohou” (¢, A, s¢ rozumi:

true:

a) skute¢nd poloha antény GNSS (zndmd poloha nebo poloha urcend pomoci jinych prostiedkd, nez je systém
eCall), s vyuzitim redlnych signaltt GNSS; nebo

b) simulovand poloha s vyuzitim simulovanych signdl GNSS.
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2.5.4.  Odchylka mezi polohou palubniho systému a skute¢nou polohou d,, se vypoéte pomoci ndsledujicich rovnic:

AP = s — P
A)\ = >\1VS - >\true

_ Orvs + Pirue
" 2

dus = R \/(49)* + (cos(pn) AN’

kde:
A@: rozdil zemépisné $itky (v radidnech)

AN: rozdil zemépisné délky (v radidnech)

Note: 1° = ;‘Emd; 1 mas = 4,8481368 - 10-° rad

@, stiedni zemépisnd $itka (v jednotkdch vhodnych pro vypocet kosinu)

R: polomér Zemé (stiedni) = 6 371 009 metril.

2.5.5. Pokud se systému eCall nepodaii ur¢it polohu prostfednictvim systému GNSS pied provedenim zkousky, lze
zkusebni postup pii urcovani polohy opakovat.

2.6. Postup pii zkousce antény
2.6.1.  Pokud postup pfipojeni pouzity pifi zkuSebnim voldni nevyuzil bezdritovy pfenos dat, ovéfuje se, zda byla
zachovéna funkénost antény mobilni sité na zdkladé kontroly stavu vyladéni antény po zpomaleni v souladu

s nésledujicim postupem.

2.6.2. Zméfte pomér napéti stojatych vln externi antény mobilni sité po zpomaleni pfi frekvenci, kterd se nachazi
v rdmci stanoveného frekvenéniho pasma antény.

2.6.2.1. Toto méfeni se provadi pomoci wattmetru, anténniho analyzdtoru nebo méfice SWR co nejblize napdjeciho
bodu antény.

2.6.2.2. Pouzijete-li wattmetr, vypoctéte pomoci ndsledujici rovnice:

Pr + /P,
N
kde:
P¢ zméfeny dopfedny vykon

P: zméfeny zpétny/odraZeny vykon.

2.6.3.  Ovéfte, zda splituje pozadavky predepsané vyrobcem pro nové antény.

2.7. Postupy pii pfipojeni
2.7.1.  Postup pii vyuziti simulované mobiln{ sité

2.7.1.1. Je teba zajistit, aby volani TS12 vysilané systémem vyuZzivajicim linku 112 bylo provedeno bezdritové pro-
stfednictvim nevefejné (tj. simulované) mobilni sité a aby bylo smérovdno do vyhrazeného zkusebniho bodu
centra tisnového voldni.

2.7.1.2. Vyhrazenym zkuebnim bodem centra tisfiového voldni v pribéhu téchto zkuSebnich postuptl je simuldtor
centra tisnového voldni pod kontrolou technické zkusebny, ktery je v souladu s platnymi normami EN a je
certifikovan v souladu s normou EN 16454. Musi byt vybaven zvukovym rozhranim umoziujicim zkousky
hlasové komunikace.
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2.7.1.3. V piipadé potieby musi byt zajisténo, aby voldni TS11 vysilané systémem TPS bylo provedeno bezdritové pro-
stfednictvim nevefejné (tj. simulované) mobilni sité a aby bylo smérovano do zkusebniho bodu TPSP.

2.7.1.4. ZkuSebnim bodem TPSP bude vyhrazeny simuldtor centra tisnového voldni TPSP pod kontrolou technické
zkusebny nebo skute¢né centrum tistiového volani TPSP (nutné ziskat povoleni od TPSP).

2.7.1.5. Pro tento postup se doporucuje pokryti mobilni sité nejméné — 99 dBm nebo rovnocenné.

2.7.2.  Postup pfi vyuzZiti vefejné mobilni sité

2.7.2.1. Je tfeba zajistit, aby systém vyuzivajici linku 112 vyslal voldni TS11 na dlouhé ¢islo (namisto voldni TS12)
a aby toto voldni bylo provedeno bezdritové prostiednictvim vefejné mobilni sité a smérovano do vyhrazeného
zkusebniho bodu centra tisfiového voldni.

2.7.2.2. Vyhrazenym zkuSebnim bodem centra tisnového voldn{ v priibéhu téchto zkuSebnich postupt se rozumi
simuldtor centra tistiového voldni pod kontrolou technické zkusebny, ktery je v souladu s platnymi normami
EN a je certifikovan v souladu s normou EN 16454. Musi byt vybaven zvukovym rozhranim umoziujicim
zkousky hlasové komunikace.

2.7.2.3. V piipadé potieby je nutno zajistit, aby voldni TS11 vysilané systémem TPS bylo provedeno bezdritové pro-
stfednictvim vefejné mobilni sité a smérovano do zkusebniho bodu TPSP.

2.7.2.4. ZkuSebnim bodem TPSP bude vyhrazeny simuldtor centra tisnového voldni TPSP pod kontrolou technické
zkusebny nebo skute¢né centrum tisiového volani TPSP (nutné ziskat povoleni od TPSP).

2.7.2.5. Pro tento postup se doporucuje pokryti mobilni sité nejméné — 99 dBm nebo rovnocenné.

2.7.3.  Postup pii kabelovém prenosu

2.7.3.1. Je tieba zajistit, aby voldni TS12 vysilané systémem vyuZzivajicim linku 112 bylo provedeno pouze prostfednict-
vim kabelového pfipojeni s vyhrazenym sitovym simuldtorem (pfeklenutim jakékoli antény mobilni sité)
a smérovano do vyhrazeného zkusebniho bodu centra tisiového voldni.

2.7.3.2. Vyhrazenym zkuSebnim bodem centra tisnového voldni v priibéhu téchto zkuSebnich postupd se rozumi
simuldtor centra tisiového voldni pod kontrolou technické zkusebny, ktery je v souladu s platnymi normami
EN a je certifikovan v souladu s normou EN 16454. Musi byt vybaven zvukovym rozhranim umoZnujicim
zkousky hlasové komunikace.

2.7.3.3. V piipadé potieby musi byt zajisténo, aby voldni TS11 vysilané systémem TPS bylo provedeno prostfednictvim
kabelového pfipojeni s vyhrazenym sitovym simuldtorem (pfeklenutim jakékoli antény mobilni sitg)
a smérovano do vyhrazeného zkusebniho bodu TPSP.

2.7.3.4. ZkuSebnim bodem TPSP se rozumi vyhrazeny simuldtor centra tisnového voldni TPSP pod kontrolou technické
zkudebny nebo skute¢né centrum tisiového voldni TPSP (nutné ziskat povoleni od TPSP).

2.8. Postupy ovéfovani konstrukénich ¢dsti

2.8.1.  Tyto postupy se pouziji pro tlely schvileni typu konstrukéni €dsti palubniho systému eCall vyuzivajici linku
tisnového voldni 112 v souladu s ¢ldnkem 5 tohoto nafizeni.

2.8.1.1. Tyto postupy se pouziji poté, co budou jednotlivé ¢asti podrobeny zkousce zpomaleni podle bodu 2.3 této
piilohy.

2.8.2.  Ridici modul veetné konektort: a svazku vodi¢i uvedenych v bodé 2.2.4 této piilohy.

2.8.2.1. Ovéfte, ze v prubéhu zkousky nebyly odpojeny zddné konektory kabeld.

2.8.2.2. Pozadavky na vykon se ovéfuji provedenim zkusebniho voldni.



17.1.2017 Utedni véstnik Evropské unie L 12/55

2.8.2.3. Pred provedenim zkusebniho voldni zajistéte, Ze:

a) systém eCall pfijimd (redlné nebo simulované) signdly GNSS v rozsahu, ktery je reprezentativni pro
podminky otevieného nebe;

b) systém eCall zistal v nabitém stavu dostate¢né dlouho, aby byl schopen ur¢it polohu na zédkladé systému
GNSS;

¢) pro jakékoli zkusebni voldni bude uplatnén jeden z postupt pfipojeni vymezeny v bodé 2.7, ktery byl
dohodnut mezi technickou zkusebnou a vyrobcem;

d) je k dispozici vyhrazeny zkuSebni bod centra tistiového volani, ktery ptijme volani eCall vysilané systémem
vyuzivajicim linku 112;

¢) neni mozné uskutecnit falesné volani eCall do skute¢ného centra tistiového volani pfes ,Zivou“ sit; a
f) ptipadné je systém TPS deaktivovdn nebo se automaticky pfepne na systém vyuZzivajici linku 112.

2.8.2.4. Provedte zkusebni voldni (rezim ,push*)) aktivaci spoustéce podle pokynil vyrobce.

2.8.2.5. Ovéfte viechny ndsledujici polozky:

a) Ovéfte, ze zkuSebni bod centra tisfového voldni pfijal minimalni soubor tdaji. Ovéfeni se provede pomoci
zdznamu ze zkuSebniho bodu centra tisnového volani, z né¢hoz vyplyvd, Ze minimaln{ soubor ddaji vyslany
ze systému eCall po spusténi byl pfijat a uspé$né dekédovan. Je prijatelné, pokud dekédovani minimélniho
souboru tdaji u redundantni verze minimalntho souboru dat rv0 selze, ale u vyssi redundantni verze nebo
v rezimu robustniho moduldtoru vymezeném v ETSI/TS 126 267 je GispéSné.

b) Ovéite, Ze minimdalni soubor Udajii obsahoval aktudlni Casové razitko. Ovéfeni se provede na zdkladé
zédznamu ze zkousky, z néhoZ vyplyvd, Ze se Casové razitko obsazené v minimdlnim souboru tdajii pfjatém
zkusebnim bodem centra tisfiového voldni neodchyluje od presného zaznamenaného Casu aktivace spusténi
systému o vice nez 60 sekund. Pokud se systému eCall nepodafilo urcit polohu prostfednictvim systému
GNSS pied provedenim zkousky, lze pfenos opakovat.

¢) Ovéfte, Ze minimalni soubor daji obsahoval pfesnou aktudlni polohu. Ovéfeni se provede v souladu se
zkuSebnim postupem zjistovéani polohy vozidla vymezenym v bodé 2.5 na zdkladé zdznamu ze zkousky,
z néhoz vyplyvd, Ze odchylka mezi polohou palubniho systému a skutecnou polohou (d,) je mensi nez
150 metrd a bit davéryhodnosti pfeneseny do zkusebniho bodu centra tisniového voldni indikuje ,position
can be trusted” (,poloha je divéryhodna®).

2.8.2.6. Ukoncete zkus$ebni volani pomoci vhodného povelu pro zkusebni bod centra tisnového voldni (napt. ,hang up*
— zavesit).

2.8.3.  Anténa mobilni sité véetné konektorti a svazku vodi¢a uvedenych v bodé 2.2.4 této ptilohy
2.8.3.1. Ovéite, Ze v prubéhu zkousky nebyly odpojeny zddné konektory kabeld.

2.8.3.2. Zméite pomér napéti stojatych vin VSWR externi antény mobilni sité po provedeni zpomaleni pfi frekvenci,
kterd se nachdzi v rdmci stanoveného frekvencniho pasma antény.

2.8.3.3. Toto méfeni se provadi pomoci wattmetru, anténniho analyzdtoru nebo méfice SWR co nejbliZe napdjeciho
bodu antény.

2.8.3.4. Pouzijete-li wattmetr, vypoctéte pomoci ndsledujici rovnice:
Pr + /P,
NGRS
kde:

P: zméfeny dopfedny vykon

P: zméfeny zpétny/odrazeny vykon.

2.8.3.5. Ovéite, zda VSWR spliuje pozadavky predepsané vyrobcem pro nové antény.
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2.8.4.  Zdroj energie (pokud nenf soucasti fidictho modulu) vetné konektort: a svazku vodi¢ti uvedenych v bodé 2.2.4
této prilohy

2.8.4.1. Ovéfte, Ze v prubéhu zkousky nebyly odpojeny zadné konektory kabeld.

2.8.4.2. Zméite, zda napéti odpovidd specifikaci vyrobce.
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PRILOHA II

Posouzeni dplnych ndrazovych zkousek

1. Pozadavky
1.1.  Pozadavky na vykon

1.1.1. Posouzeni dplnych ndrazovych zkousek u vozidel s instalovanymi palubnimi systémy eCall provedenych
v souladu s bodem 2 se pokladd za vyhovujici, pokud je po ndrazu prokdzdno splnéni nésledujicich pozadavki.

1.1.2. Automatické spusténi: systém eCall po ndrazu automaticky spusti voldni eCall v souladu s pfedpisem EHK OSN
¢ 94 (ptiloha 3), pifpadné s pfedpisem EHK OSN &. 95 (pfiloha 4).

1.1.3. Indikace stavu voldni: systém eCall informuje cestujici o aktudlnim stavu voldni eCall (indikdtor stavu) pomoci
vizudlniho ajnebo akustického signdlu.

1.1.4. Odeslani a zakédovdni minimdalniho souboru tdaji: systém eCall musi byt schopen Gspé$né prenést minimalni
soubor ddajti do zkusebniho bodu centra tisnového voldni prostfednictvim mobilni sité.

1.1.5. Stanoveni tdajii pro konkrétni vozidlo: systém eCall musi byt schopen pfesné zaplnit povinnd datovd pole
minimdlniho souboru ddajt pro konkrétni vozidlo.

1.1.6. Ur¢eni polohy: systém eCall musi byt schopen pfesné urcit aktualni polohu vozidla.

2. Zkusebni postup
2.1, Ucel postupu pii tiplné ndrazové zkousce

Ucelem této zkousky je ovéfit funkci automatického spusténi a zachovani funkénosti palubniho systému eCall
vyuzivajictho linku tistiového voldni 112 u vozidel, kterd jsou vystavena ¢elnimu ndrazu nebo bo¢nimu nérazu.

2.2.  Navozidle s instalovanym palubnim systémem eCall se provedou ndsledujici zkousky.

2.3.  Postup pii ndrazové zkousce

2.3.1. Nérazové zkousky se provedou podle potieby v souladu se zkouskami vymezenymi v pifloze 3 pfedpisu EHK
OSN ¢. 94 pro ¢elni néraz a v piiloze 4 piedpisu EHK OSN ¢. 95 pro bo¢ni néraz.

2.3.2. Pouziji se podminky zkousky vymezené v pfedpisu EHK OSN ¢. 94 nebo v ptedpisu EHK OSN ¢. 95.

2.3.3. Pfed provedenim ndrazové zkousky zajistéte, aby:

a) palubni zdroj energie, pokud je pro tcely zkousky instalovdn, byl podle specifikaci vyrobce na zacitku
zkousky nabit, aby umoznoval provést ndsledné ovéfovaci zkousky;

b) automatické voldni eCall bylo aktivovdno a pfipraveno k pouziti a aby bylo aktivovdno zapalovéni vozidla
nebo hlavni spina¢ ovldddni vozidla;

¢) pro jakékoli zkusebni voldni byl uplatnén jeden z postupt pfipojeni vymezeny v bodé 2.7, ktery byl dohodnut
mezi technickou zku$ebnou a vyrobcem;

d) byl k dispozici vyhrazeny zkuSebni bod centra tistiového voldni, ktery pfijme voldni eCall vysilané systémem
vyuZivajicim linku 112;

) nebylo mozné uskutecnit falesné volani eCall do skute¢ného centra tisiiového voldni ptes ,zivou® sit; a

f) piipadné byl systém TPS deaktivovan nebo se automaticky pfepnul na systém vyuZivajici linku 112.

2.4.  Postup ovéfovani

2.4.1. Pozadavky na vykon se ové provedenim zku$ebniho voldni z vozidla po ndrazu pomoci palubniho systému
eCall vyuzivajictho linku tisnového voldni 112: automaticky spusténé volani eCall po ndrazové zkousce.

2.4.2. Provedte zkusSebni voldni (rezim ,push®)) pomoci automatického spusténi.
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2.4.3. Zkontrolujte kazdou z ndsledujicich polozek alespon v jednom ze zkusebnich volani:

a) Ovéite, Ze pii uplné ndrazové zkousce bylo automaticky spusténo volani eCall. Ovéfeni se provede pomoci
zdznamu ze zkuSebniho bodu centra tisnového volani, z néhoZz vyplyva, Ze po ndrazu ptijal signal zahdjeni
voldni eCall a Ze kontrolni indikdtor minimédlniho souboru udaji byl nastaven na hodnotu ,automatically
initiated eCall“ (,automaticky spusténé volani eCall®).

b) Ovéite, Ze indikdtor stavu voldni eCall po automatickém nebo manudlnim spusténi indikoval sekvenci voldni
eCall. Ovéfeni se provede pomoci zdznamu, z n¢hoZ vyplyvd, Ze indikaini sekvence probéhla na vsech
senzorickych kandlech uvedenych v dokumentaci vyrobce (vizudlni a/nebo zvukové).

¢) Ovéite, Ze zkuSebni bod centra tisiového voldni pfijal minimdlni soubor tdaji. Ovéfeni se provede pomoci
zdznamu ze zkuebniho bodu centra tisfiového voldni, z néhoZ vyplyvd, ze minimdlni soubor tdaji vyslany
z vozidla po automatickém nebo manudlnim spusténi byl pfijat a Gspésné dekddovan. Je piijatelné, pokud
dekddovani minimdalntho souboru tdaji u redundantni verze minimdlniho souboru ddaji rv0 selze, ale
u vy$8i redundantni verze nebo v rezimu robustniho moduldtoru vymezeném v ETSI/TS 126 267 je tspésné.

d) Ovéite, Ze minimalni soubor tdajii obsahoval pfesné tdaje pro konkrétni vozidlo. Ovéfeni se provede pomoci
zdznamu ze zkuSebniho bodu centra tisnového volani, z néhoz vyplyvd, Ze informace pfenesené v polich
tykajicich se typu vozidla, identifika¢niho ¢isla vozidla (VIN) a typu pohonu se neodchyluji od informaci
specifikovanych v zadosti o schvileni typu vozidla.

e) Ovéite, Ze minimdln{ soubor tdaji obsahoval pfesnou aktudlni polohu. Ovéfeni se provede v souladu se
zkusebnim postupem zjistovani polohy vozidla vymezenym v bodé 2.5 piilohy I tohoto nafizen{ na zakladé
zdznamu ze zkousky, z néhoz vyplyvd, ze odchylka mezi polohou palubniho systému a skute¢nou polohou
(d_IVS) je mensi nez 150 metrd a bit davéryhodnosti pfeneseny do zkusebniho bodu centra tisnového volani
indikuje ,position can be trusted“ (,poloha je divéryhodnd“). Pokud nejsou na misté ndrazové zkousky
dostupné zadné signdly GNSS, muize byt vozidlo pted provedenim zkuebniho voldni pfesunuto na vhodné
misto.

2.4.4. Ukonéete zkusebni voldni pomoci vhodného povelu pro zkusebn{ bod centra tisfiového volan{ (napf. ,hang up“ —
zavesit).

2.4.5. Pokud nebylo mozno automatické zkusebni voldn{ dspé$né provést vzhledem k faktorim nezdvislym na vozidle,
je pipustné oveéfit automatické spusténi po ndrazu pomoci funkce vnitintho zdznamu o transakcich palubniho
systému vozidla. Tento registr musi byt schopen uchovavat pfijaté spoustéci signdly v energeticky nezédvislé
paméti. ZkusSebni technik musi mit pfistup k tdajim uchovdvanym v palubnim systému a musi ovéfit, Ze neni
uchovin zddny zdznam o automatickém spusténi signdlu pfed ndrazem a Ze je uchovdn zdznam o automatickém
spusténi signalu po ndrazu.

2.4.6. Pokud bylo zku$ebni volani provedeno ve vozidle pfipojeném ke zdroji energie mimo vozidlo (v ptipadech, kdy
byla ndrazovd zkouska provedena, aniz by byl instalovan standardni zdroj energie vozidla), ovéite, Ze palubni
elektricky systém, ktery napdji palubni systém eCall, ztistal neporusen. Ovéfeni se provede na zdkladé zdznamu
zkusebniho technika potvrzujictho tspénou kontrolu integrity palubniho elektrického systému vcetné atrapy
palubniho zdroje energie (vizudlni kontrola mechanického poskozeni bud upeviiovaciho drzdku zdroje energie,
nebo jeho konstrukee) a pfipojeni prostiednictvim jeho svorek.

2.5.  Zkusebni postup pfi urovani polohy

Pouzije se zkuSebni postup pfi uréovani polohy vymezeny v bodé 2.5 piilohy I tohoto nafizeni.

2.6. Postup pii zkousce antény

2.6.1. Pokud postup piipojeni pouzity pro zkusebni voldni nevyuzil bezdratovy pfenos dat, (bod 2.7.3 piilohy I tohoto
nafizeni), ovéfuje se zachovani funk¢nosti antény mobilni sité kontrolou stavu vyladéni antény po Gplné ndrazové
zkousce v souladu s postupem vymezenym v bodé 2.6 pfilohy I tohoto nafizeni. Kromé toho se ovéf, Ze nedoslo
k pferuseni vodi¢e nebo ke zkratu na pfivodnim vedeni antény kontrolou elektrického odporu mezi koncovymi
body vodice a mezi vodi¢em a uzemnénim vozidla.

2.7.  Postupy pfi piipojeni

Pouziji se postupy pii pfipojeni vymezené v bod¢ 2.7 prilohy I tohoto nafizeni.
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PRILOHA III

Odolnost audiozafizeni proti ndrazu

1. Pozadavky
1.1. Pozadavky na vykon
1.1.1. Posouzeni odolnosti audiozatizeni systému eCall ve vozidlech s instalovanym palubnim systémem eCall proti

ndrazu, provedené v souladu s bodem 2, se poklddd za vyhovujici, pokud je po ndrazu pii zkousce celnim
ndrazem a pipadné rovnéz pfi zkousce bo¢nim ndrazem prokdzdno splnéni nédsledujicich pozadavk.

1.1.2. Opétovné pfipojeni audiozafizeni: systém eCall opétovné pfipoji reproduktor(y) a mikrofon(y) poté, co byly
odpojeny béhem voldni eCall za ticelem pFenosu minimélniho souboru tdajt.

1.1.3. Hlasovd komunikace: systém eCall musi umoznit dostatecné srozumitelnou hands-free hlasovou komunikaci
(ve sméru odesildni i ptijimani) mezi cestujicimi ve vozidle a operdtorem.

2. Zkusebni postup
2.1 Ucel zkusebniho postupu pfi zkousce odolnosti audiozafizeni proti ndrazu

Ucelem této zkousky je ovéfit, Ze reproduktor(y) a mikrofon(y) byly dspésné znovu piipojeny poté, co byly
odpojeny, aby mohl probéhnout pfenos minimalniho souboru wdaji, a Ze audiozaiizeni zistalo funkéni
i poté, co bylo vozidlo vystaveno zkousce elnim ndrazem nebo bo¢nim nédrazem.

2.2 Nasledujici ovéfovaci zkouska se provede na vozidle s instalovanym palubnim systémem eCall, které bylo
vystaveno Gplné ndrazové zkousce podle piilohy 3 pfedpisu EHK OSN ¢. 94 pro Celni ndraz nebo piilohy 4
pfedpisu EHK OSN ¢. 95 pro bo¢ni ndraz, jak je uvedeno vyse, v bodé 1.1.1.

2.3. Prehled zkusebniho postupu

2.3.1.  Zachovini funkénosti audiozafizeni se ovéf{ provedenim zkuSebniho voldni po ndrazové zkousce a s vyuzitim
kandlu hlasové komunikace mezi vozidlem a zkuSebnim bodem centra tisiového volani.

2.3.2. Dva zkuSebn{ technici, z nichZ jeden se nachdzi ve vozidle (zkousejici na blizkém konci) a druhy ve
zkuSebnim bodé centra tisiového voldni (zkouSejici na vzdaleném konci) postupné prenaseji (Ctou
a poslouchaji) pfedem stanovené foneticky vyvdzené véty v rezimu jednosmérného hovoru.

2.3.3. Ukolem zkousejicich je posoudit, zda byli schopni porozumét smyslu prenosu ve sméru odesilani i ve sméru
piijimani.

2.4. Usporadani zkousejicich

2.4.1. Zkouska se provadi v tichém prostiedi, kde drovein hluku pozadi nepfesahuje 50 dB(A) a které je prosté

jakychkoli zdroji hluku, které by mohly zkousky jinym zptisobem narusit.

2.4.2. Zkousejici na blizkém konci zaujme takovou polohu, aby se jeho hlava nachdzela blizko normaélni polohy
osoby sedici na sedadle fidi¢e vozidla, které je vystaveno ndrazu. Zkousejici pouzije palubni zvukové zafizeni
v plivodnim uspofadani.

2.4.3. Zkousejici na vzdileném konci se nachdzi mimo vozidlo v dostatetné vzdilenosti, aby jeden zkousejici
nemohl bez pomticek rozumét fe¢i druhého zkousejictho v normdlni hlasitosti.

2.5. Uspofddani zkousky

2.5.1. Pred provedenim zkusebniho volani zajistéte, aby:

a) byl pro jakékoli zkusebni voldni uplatnén jeden z postupti pfipojeni vymezeny v bodé 2.7 p¥ilohy I tohoto
nafizeni, ktery byl dohodnut mezi technickou zkusebnou a vyrobcem;

b) byl k dispozici vyhrazeny zkuSebni bod centra tisnového voldni, ktery piijme voldni eCall vysilané
systémem vyuZivajicim linku 112;
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¢) nebylo mozné uskutecnit fale$né voldni eCall do skute¢ného centra tisnového voldni pfes ,Zivou® sit;

d) piipada-li to v dvahu, byl systém TPS deaktivovan nebo se automaticky pfepnul na systém vyuZivajici
linku 112; a

e) bylo aktivovdno zapalovani vozidla nebo hlavni spina¢ ovladani vozidla.

2.5.2. Tam, kde je mozné pfizplisobit nastaveni hlasitosti, zvoli se nastaveni maximdlni hlasitosti ve sméru odesildni
i ve sméru pfijimdni na blizkém konci i na vzdaleném konci. Nastaveni hlasitosti na vzdileném konci lze
v pribéhu zkousky sniZit, pokud je to nezbytné pro lepsi srozumitelnost.

2.5.3. Pokud je to mozné, nemély by byt pro toto spojeni voleny mobilni sité, které ovliviiuji funkci hands—free
(napf. echo, AGC, snizovani hlu¢nosti atd.) U simulovanych siti musi byt pokud mozno vypnuta funkce DTX,
pouzije se kodek s plnou rychlosti (pro standard GSM) a nejvyssi bitova rychlost 12,2 kbit/s (pro kodeky

AMR).
2.6. Zkusebni volani
2.6.1. Proved'te zkuSebn{ voldni (rezim ,push®)) aktivaci manudlniho spusténi prostfednictvim palubniho rozhrani

lovek-stroj a pockejte, az budou reproduktor(y) a mikrofon(y) po dokonceni pfenosu minimalniho souboru
udajt znovu piipojeny za tcelem hlasové komunikace.

2.6.2. Vyména zkusebnich zprav
2.6.2.1. Smér pifjmu

2.6.2.1.1. Zkousejici na vzdileném konci si zvoli a pfecte jednu dvojici vét ze seznamu uvedeného v dodatku.
Zkousejici ¢te tyto véty normalni hlasitosti pouzivanou pii telefonnich hovorech.

2.6.2.1.2. Zkousejici na blizkém konci posoudi, zda byl tento hlasovy pfenos ve sméru pijmu srozumitelny: Zkouska
ve sméru pijmu je ispé$nd, pokud je zkouejici na blizkém konci, ktery se nachdzi na svém pvodnim misté
k sezeni, schopen s vynaloZenim proveditelného usili beze zbytku porozumét vyznamu pfenosu.

2.6.2.1.3. Pokud je to pro ucely posouzeni nezbytné, muze si zkouSejici na blizkém konci od zkousejictho na
vzdéleném konci vyzadat pfenos dalsich dvojic vét.

2.6.2.2. Smér odesildni

2.6.2.2.1. Zkousejici na blizkém konci si zvoli a vsedé na svém plvodnim misté pfelte jednu dvojici vét ze seznamu
uvedeného v dodatku. Zkousejici ¢te tyto véty normadlni hlasitosti pouzivanou pfi telefonnich hovorech.

2.6.2.2.2. Zkousejici na vzddleném konci posoudi, zda byl tento hlasovy pfenos ve sméru odesilini srozumitelny:
zkouska ve sméru odesildni je Gspé$nd, pokud byl zkousejici na vzddleném konci schopen s vynaloZenim
proveditelného usili beze zbytku porozumét vyznamu prenosu.

2.6.2.2.3. Pokud je to z divodu posouzeni nezbytné, muze si zkousejici na vzdaleném konci od zkousejictho na
blizkém konci vyZzadat pfenos dalsich dvojic vét.

2.6.3. Ukoncete zku$ebni volani pomoci vhodného povelu pro zkusebni bod centra tisiového voldni (napf. ,hang
up“ — zavesit).

2.6.4. V piipadé, Ze tyto pozadavky nelze splnit z diivodu poruch na strané zkuSebniho bodu centra tisfiového
voldni nebo prenosového média, lze zkuSebni voldni opakovat, v piipadé potieby po tpravé usporddani
zkousky.

2.7. Postupy pii piipojent

2.7.1. Pouziji se postupy pii pfipojeni vymezené v bodé 2.7 ptilohy I tohoto nafizeni.
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Dodatek
Zkusebni véty
1. Pro vyménu zkuSebnich zprav ve sméru odesildni a ve sméru pfijimdni se pouziji ndsledujici dvojice zkuSebnich vét

3.1.

3.2.

3.3.

uvedené v pifloze B normy ITU-T P.501.

Z nize uvedeného seznamu se vyberou dvojice zkusebnich vét v jazyce, jimz zkousejici nejobvykleji hovoii.
V ptipadé, Ze zkousejici neovlddaji Zadny z téchto jazykd, pouZiji se alternativni véty ve zndmém jazyce, pokud
mozno foneticky vyvazené.

Dvojice zkuebnich vét

Nizozemstina

a)

Dit product kent nauwelijks concurrentie.
Hij kende zijn grens niet.

Ik zal iets over mijn carriere vertellen.
Zijn auto was alweer kapot.

Zij kunnen de besluiten nemen.

De meeste mensen hadden het wel door.
Ik zou liever gaan lopen.

Willem gaat telkens naar buiten.

Anglictina

a)

These days a chicken leg is a rare dish.

The hogs were fed with chopped corn and garbage.
Rice is often served in round bowls.

A large size in stockings is hard to sell.

The juice of lemons makes fine punch.

Four hours of steady work faced us.

The birch canoe slid on smooth planks.

Glue the sheet to the dark blue background.

Finstina

a) Ole ddneti tai sano sellaista, joka on parempaa kuin vaikeneminen.

b) Jos olet vasara, lyo kovaa. Jos olet naula, pida péisi pystyss.

¢) Rakkaus ei omista mitddn, eikd kukaan voi sitd omistaa.

d)

Suuret syddmet ovat kuin valtameret, ne eivit koskaan jaady.

Onni tulee elien, ei ostaen.

Naisen mieli on puhtaampi, hin vaihtaa sitd useammin.

Syddmelld on syynsd, joita jarki ei tunne.

On opittava kirsiméddn voidakseen elda.
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3.4.

3.5.

3.6.

3.7.

Francouzstina

a) On entend les gazouillis d'un oiseau dans le jardin.
La barque du pécheur a été emportée par une tempéte.
b) Le client sattend a ce que vous fassiez une réduction.
Chaque fois que je me leve ma plaie me tire.
¢) Vous avez du plaisir a jouer avec ceux qui ont un bon caractere.
Le chevrier a corné pour rassembler ses moutons.
d) Ma mére et moi faisons de courtes promenades.
La poupée fait la joie de cette trés jeune fille.
Némcina
a) Zarter Blumenduft erfiillt den Saal.
Wisch den Tisch doch spiter ab.
b) Sekunden entscheiden iiber Leben.
Flieder lockt nicht nur die Bienen.
¢) Gegen Dummbeit ist kein Kraut gewachsen.
Alles wurde wieder abgesagt.
d) Uberquere die Strasse vorsichtig.

Die drei Manner sind begeistert.

Italstina

a) Non bisogna credere che sia vero tutto quello che dice la gente. Tu non conosci ancora gli uomini, non conosci
il mondo.

Dopo tanto tempo non ricordo pitt dove ho messo quella bella foto, ma se aspetti un po’ la cerco e te la prendo.

b) Questo tormento durera ancora qualche ora. Forse un giorno poi tutto finira e tu potrai tornare a casa nella tua
terra.

Lucio era certo che sarebbe diventato una persona importante, un uomo politico o magari un ministro. Aveva
a cuore il bene della societa.

¢) Non bisogna credere che sia vero tutto quello che dice la gente tu non conosci ancora gli uomini, non conosci il
mondo.

Dopo tanto tempo non ricordo pitt dove ho messo quella bella foto ma se aspetti un po’ la cerco e te la prendo.

d) Questo tormento durera ancora qualche ora. Forse un giorno poi tutto finira e tu potrai tornare a casa nella tua
terra.

Lucio era certo che sarebbe diventato una persona importante, un uomo politico o magari un ministro, aveva
a cuore il bene della societa.

Polstina

a) Pielegniarki byly cierpliwe.
Przebiegal szybko przez ulicg.
b) Ona byla jego sekretarka od lat.

Dzieci czesto placza kiedy sa glodne.
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¢) On byt czarujacg osoba.
Lato wreszcie nadeszto.
d) Wigkszos¢ drog byto niezmiernie zattoczonych.
Mamy bardzo entuzjastyczny zespot.
3.8. Spanélstina
a) No arroje basura a la calle.
Ellos quieren dos manzanas rojas.
b) No cocinaban tan bien.
Mi afeitadora afeita al ras.
¢) Vey siéntate en la cama.
El libro trata sobre trampas.
d) El trapeador se puso amarillo.

El fuego consumi6 el papel.
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PRILOHA IV

Koexistence sluzeb poskytovanych tfeti stranou (TPS) s palubnimi systémy eCall vyuZivajicimi linku tisfiového
voldni 112

1. Pozadavky

1.1. Nasledujici pozadavky se vztahuji na palubni systémy eCall a samostatné technické celky vyuZivajici linku
tistiového voldni 112 a (nepovinné) i na konstrukéni &asti, které se pouzivaji ve spojeni s funkci TPS palubniho
systému eCall.

1.2.  Pozadavky na vykon
1.2.1. Dokud je systém TPS aktivni a funguje, musi byt systém vyuZivajici linku 112 deaktivovén.

1.2.2. Systém vyuzivajici linku 112 se automaticky spusti v ptipadé, ze systém TPS byl spustén, ale nefunguje.

1.3.  Pozadavky na dokumentaci

1.3.1. Vyrobce poskytne technické zkusebné vysvétleni konstrukénich opatieni zabudovanych do systému TPS s cilem
zajistit automatické spusténi systému vyuzivajictho linku tisnového voldni 112 (,nouzovy postup®) v piipadé, ze
systém TPS nefunguje. Tato dokumentace musi obsahovat popis principt pfepinaciho mechanismu.

1.3.2. Tato dokumentace musi byt podloZzena analyzou, kterd celkové zndzorni podminky jakéhokoli selhdni hardwaru
nebo softwaru, které by mélo za ndsledek, Ze systém TPS nebude schopen uskutecnit Gspé$né voldni, a jak se
systém TPS bude chovat v piipadg, Ze tyto podminky nastanou.

Mulze se jednat o analyzu zpusobii selhdni a jejich ndsledkd (FMEA), analyzu pomoci stromové struktury
poruchovych stavii (FTA) nebo jakykoli obdobny vhodny postup dohodnuty mezi technickou zku$ebnou
a vyrobcem.

Vyrobce musi zvoleny analyticky pistup/zvolené analytické pistupy zavést a udrzovat, pficemz tento piistup/
tyto pEistupy musi byt zpistupnén/zptistupnény technické zkusebné ke kontrole pfi schvalovéni typu.

2. ZkuSebni postup
2.1, Utel zkusebniho postupu koexistence TPS

Utelem tohoto zkusebniho postupu je ovéfit u palubnich systémi eCall, které se pouZivaji ve spojeni s palubnim
systémem TPS—eCall, Ze je v jednom okamziku aktivni pouze jeden systém a Ze systém vyuZzivajici linku 112 je
spustén automaticky v piipadé, Ze systém TPS nefunguje.

2.2.  Nisledujici zkousky se provedou bud na vozidle s instalovanym palubnim systémem eCall, nebo na reprezenta-
tivnim usporadani ¢dsti.

vy

2.3.  Deaktivace systému vyuzivajiciho linku 112 v ptipadé, Ze je aktivni systém TPS, se ovéf{ provedenim manudlné
spusténého zkusebniho volani.

2.3.1. Pfed provedenim zkusebniho voldni se ujistéte, Ze:

a) pro jakékoli zkusebni voldni bude uplatnén jeden z postuptt pfipojeni vymezeny v bodé 2.7 piilohy I tohoto
nafizeni, ktery byl dohodnut mezi technickou zkusebnou a vyrobcem;

b) je k dispozici vyhrazeny zkusebni bod centra tisnového voldni, ktery pfijme voldni eCall vysilané systémem
vyuzivajicim linku 112;

¢) je k dispozici zkuSebni bod TPSP, ktery pfijme voldni vysilané systémem TPS;
d) neni mozné uskutecnit falesné volani eCall do skute¢ného centra tistiového volani pfes ,Zivou“ sit; a
e) je aktivovdno zapalovani vozidla nebo hlavni spina¢ ovlddani vozidla.

2.3.2. Provedte zkusebni voldni pomoci manudlntho spusténi systému TPS (rezim ,push®)).
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2.3.3. Ovéite, Ze:
a) byl navazdn hovor se zku$ebnim bodem TPSP na zdkladé zdznamu ze zkusebniho bodu TPSP, ze kterého
vyplyva, Ze skute¢né piijal signdl zahdjeni volani nebo uspé&$ného hlasového spojeni se zkusebnim bodem

TPSP; a
b) nebyl proveden zddny pokus o volani eCall do zkusebniho bodu centra tisnového volani a Ze se takové voldni
ani neuskute¢nilo, a to na zakladé zdznamu ze zkusebniho bodu centra tisiového voldni, z néhoz vyplyva, ze

nepfijal signal zahdjeni voldni eCall.

2.3.4. Ukoncete zkusebni voldni pomoci vhodného povelu pro zkusebni bod centra tisfiového voldni (napf. ,hang up* —
zavesit).

2.3.5. Pokud pokus systému TPS o voldni v priibéhu zkousky selze, 1ze zkusebni postup opakovat.

2.4, Tento nouzovy postup se ovéi{ provedenim manudlné spusténého zkusebniho voldni do vyhrazeného zkusebniho
bodu centra tisnového volani za podminky, Ze systém TPS nefunguje.

2.4.1. Provedte v systému TPS zménu simulujici poruchu zvolenou podle uvdZeni schvalovactho orginu, jejimz
dasledkem je provedeni nouzového postupu na zdkladé dokumentace pfedlozené vyrobcem.

2.4.2. Pfed provedenim zkusebniho volani se ujistéte, Ze:

a) pro jakékoli zkusebni voldni bude uplatnén jeden z postupti pfipojeni vymezeny v bodé 2.7 piilohy I tohoto
nafizeni, ktery byl dohodnut mezi technickou zkusebnou a vyrobcem;

b) je k dispozici vyhrazeny zkusebni bod centra tisnového voldni, ktery pfijme voldni eCall vysilané systémem
vyuzivajicim linku 112;

¢) neni mozné uskutecnit falesné volani eCall do skute¢ného centra tisfiového volani pfes ,Zivou“ sit; a
d) je aktivovdno zapalovani vozidla nebo hlavni spina¢ ovlddani vozidla.

2.4.3. Provedte zkusebni voldni pomoci manudlniho spusténi systému TPS (rezim ,push®).

2.4.4. Ovéite, ze se uskute¢nilo volani eCall prostfednictvim systému vyuzivajictho linku 112, a to na zdkladé zdznamu
ze zkuSebniho bodu centra tisnového volani, z néhoz vyplyvd, ze skute¢né ptijal signdl zahdjeni voldni eCall.

2.4.5. Ukoncete zkuebni volani pomoci vhodného povelu pro zkusebni bod centra tistiového volani (napf. ,hang up* —
Zavesit).

2.5.  Postupy pfi piipojeni

Pouziji se postupy pii pfipojeni vymezené v bodé 2.7 ptilohy I tohoto nafizeni.
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PRILOHA V

Automaticky spoustéci mechanismus

1. Pozadavky
1.1. Na vozidla s instalovanym palubnim systémem eCall se vztahuji ndsledujici pozadavky.
1.2. Pozadavky na dokumentaci

1.2.1.  Vyrobce predlozi prohldseni, kterym potvrzuje, Ze strategie, kterou zvolil ke spusténi automatického voldni
eCall, zajistuje spusténi i v takovych konfiguracich p#i nehoddch, které jsou odlisné ajnebo maji nizsi zdvaznost
nez ndrazy simulované pfi piislusnych dplnych ndrazovych zkouskdch uvedenych v pfedpisu EHK OSN ¢. 94
a v predpisu EHK OSN ¢. 95.

1.2.2.  Vyrobce zvoli typologii a zdvaznost ndrazu a prokdze, Ze se vyznamné li§{ od Gplnych ndrazovych zkousek.

1.2.3.  Vyrobce poskytne schvalovacimu orgdnu vysvétleni a technickou dokumentaci, kterd celkové zndzorni, jak toho
dosdhne.

1.2.3.1. Za vyhovujici se poklddd dokumentace, ze které ke spokojenosti schvalovactho orgdnu vyplyvd, Ze aktivace
doplaujicich zddrznych systémii a Groveri zdvaznosti zvolend podle uvdzeni vyrobce rovnéz vyvold automatické
volani eCall.

1.2.3.2. Dokumentace, ze které ke spokojenosti schvalovactho orgdnu vyplyva strategie umoziujici zabrdnit
neodtivodnénym voldnim eCall v piipadé ndrazi takové zdvaznosti, kterd neni povazovana za vdznou nehodu.
Kromé toho musi byt pfedloZena analyza zptsobi selhdni, z niz bude vyplyvat, Ze Zddnd chyba hardwaru nebo
softwaru nebude mit za nésledek automatické spusténi volani eCall.

1.2.3.3. Vhodnymi prostfedky prokazujicimi toto ptipojeni by byly technické vykresy fidici jednotky airbagti, zdznamy
tykajici se Gidajti o specifikacich, ndkresy tykajici se citlivosti, pfislusnd schémata obvodti a obdobné dokumenty,
které bude schvalovaci orgdn povaZovat za rovnocenné.

1.2.3.4. Rozsifend dokumentace zlistane piisné davérnd. Mize byt uloZena u schvalovactho orgdnu, nebo na zikladé
rozhodnut{ schvalovaciho orgdnu si ji u sebe mize ponechat vyrobce. V piipadé, zZe si dokumentaci u sebe
ponechd vyrobce, musi orgdn schvalujici typ vozidla tuto dokumentaci po kontrole a schvileni identifikovat
a oznacit datem. Tato dokumentace musi byt k dispozici schvalovacimu organu ke kontrole v okamziku
schvaleni nebo kdykoli v prabéhu platnosti schvéleni.
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PRILOHA VI

Technické pozadavky na kompatibilitu palubnich systémi eCall se sluzbami uréovini polohy, které poskytuji

systémy Galileo a EGNOS
1. Pozadavky
1.1. Pozadavky na kompatibilitu
1.1.1.  ,Kompatibilitou se systémem Galileo* se rozumi: piijimdni a zpracovavani signdlti zakladni sluzby systému

Galileo a jejich pouziti pfi vypoctu kone¢né polohy.

1.1.2.  ,Kompatibilitou se systémem EGNOS“ se rozumi pfijimani korekci zdkladni sluzby systému EGNOS a jejich
uplatnéni na signdly GNSS, zejména GPS.

1.1.3.  Kompatibilita palubnich systému eCall se sluzbami ur¢ovani polohy, které poskytuji systémy Galileo a EGNOS,
musi odpovidat funkcim urcovdni polohy uvedenym v oddile 1.2 a musi byt prokdzdna provedenim
zkugebnich metod uvedenych v oddile 2.

1.1.4.  ZkuSebni postupy v oddile 2.2 l1ze provést bud na jednotce eCall véetné schopnosti nésledného zpracovéni,
nebo pfimo na pfijimaci GNSS, ktery je soucasti systému eCall.

1.2. Pozadavky na vykon

1.2.1.  Prjima¢ GNSS musi byt schopen poskytnout vystup naviga¢niho FeSeni ve formdtu protokolu NMEA-0183
(zprdva RMC, GGA, VTG, GSA a GSV). Nastaveni systému eCall pro vystupni zprdvy protokolu NMEA-0183
musi byt popsdno v provozni pfirucce.

1.2.2.  Prijima¢ GNSS, ktery je soucdsti systému eCall, musi byt schopen pfijmout a zpracovat jednotlivé signaly
GNSS v pdsmu L1/E1 nejméné ze dvou globdlnich druZicovych naviga¢nich systémii véetné systému Galileo
a GPS.

1.2.3.  Prijima¢ GNSS, ktery je souddsti systému eCall, musi byt schopen pfijmout a zpracovat kombinované signaly

GNSS v pdsmu L1/E1 nejméné ze dvou globdlnich druZicovych naviga¢nich systémii véetné systému Galileo
a GPS, a rovnéz ze systému SBAS.

1.2.4.  Pfjima¢ GNSS, ktery je soucasti systému eCall, musi byt schopen poskytovat informace o poloze v soufad-
nicovém systému WGS-84.

1.2.5.  Chyba horizontdlni polohy nesmi pfekrodit:

— v podminkéch otevieného nebe: 15 metrli pfi pravdépodobnosti drovné spolehlivosti 0,95 s parametrem
piesnosti polohy (PDOP) v rozpéti od 2,0 do 2,5,

— v podminkich méstského kaflonu: 40 metrd pi pravdépodobnosti Grovné spolehlivosti
0,95 s parametrem pfesnosti polohy (PDOP) v rozpéti od 3,5 do 4,0.

1.2.6.  Budou poskytnuty specifikované pozadavky na pfesnost:
— v rozpéti rychlosti od 0 do [140] km/h,
— rozpéti linedrniho zrychleni od 0 do [2] G.
1.2.7.  Cas do prvniho uréeni polohy pii studeném startu nesmi piekrocit
— 60 sekund pfi tirovni signdlu azZ do minus 130 dBm,
— 300 sekund pii Grovni signdlu azZ do minus 140 dBm.

1.2.8.  Cas do reakvizice signdlu GNSS po zablokovani na dobu 60 sekund pii drovni signdlu a do minus 130 dBm
nesmi piekrocit 20 sekund po obnoveni viditelnosti naviga¢ni druzice.
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1.2.9.

1.2.10.

Citlivost na vstupu pfijimace musi byt ndsledujict:

— zachycen{ signdlt GNSS (pfi studeném startu), pokud Groven signdlu na vstupu antény systému eCall &inf
minus 144 dBm, nepfekro¢i 3 600 sekund,

— zaznamendvdn{ signdli GNSS a vypocet naviga¢éniho feseni jsou dostupné po dobu nejméné 600 sekund,
pokud tdroven signdlu na vstupu antény systému eCall ¢ini minus 155 dBm,

— reakvizice signald GNSS a vypocet navigacniho fedeni jsou mozné a nepiekroc¢i 60 sekund, pokud droven
signdlu na vstupu antény systému eCall ¢inf minus 150 dBm.

Prijima¢ GNSS musi byt schopen ur¢it polohu nejméné kazdou sekundu.

Zkusebni metody
Podminky zkousky

Predmétem zkousky je systém eCall, ktery zahrnuje pfijima¢ GNSS a anténu GNSS, které poskytuji vlastnosti
navigace a funkce zkouseného systému.

Pocet zkusebnich vzorkd systému eCall musi byt minimdalné 3 kusy a zkousky lze provést paralelné.

Systém eCall je ke zkousce poskytnut s nainstalovanou SIM kartou, provozni piiruckou a piislusnym
softwarem (poskytnutym na elektronickych médiich).

Prilozené dokumenty musi obsahovat ndsledujici tdaje:

— vyrobni ¢islo zafizend,

— verze hardwaru,

— verze softwaru,

— identifika¢ni ¢&islo dodavatele zafizeni,

— piisludnd technickd dokumentace nezbytnd k provedeni zkousek.

Zkousky se provadéji za normélnich klimatickych podminek v souladu s normou ISO 16750-1:2006:
— teplota vzduchu 23 (¢ 5) °C,

— relativni vlhkost vzduchu 25 % az 75 %.

Zkousky systému eCall tykajici se jeho pfijimace GNSS musi byt provedeny pomoci zkusebnich a pomocnych
zafizeni uvedenych v tabulce 1.

Tabulka 1

Doporuceny seznam méficich p¥istroji, zkuSebnich a pomocnych zafizeni

Pozadované technické vlastnosti zkusebniho zafizeni

Ndzev zafizeni
Rozsah stupnice Piesnost stupnice

Simuldtor signdlt globdl- | Pocet  simulovanych signdld: nej- | Pfesnost definovand stiedni kvadratickou

nich druzicovych navi- | méné 12 odchylkou néhodné slozky zdanlivé
gacnich systémt Galileo vzdélenosti k druZzicim systémi Galileo
a GPS a GPS neni vétsi nez:

— féaze stadiometrického kodu: 0,1 me-
tru,

— faze nosné viny: 0,001 metru,

— zdanliva rychlost: 0,005 ms.

Digitdln{ stopky Maximdlni méfitelny ¢as: 9 hodin | Denni odchylka pfi 25 (+ 5) °C nejvyse
59 minut 59,99 sekundy 1,0 sekundy.

Casovd nespojitost 0,01 sekundy.
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Pozadované technické vlastnosti zkusebniho zafizeni
Nézev zafizeni
Rozsah stupnice Presnost stupnice
Vektorovy obvodovy ana- | Frekvenéni  rozsah: 300 kHz Presnost F = + 1-10-¢ kHz
lyzdtor 4 000 kHz Piesnost D = (0,1 .. 0,5) dB
Dynamicky rozsah:
(minus 85 .. 40) dB
Nizko§umovy zesilova¢ | Frekvenéni rozsah: 1 200.. 1 700 MHz
Koeficient Sumu: nejvyse 2,0 dB
Koeficient zisku zesilovace: 24 dB
Utlumovy ¢lanek 1 Dynamicky rozsah: (0 .. 11) dB Presnost + 0,5 dB
Utlumovy ¢lanek 2 Dynamicky rozsah: (0 .. 110) dB Presnost + 0,5 dB
Zdroj energie Rozsah nastaveni stejnosmérného na- | Pfesnost V=% 3 %
péti: od 0,1 do 30 voltt
Intenzita proudu u vystupniho napéti: | Pfesnost A = £ 1 %
nejméné 3 ampéry
Pozndmka - je pfpustné pouzit jiné podobné typy zafizeni umoziiujici stanovit charakteristiky s pozadovanou pfes-
nosti.
2.1.7.  Neni-li stanoveno jinak, bude se simulace signdlu GNSS fidit vzorcem ,otevieného nebe®, jak je zndzornéno na

obrizku 1.

Obrdzek 1

Definice otevieného nebe

Pdsmo Rozsah elevace (ve stupnich) Rozsah azimutu (ve stupnich)
A 0-5 0-360
Pozadi Oblast mimo pdsmo A
Utlum: foed
x1dB A
| Utlum:
| x2dB

Vlevo

Vzad

-
Vpravo
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2.1.8.  Diagram otevieného nebe — dtlum:
0dB
A | - 100 dB nebo je signdl vypnut
2.2. Zkusebni postupy
2.2.1.  Zkouska vystupnich zprdv protokolu NMEA-0183
2.2.1.1. Provedte zapojeni podle obrazku 2.
Obrdzek 2:
Schéma zkuSebniho stojanu
Simuldtor N Call . Adaptér
signalu e N zdroje energie
k 3
PC
2.2.1.2. Pfipravte a zapnéte systém eCall. Pomoci provozni ptirucky a softwaru od vyrobce nastavte pfijima¢ GNSS na
pifjem signala ze systémi Galileo, GPS a SBAS. Nastavte piijima¢ GNSS tak, aby poskytoval vystupni zpravy
protokolu NMEA-0183 (zpravy RMC, GGA, VTG, GSA a GSV).
2.2.1.3. Nastavte simuldtor podle uzivatelské piirucky simuldtoru. Spustte skript simuldtoru s parametry uvedenymi

v tabulce 2 pro signély ze systémi Galileo, GPS a SBAS.

Tabulka 2

Hlavni parametry simulaéniho skriptu pro staticky scéndf

Simulovany parametr

Hodnota

Trvani zkousky, hh:mm:ss

01:00:00

Vystupni frekvence

1 hertz

Poloha systému eCall

Jakykoli ur¢eny bod na pevniné v rozmezi 80° severni $itky a 80° jizni $itky

v soufadnicovém systému WGS-84

Troposféra:

Ionosféra:

Model standardné pfednastaveny v simuldtoru GNSS

Model standardné prednastaveny v simuldtoru GNSS

Hodnota PDOP ve zkuSebnim
intervalu

2,0 < PDOP < 2,5

Simulované signdly

— Galileo (frekvenéni pdsmo E1,08),
— GPS (frekven¢ni pdsmo L1, kéd C/A),
— kombinace Galileo/GPS/SBAS.
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Simulovany parametr Hodnota

Sila signdlu:

— GNSS Galileo, minus 135 dBm,
— GNSS GPS. minus 138,5 dBm.
Pocet simulovanych druzic: — nejméné 6 druzic Galileo,

— nejméné 6 druzic GPS,

— nejméné 2 druzice SBAS.

2.2.1.4. Prostfednictvim pifslusného sériového rozhrani nastavte spojeni mezi systémem eCall a PC. Zkontrolujte
moznost prijimat navigacn{ informace prostfednictvim protokolu NMEA-0183. Hodnota pole 6 ve zpravich
GGA je nastavena na ,2°

2.2.1.5. Vysledky zkousky se poklddaji za dspésné, pokud jsou navigaéni informace pomoci protokolu NMEA-0183
piijaty ve vSech vzorcich eCall.

2.2.1.6. Zkousku vystupnich zprav protokolu NMEA-0183 lze kombinovat s posouzenim pfesnosti urcovani polohy
v autonomnim statickém rezimu.

2.2.2.  Posouzeni pfesnosti ur¢ovani polohy v autonomnim statickém rezimu.
2.2.2.1. Provedte zapojeni podle obrazku 2.

2.2.2.2. Pripravte a zapnéte systém eCall. Prostfednictvim softwaru od vyrobce se ujistéte, Ze je pFijimac GNSS
nastaven na pifjem kombinovanych signald ze systémt Galileo, GPS a SBAS. Nastavte pfijimac GNSS tak, aby
poskytoval vystupni zprdvy podle protokolu NMEA-0183 (zprdvy GGA, RMC, VTG, GSA a GSV).

2.2.2.3. Nastavte simuldtor v souladu s provozni pfruckou. Spustte simulaci skriptu kombinace signdlti Galileo, GPS
a SBAS s nastavenim parametrti, které jsou uvedeny v tabulce 2.

2.2.2.4. Poté, co obdrzite navigacni FeSeni, nastavte nahrdvdni zprdv z protokolu NMEA-0183. Az do okamziku
dokonceni simula¢niho skriptu zasild pfijima¢ GNSS vystupni zpravy z protokolu NMEA-0183 do souboru.

2.2.2.5. Poté, co obdrzite navigacni feSeni, nastavte nahrdvani vystupnich zprdv z protokolu NMEA-0183 zasilanych
piijimacem GNSS do souboru az do okamziku dokonceni simula¢niho skriptu.

2.2.2.6. Extrahujte soufadnice: zemépisna sitka (B) a zemépisnd délka (L) obsazené ve zpravich GGA (RMC).

2.2.2.7. Vypoctéte systémovou nepfesnost ureni soufadnice u staciondrnich interval podle vzorct (1), (2), naptiklad
pro soufadnici zemépisné sitky (B):

1) AB(j) = B(j) - B

truej’

N

# AB(j),

=1

) dB =

— B, je skute¢nd hodnota soufadnice B v ¢asovém okamziku j v tthlovych vtefindch.

truej
— B(j) je ur¢end hodnota soufadnice B v ¢asovém okamziku j v thlovych vtefinach.
— Nje pocet zprdv GGA (RMC) pfijatych béhem zkousky p#ijimace GNSS.

2.2.2.8. Obdobné vypoctéte systémovou nepfesnost soufadnice L (zemépisnd délka).
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2.2.2.9. Vypoctéte hodnotu standardni odchylky (SD) podle vzorce (3) pro soufadnici B:

2.2.2.10. Obdobné vypoctéte standardni odchylky pro soufadnici L (zemépisnd délka).

2.2.2.11. Pfevedte vypocitané soufadnice a hodnoty standardnich odchylek pfi urovini zemépisné sitky a zemépisné
délky z ahlovych vtefin na metry podle vzorci (4) — (5).

2.2.2.12. Pro zemépisnou Sitku:

2.2.2.13. Pro zemépisnou délku:

(5-1)

(5-2)

a-(1-e2) 0,5"-m
dB(M):z 22 3/2. . "' ’
(1 - e*sin’g) 180 -3 600
a.(l—el) O,S”'T[
OB(M):Z' 22 N\3/2 i n " Y8
(1 - e*sin’g) 180 -3 600
a - cosQ 0,5"-m
dL(m) =2 - " AL,
) 1-e2sin’g 180 -3 600"
a - cosQ 0,5"-m
= 2 . . 2 . s
() 1-esinlg 180-3600"

— a — velkd poloosa elipsoidu, v metrech

— e — prvni excentricita, [0 — 1]

— ¢ — stanovend hodnota zemépisné $iiky, v radidnech.

2.2.2.14. Vypoctéte chybu horizontdlni polohy podle vzorce (6):

(6)

1 =+/dB*(m) + dL*(m) + 2 - /0o}(m) + o?(m),

2.2.2.15. Opakujte zkusebni postupy podle bodii 2.2.2.3 — 2.2.2.14 pro signdly GNSS Galileo se simula¢nimi parametry

uvedenymi v tabulce 2.

2.2.2.16. Opakujte zkusebni postupy podle bodi 2.2.2.3 — 2.2.2.14 pouze pro signdly GPS GNSS se simulaénimi

parametry uvedenymi v tabulce 2.

2.2.2.17. Opakujte zkuSebni postupy podle bodti 2.2.2.3 — 2.2.2.16 s dalsimi vzorky systému eCall, poskytnutymi pro

ucely této zkousky.

2.2.2.18. Stanovte primérné hodnoty podle vzorce (6) ziskané pro vSechny zkousené vzorky systému eCall.

2.2.2.19. Vysledky zkousek se poklddaji za uspokojivé, pokud chyby horizontilni polohy vypoctené dle vzorce (6),
ziskané ze vSech vzorkd systémi eCall, nepiekro¢i 15 metrtt v podminkach otevieného nebe pii pravdépo-
dobnosti drovné spolehlivosti 0,95 pro vSechny simulaéni skripty.

2.2.3.

2.2.3.1.

Posouzeni pfesnosti uréovani polohy v autonomnim dynamickém reZimu.

Opakujte zkuSebni postupy popsané v oddile 2.2.2 s vyjimkou postupti uvedenych v bodech 2.2.2.15 -

2.2.2.16 se simula¢nim skriptem pro manévrovaci pohyb, uvedenym v tabulce 3.
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Tabulka 3
Hlavni parametry simulaéniho skriptu pro manévrovaci pohyb
Simulovany parametr Hodnota

Trvani zkousky, hh:mm:ss 01:00:00

Vystupni frekvence 1 hertz

Poloha systému eCall Jakykoli uréeny bod na pevniné v rozmezi 80° severni $itky a 80° jizni $itky
v soufadnicovém systému WGS-84

Model pohybu: Manévrovaci pohyb

— rychlost, km/h, 140

— polomér zatdCeni, v me- | 500

trech,

— zrychleni v zatackich, m/s2. | 0,2

Troposféra: Model standardné pfednastaveny v simuldtoru GNSS

Jonosféra: Model standardné pfednastaveny v simuldtoru GNSS

Hodnota PDOP ve zkuSebnim | 2,0 < PDOP < 2,5

¢asovém intervalu

Simulované signdly Kombinace Galileo/GPS/SBAS

Sila signélu:

— GNSS Galileo, minus 135 dBm,

— GNSS GPS. minus 138,5 dBm.

Pocet simulovanych druzic: — nejméné 6 druzic Galileo,
— nejméné 6 druzic GPS,
— nejméné 2 druzice SBAS.

2.2.3.2. Stanovte primérné hodnoty podle vzorce (6) ziskané pro vSechny zkousené vzorky systému eCall.
2.2.3.3. Vysledky zkousek se poklddaji za uspokojivé, pokud chyby horizontilni polohy, ziskané ze vSech vzorkd

systémt eCall, nepfekro¢i 15 metrd v podminkdch otevieného nebe pifi pravdépodobnosti urovné

spolehlivosti 0,95.
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2.2.4.  Pohyb v zastinénych oblastech, oblastech pferusovaného pfijmu naviga¢nich signdléi a v méstskych kanonech.

2.2.4.1. Opakujte zkusebni postupy popsané v oddile 2.2.3 pro simulaéni skript pro pohyb v zastinénych oblastech
a v oblastech pferufovaného pifjmu navigacnich signalt (uvedenych v tabulce 4) se vzorcem signdlu pro
méstsky kanion popsanym na obrdzku 3.

Tabulka 4

Hlavni parametry pohybu v zastinénych oblastech a v oblastech pferuSovaného pfijmu navigaénich

signdli
Simulovany parametr Hodnota
Trvani zkousky, hh:mm:ss 01:00:00
Vystupni frekvence 1 hertz
Poloha systému eCall Jakykoli uréeny bod na pevniné v rozmezi 80° severni $itky a 80° jizni $ifky

v soufadnicovém systému WGS-84

Model pohybu: Manévrovaci pohyb
— rychlost, km/h, 140

— polomér zatdCeni, v me- | 500
trech,

— zrychleni v zatdckdch, m/s2. | 0,2

Viditelnost druZic:

— intervaly viditelnosti signélu, | 300
v sekunddch,

— intervaly absence signdlu, | 600
v sekunddch.

Troposféra: Model standardné pfednastaveny v simuldtoru GNSS

lonosféra: Model standardné prednastaveny v simuldtoru GNSS

Hodnota PDOP ve zkusebnim | 3,5 < PDOP < 4,0
Casovém intervalu

Simulované signdly Kombinace Galileo/GPS/SBAS

Sila signdlu:

— GNSS Galileo, minus 135 dBm,
— GNSS GPS. minus 138,5 dBm.
Pocet simulovanych druzic: — nejméné 6 druzic Galileo,

— nejméné 6 druzic GPS,

— nejméné 2 druzice SBAS.
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Obrdzek 3

Definice méstského kaiionu

Pdsmo Rozsah elevace (ve stupnich) Rozsah azimutu (ve stupnich)
A 0-5 0-360
B 5-30 210-330
C 5-30 30-150
Pozadi Oblast mimo pdsma A, B, C
Utlum: foCd [jtlum:
x1dB i x3dB
, Utlum:
| x2dB

Vlevo
A]
Vzad

2.2.4.2. Diagram méstského kanonu — dtlum:

0 dB
B |-40dB
C |-40dB

A | - 100 dB nebo je signdl vypnut

2.2.4.3. Vysledky zkousek se poklddaji za uspokojivé, pokud chyby horizontilni polohy, ziskané ze viech vzorka
systému eCall nepfekro¢i 40 metrti v podminkdch méstského kationu pii Grovni spolehlivosti 0,95.

2.2.5.  Zkouska ¢asu do prvniho urceni polohy pii studeném startu.

2.2.5.1. Pripravte a zapnéte systém eCall. Prostfednictvim softwaru od vyrobce se ujistéte, Ze je piijimac GNSS

nastaven na piijem signdla ze systéma Galileo a GPS.

2.2.5.2. Vymaite z pfijimace GNSS vSechny tdaje o poloze, rychlosti, Case, almanachu a efemeridach.
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2.2.5.3. Nastavte simuldtor podle uZivatelské pfirucky simuldtoru. Spustte skript simuldtoru s parametry uvedenymi
v tabulce 2 pro signdly ze systému Galileo a GPS pfi tirovni signdlu minus 130 dBm.

2.2.5.4. Pomoci stopek zméite Casovy interval mezi zahdjenim simulace signdlu a prvnim vysledkem naviga¢niho
feseni.

2.2.5.5. Provedte zkuSebni postupy podle bodd 2.2.5.2 — 2.2.5.4 nejméné desetkrat.

2.2.5.6. Vypoltéte primérny Cas do prvniho urceni polohy v rezimu studeného startu na zdkladé méfeni u vsech
vzorkl systému eCall poskytnutych pro tGcely zkousky.

2.2.5.7. Vysledek zkousky se poklddd za pozitivni, pokud primérné hodnoty Casu do prvniho ureni polohy,
vypoctené v souladu s bodem 2.2.5.6, neprekroci 60 sekund pfi trovni signdlu az do minus 130 dBm pro
viechny simulované signdly.

2.2.5.8. Opakujte zkusebni postup podle bodt 2.2.5.1 — 2.2.5.5 pfi trovni signdlu minus 140 dBm.

2.2.5.9. Vysledek zkousky podle bodu 2.2.5.8 se poklddd za pozitivni, pokud pramérné hodnoty Casu do prvniho
urCeni polohy, vypoctené v souladu s bodem 2.2.5.6, nepfekro¢i 300 sekund pfi drovni signdlu az do
minus 140 dBm pro vSechny simulované signdly.

2.2.6.  Zkouska doby reakvizice signdlii sledovani po zablokovani na dobu 60 sekund.

2.2.6.1. Pripravte a zapnéte systém eCall podle provozni ptirucky. Prosttednictvim softwaru od vyrobce se ujistéte, Ze
je piijima¢ GNSS nastaven na piijem signdlt ze systémd Galileo a GPS.

2.2.6.2. Nastavte simuldtor podle uZzivatelské pfirucky simuldtoru. Spustte skript simuldtoru s parametry uvedenymi
v tabulce 2 pro signdly ze systému Galileo a GPS pfi tirovni signdlu minus 130 dBm.

2.2.6.3. Pockejte 15 minut a piesvédCte se, Ze pijima¢ GNSS vypocital polohu systému eCall.

2.2.6.4. Odpojte kabel antény GNSS od systému eCall a po uplynuti ¢asového intervalu 60 sekund jej znovu pfipojte.
Pomoci stopek urcete interval mezi okamZzikem pFipojeni kabelu a obnovou satelitniho sledovani a vypoctem
naviga¢niho feSeni.

2.2.6.5. Opakujte zkusebni postup podle bodu 2.2.6.4 nejméné desetkrt.

2.2.6.6. Vypoltéte pramérnou hodnotu doby reakvizice signald satelitntho sledovani systémem eCall pro vsechna
provedend méfeni a pro vSechny vzorky systému eCall poskytnuté pro tcely zkousky.

2.2.6.7. Vysledek zkousky se poklddd za pozitivni, pokud primérné hodnoty doby reakvizice signdlu po zablokovani
na dobu 60 sekund, méfené dle popisu uvedeného v bodé 2.2.6.6, nepfekroc¢i 20 sekund.

2.2.7.  Zkouska citlivosti pfijimace GNSS v rezimu studeného startu, rezimu sledovani polohy a ve scéndfi reakvizice
signdlu.

2.2.7.1. Zapnéte vektorovy obvodovy analyzdtor. Provedte kalibraci vektorového obvodového analyzdtoru podle
provozni prirucky.
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2.2.7.2. Nastavte schéma podle obrizku 4.
Obrdzek 4

Schéma kalibrace cesty

Vektorovy obvodovy
analyzétor
P L4 '— Utlumovy eléinck 1 1 Utlumovy &ldnek 2
Nizkosumovy zesilova¢ | 0...110 dB 0..110 dB

2.2.7.3. Nastavte na Gtlumovych ¢lancich nulovy dtlum cesty signdlu. Zméite frekvenéni odezvu pro danou cestu
signdlu v pdsmu E1 pro systém Galileo nebo v pdsmu L1 pro systém GPS. Zaznamenejte primérny faktor
pfenosu cesty [dB] v tomto frekvenénim pdsmu.

2.2.7.4. Sestavte obvod zndzornény na obrazku 5.
Obrdzek 5

Uspotddani pro hodnoceni citlivosti modulu GNSS

Utlumovy ¢lanek 2 Utlumovy ¢lének 2 Nizkodumivy eCall
0...110dB 0...11dB zesilovac
Simulat j
1r.nu fl or Osobni podita¢ - Zdro}
signdlu = energie

2.2.7.5. Pfipravte a zapnéte systém eCall podle provozni ptirucky. Prosttednictvim softwaru od vyrobce se ujistéte, Ze
je pFijima¢ GNSS nastaven na pifjem signdld ze systémua Galileo a GPS. Vymazte pamét RAM pfijimace GNSS
tak, abyste dosdhli rezimu ,studeného startu“ pfijimace GNSS pii voldni eCall. Zkontrolujte, zda se vynulovaly
informace o poloze, rychlosti a Case.

2.2.7.6. Pripravte simuldtor signdl GNSS podle piislusné provozni ptirucky. Spustte simulaci skriptu signalt Galileo
a GPS s nastavenim parametrs, které jsou uvedeny v tabulce 2. Nastavte Grovenn vystupniho vykonu
simuldtoru na minus 144 dBm.

2.2.7.7. Pomoci stopek zméfte Casovy interval mezi zahdjenim simulace signdlu a prvnim vysledkem naviga¢niho
feSeni.

2.2.7.8. Nastavte na atlumovych ¢lancich atlum cesty signalu tak, aby se signdl na vstupu antény systému eCall rovnal
minus 155 dBm.

2.2.7.9. Pomoci stopek ovéite, Ze systém eCall i pfesto poskytuje navigaéni feSeni po dobu nejméné 600 sekund.

2.2.7.10. Nastavte na utlumovych ¢lancich dtlum cesty signdlu tak, aby se signdl na vstupu antény systému eCall rovnal
minus 150 dBm.

2.2.7.11. Odpojte kabel antény GNSS od systému eCall a po uplynuti ¢asového intervalu 20 sekund jej znovu pfipojte.

2.2.7.12. Pomocdi stopek urcete interval mezi okamzikem pfipojeni kabelu a obnovou satelitniho sledovini a vypoctem
naviga¢niho feSeni.
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2.2.7.13. Vysledek zkousky se pokldda za pozitivni v piipadé, Ze:

— hodnota ¢asu do prvniho urceni polohy v rezimu studeného startu, zméfend v souladu s bodem 2.2.7.7,
neptekro¢i 3 600 sekund, pokud Groven signdlu na vstupu antény do systému eCall ¢ini minus 144 dBm
u vSech vzorkd systému eCall,

— navigacni feSeni GNSS je dostupné po dobu nejméné 600 sekund, pokud drovei signdlu na vstupu antény
systému eCall ¢inf minus 155 dB v souladu s méfenimi provedenymi dle bodu 2.2.7.9 u v3ech vzorkt
systému eCall,

— je moznd reakvizice signdltt GNSS a vypocet naviga¢niho feSeni, pokud troveri signdlu na vstupu antény
systému eCall ¢inf minus 150 dBm a Casovy interval méfeny dle bodu 2.2.7.12 nepresihne 60 sekund
u viech vzorkt systému eCall.
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PRILOHA VI
Autotest palubniho systému

1. Pozadavky

1.1. Nasledujici pozadavky se vztahuji na vozidla s instalovanym palubnim systémem eCall, samostatné technické
celky a (nepovinné i na) konstrukéni éasti.

1.2. Pozadavky na vykon

1.2.1.  Systém eCall musi provést autotest pfi kazdém spusténi systému.

1.2.2.  Funkce autotestu musi sledovat minimélné technické polozky uvedené v tabulce.

1.2.3.  V pfipadé, Ze autotest zjisti poruchu, upozorni na ni bud formou optického sdélovace, nebo vystrazné zpravy
ve spolecném prostoru.

1.2.3.1. Toto upozornéni musi byt aktivovdno po celou dobu trvani poruchy.

1.2.3.2. MiiZe byt docasné vypnuto, av§ak musi se znovu objevit vZdy, kdyZ je aktivovdno zapalovani vozidla nebo
hlavn{ spina¢ ovlddani vozidla.

1.3. Pozadavky na dokumentaci

1.3.1.  Vyrobce musi ptedlozit schvalovacim orgdnim dokumentaci v souladu s tabulkou, kterd bude pro kazdou

polozku obsahovat technicky princip uplatnény pii sledovani této polozky.

Tabulka

Sablona informaci pro funkci autotestu

Polozka Technickd zdsada uplatnénd pii sledovani

Ridici modul (ECU) systému eCall je v provozuschop-
ném stavu (napf. bez poruchy vnitintho technického
vybaveni, procesor/pamét jsou ptipraveny, logickd
funkce se nachdzi v ocekdvaném vychozim nastaveni)

Je ptipojena externi anténa mobiln{ sité

Zafizeni mobiln{ komunikaén{ sité je v provozuschop-
ném stavu (bez poruchy vnitintho technického vyba-
veni, reaguje)

Je piipojena externi anténa systému GNSS

Pfijima¢ GNSS je v provozuschopném stavu (bez
vnitini poruchy hardwaru, vystup v ocekdvaném roz-
sahu)

Je ptipojena fidici jednotka ndrazu

V této tabulce se nevyskytuji Zddné poruchy komuni-
kace (poruchy piipojeni sbérnice) p¥islusnych kon-
strukénich ¢dsti

Je vlozena SIM karta (tato polozka se pouZije pouze
tehdy, je-li pouzZita vyjimatelnd SIM karta)

Je ptipojen zdroj energie

Zdroj energie je dostate¢né nabit (prahovd hodnota je
ponechdna na rozhodnuti{ vyrobce)
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3.1.

Zkusebni postup
Ovétovaci zkouska funkce autotestu

Nasledujici zkouska se provede na vozidle s palubnim systémem eCall instalovanym v souladu s ¢lankem 4, na
samostatném technickém celku v souladu s ¢lankem 6 nebo (nepovinné na) konstrukéni &asti, kterd se pro
tcely této zkousky stala soucdsti uplného systému, v souladu s ¢lankem 5.

Simulujte poruchu systému eCall vyvoldnim kritického selhdni jedné nebo vice polozek sledovanych funkci
autotestu dle technické dokumentace dodané vyrobcem. Tato polozka (polozky) musi byt vybrdna (vybrany) na
zdkladé rozhodnuti schvalovactho organu.

Zapnéte systém eCall (napf. nastavenim zapalovani do polohy ,zapnuto®, pfipadné aktivaci hlavniho spinace
ovladani vozidla) a ovéfte, Ze se krdtce poté rozsviti indikdtor chybné funkce.

Vypnéte systém eCall (napf. nastavenim zapalovani do polohy ,vypnuto®, piipadné deaktivaci hlavniho spinace
ovlddani vozidla) a opét jej uved'te do bézného provozu.

Zapnéte systém eCall a ovéite, Ze se indikdtor chybné funkce nerozsviti nebo Ze zhasne kritce poté, co se na
pocatku rozsvitil.

Zména typu palubniho systému eCall nebo samostatného technického celku vyuzivajictho linku tisnového
voldni 112

Pokud vyrobce poda Zddost o zménu nebo rozsiteni stavajictho schvileni typu za tcelem zahrnuti alternativni
antény GNSS, elektronické fidici jednotky, antény mobilni sité a/nebo konstrukénich &asti zdroje energie,
nebude pro wclely splnéni pozadavkid této piilohy pozadovino opakovani zkousek konstrukénich ¢asti
palubniho systému eCall vyuzZivajictho tisnového voldni 112 za pfedpokladu, Ze tyto typové schvélené
konstrukéni ¢asti maji pfinejmensim stejné funkéni vlastnosti a Ze se na né skutecné vztahuje tato piiloha
v souladu s ¢l. 5 odst. 3.
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PRILOHA VIII

Technické pozadavky a zkuSebni postupy souvisejici s ochranou soukromi a ddajii

CASTI
Postup pro ovéfeni nevysledovatelnosti palubniho systému eCall nebo samostatného technického celku
1. Ucel
1.1. Cilem tohoto zkuSebniho postupu je zajistit, aby palubni systém eCall nebo samostatny technicky celek

vyuzivajici linku tisfiového voldni 112 nebyl pfi bézZném provoznim stavu vysledovatelny a nepodléhal zddnému
stdlému zaznamendvani polohy.

2. Pozadavky

2.1.  Pokud zku3ebni bod centra tistiového volani zahdji komunikaci, palubni systém eCall nebo samostatny technicky
celek vyuzivajici linku tisfiového voldni 112 tuto komunikaci s centrem tisfiového voldni neumozni.

2.2.  Neschopnost navizat spojeni lze pficist tomu, Ze palubni systém eCall vyuZivajici linku tistiového voldni 112
nenfi registrovan v siti.

3. ZkuSebni postup
3.1. Na reprezentativnim usporddani ¢asti (bez karoserie vozidla) se provedou ndsledujici zkousky.

3.2. Tato zkouska se provede po Gspésném spojeni palubniho systému eCall se siti a registraci zafizeni s cilem
umoznit pfenos minimdlntho souboru tdaji.

3.2.1. Pocate¢ni tisnové voldni musi byt pfed provedenim této zkousky ,vymazdno“ a odregistrovino ze sité (napf.
zavé$enim), jinak bude zkusebnimu bodu centra tisnového voldni umoznéno se pfipojit.

3.2.2. Pfed provedenim zkousky zajistéte, aby:

a) byl pro jakékoli zkusebni voldni uplatnén jeden z postupli pfipojeni vymezeny v bodé 2.7 piilohy I tohoto
nafizeni, ktery byl dohodnut mezi technickou zkusebnou a vyrobcem;

b) byl k dispozici vyhrazeny zku$ebni bod centra tisnového voldni, ktery ptijme voldni eCall vysilané systémem
vyuzivajicim linku 112;

¢) bylo aktivovdno zapalovani vozidla nebo hlavni spina¢ ovladani vozidla;
d) byly deaktivovdny v3echny systémy poskytujici sluzbu TPS nebo jinou sluzbu s pfidanou hodnotou.

3.2.3. Ponechte palubni systém eCall vyuzivajici linku tisfiového voldni 112 pFipojen ke zdroji energie.

3.2.4. Prostfednictvim zkusebniho bodu centra tisnového volani se pokuste ptipojit k palubnimu systému eCall vyuZiva-
jicimu linku tistiového voldni 112.

4. Posouzeni

4.1. Tento pozadavek se poklddd za splnény, pokud v piipadé, Ze se zkuSebni bod centra tisfiového voldni pokusi
navdzat spojeni, palubni systém eCall vyuzivajici linku tisfiového voldni 112 komunikaci s centrem tisnového
voldni neumozni.

4.2.  Navazani spojeni s palubnim systémem eCall vyuZzivajicim linku tisiového voldni 112, kdyz komunikaci zahdji
zkusebni bod centra tisnového volani, pfedstavuje selhani.
CASTII
Postup pro ovéfeni délky doby, po kterou palubni systém eCall nebo samostatny technicky celek uchoviva
protokolovy soubor systému eCall
1. Utel

1.1. Cilem tohoto zkusebniho postupu je zajistit, aby osobni tidaje zpracovdvané podle nafizeni (EU) 2015/758 nebyly
palubnim systémem eCall uchovavany déle nez po dobu nezbytnou k vyfizovani nouzovych situaci a aby byly zcela
vymazdny, jakmile pfestanou byt pro tento tcel potiebné.
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1.2. To znamend dolozit automatické smazdni udaji na zdkladé prokdzani, Ze protokolové soubory systému eCall
nejsou uchovavany déle nez 13 hodin od okamziku zahdjeni volani eCall.

2. Pozadavky

2.1. Pfi vzneseni dotazu nesmi palubni systém eCall ani samostatny technicky celek uchovdvat v paméti zddny zdznam
o volani eCall déle nez 13 hodin od okamziku zahdjeni voldni eCall.

3. Podminky zkousky

3.1. Technické zkusebné musi byt umoznén piistup k té ¢asti palubniho systému, v niZ jsou uchovavany protokolové
soubory systému eCall.

3.2. Na reprezentativnim usporddani ¢sti se provede ndsledujici zkouska.

4.  Zku3ebni metoda

4.1. Budou provedeny zkousky popsané v bodé 2.7 prilohy I. Ty vyZaduji, aby bylo provedeno zkusebni volani s cilem
provést kontroly funk¢nosti.

4.2. Tfindct hodin po provedeni zkusebniho voldni musi byt zkousejicimu technické zkusebny umoznén pfistup k té
¢asti palubniho systému, v niz jsou uchovavany protokolové soubory systému eCall. To bude zahrnovat mozZnost
stahnout z palubniho systému kterykoli protokolovy soubor, aby si ho zkousejici mohl prohlédnout.

5.  Posouzeni

5.1. Tento pozadavek se poklddd za splnény, pokud se v paméti palubniho systému eCall nenachdzeji zddné
protokolové soubory.

5.2. Pfitomnost protokolového souboru vztahujictho se k voldni eCall, k némuz doslo pted vice nez 13 hodinami,
piedstavuje selhdni.

CAST III

Postup pro ovéfeni automatického a systematického odstrafiovani ddaji z interni paméti palubniho systému
eCall nebo samostatného technického celku

1. Ul

1.1. Cilem tohoto zkusebniho postupu je zajistit, aby byly osobni ddaje vyuZiviny pouze pro vyfizovini nouzovych
situaci a aby byly automaticky a systematicky odstrafioviny z interni paméti palubniho systému eCall nebo
samostatného technického celku.

1.2. To se prokdze na zéakladé toho, Ze v interni paméti palubniho systému eCall nebo samostatného technického celku
vyuzivajiciho linku tisfiového voldni 112 jsou prokazatelné uchovavany nejvyse posledni tii polohy vozidla.

2. Pozadavky

2.1. PH vzneseni dotazu nesmi palubni systém eCall ani samostatny technicky celek uchovédvat vice nez posledni tfi
polohy vozidla.

3. Podminky zkousky

3.1. Technické zkuSebné musi byt umoznén pristup k té &sti systému, v niz jsou uchovaviny tidaje o poloze vozidla
v intern{ paméti palubniho systému.
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3.2. Na reprezentativnim uspofddédni ¢asti se provede nésledujici zkouska.

4. ZkuSebni metoda

4.1. Zkousejicimu technické zkuSebny musi byt umoznén pfistup k té &isti systému, v niZz jsou uchovaviny tdaje
o poloze vozidla v interni paméti palubniho systému. To bude zahrnovat moznost stahnout z palubniho systému
kteroukoli ulozenou polohu, aby si ji zkousejici mohl prohlédnout.

5.  Posouzeni

5.1. Tento pozadavek se poklddd za splnény, pokud se v paméti palubniho systému eCall nachdzeji nejvyse posledni tii
polohy.

5.2. Pritomnost vice neZ tii poloh pfedstavuje selhdni.
CAST IV

Postup pro ovéfeni toho, zda nedochdzi k vyméné osobnich ddaji mezi palubnim systémem eCall nebo
samostatnym technickym celkem a systémy sluZzeb poskytovanych tfeti stranou

1. Ul

1.1. Tento zkuSebni postup zajisti, Ze palubni systém eCall nebo samostatny technicky celek vyuzivajici linku
tisnového voldni 112 a jakékoli daldi dodatecné funkce systému umoziujici voldni TPS eCall nebo poskytujici
sluzby s pfidanou hodnotou byly koncipovany tak, aby za zddnych okolnosti neumoznovaly vzdjemnou vyménu
osobnich tdajt.

2. Pozadavky

2.1.  Nasledujici pozadavky se vztahuji na palubni systémy eCall nebo na samostatné technické celky, které se pouzivaji
ve spojeni s funkci TPS palubniho systému eCall.

2.2. Pozadavky na vykon

2.2.1. Nedochdzi k vyméné osobnich tdaji mezi palubnim systémem eCall nebo samostatnym technickym celkem
vyuzivajicim linku tisnového voldni 112 a jakoukoli dalsi dodate¢nou funkef systému umozriujici volani TPS eCall
nebo poskytujici sluzby s pfidanou hodnotou.

2.2.2. Poté, co se uskute¢ni voldni eCall prostfednictvim palubniho systému eCall nebo samostatného technického celku
vyuzivajictho linku tistiového voldni 112, nesmi byt v paméti systému TPS eCall nebo systému poskytujiciho
sluzby s pfidanou hodnotou uchovavan zddny zdznam o tomto voldni.

3. Zku3ebni postup

3.1. Nasledujici zkousky se provedou bud na vozidle s instalovanym palubnim systémem eCall, nebo na reprezenta-
tivnim uspofadani ¢asti.

3.2, Systém TPS musi byt po dobu trvédni zkusebniho volani deaktivovan.

3.2.1. Pfed provedenim zkusebniho voldni zajistéte, aby:

a) byl pro jakékoli zkusebni voldni uplatnén jeden z postupti pfipojeni vymezeny v bodé 2.7 piilohy I tohoto
nafizeni, ktery byl dohodnut mezi technickou zkusebnou a vyrobcem;

b) byl k dispozici vyhrazeny zkusebni bod centra tisfiového voldni, ktery ptijme volani eCall vysilané systémem
vyuzivajicim linku 112;

¢) nebylo mozné uskutecnit falesné voldni eCall do skute¢ného centra tisnového voldni pfes ,zivou“ sit; a
d) bylo aktivovdno zapalovéni vozidla nebo hlavni spina¢ ovladdni vozidla.

3.2.2. Provedte zkusebni voldni manudlnim spusténim systému (rezim ,push®)) s deaktivovanym TPS.

3.2.3. Ovéite, Ze byl navdzan hovor se zkuSebnim bodem centra tisnového voldni na zdkladé zdznamu ze zkusebniho
bodu centra tisnového voldni, ze kterého vyplyva, Ze ptijal signdl zahdjeni voldni, pfipadné Gspé$ného hlasového
spojen{ se zkusebnim bodem centra tistiového voldni.
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3.2.4. Ukoncete zkusebni voldni pomoci vhodného povelu pro zkusebni bod centra tisnového voléni (napt. ,hang up“ —
zavesit).

3.2.5. Pokud pokus systému vyuZivajictho linku 112 o voldni v priibéhu zkousky selze, lze zkusebni postup opakovat.

3.3.  Skute¢nost, Ze se v systému TPS nenachdzi zddny protokolovy soubor, je nutno ovéfit prostfednictvim pFistupu
do té ¢asti systému, v niZ jsou uchovavany protokolové soubory systému eCall.

3.3.1. Zkousejicimu technické zkudebny musi byt umoznén piistup k té ¢asti palubniho systému, v niZ jsou uchovaviny
protokolové soubory systému eCall. To bude zahrnovat moZnost stdhnout z palubniho systému kterykoli
protokolovy soubor, aby si ho zkousejici mohl prohlédnout.

3.3.2. Tento pozadavek se poklddd za splnény, pokud se v paméti palubniho systému TPS nenachdzeji Zddné
protokolové soubory.

3.3.3. Pfitomnost protokolového souboru vztahujictho se k volani eCall, které se uskute¢nilo prostfednictvim systému
vyuzivajiciho linku 112, pfedstavuje selhdni.

3.4.  Postupy pii pfipojeni

Pouziji se postupy pfi pfipojeni vymezené v bodé 2.7 prilohy I tohoto nafizeni.
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PRILOHA IX

Tiidy vozidel podle ¢linku 2

Pancéfovand vozidla kategorif M, a N, jak jsou vymezena v bodé 5.2 ¢asti A piilohy II smérnice 2007/46/ES, vybavend
pancéfovanym bezpecnostnim zasklenim tfidy BR 7 v souladu s klasifikaci podle evropské normy EN 1063:2000
(Zkoueni a klasifikace odolnosti bezpe¢nostniho zaskleni proti stfeldm) a ¢stmi karosérie v souladu s evropskou
normou EN 1522:1999 (Odolnost oken, dveii, uzdvér a rolet proti pristtelu), pokud tato vozidla vzhledem ke svému
zvladtnimu Gcelu nemohou spliiovat pozadavky nafizeni (EU) 2015/758 a tohoto nafizeni.
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