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PROVADECI NARIZENI KOMISE (EU) 2017/1152
ze dne 2. ervna 2017,

kterym se stanovi metodika pro stanoveni korelacnich parametrd nezbytnych pro zohlednéni
zmény v regulaénim zkuSebnim postupu, pokud jde o lehkd uvZzitkovd vozidla, a kterym se méni
nafizeni (EU) ¢.293/2012

(Text s vyznamem pro EHP)

EVROPSKA KOMISE,

s ohledem na Smlouvu o fungovédni Evropské unie,

s ohledem na nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) & 510/2011 ze dne 11.kvétna 2011, kterym se stanovi
vykonnostni emisni normy pro nové lehkd uzitkova vozidla v rdmci integrovaného piistupu Unie ke snizovani emisi CO,
z lehkych vozidel ('), a zejména na ¢l. 8 odst. 9 prvni pododstavec a ¢l. 13 odst. 6 tfeti pododstavec uvedeného nafizen,

vzhledem k témto déivodim:

(1)  Novy regula¢ni zkuSebni postup pro méfeni emisi CO, a spotieby paliva u lehkych vozidel, celosvétové harmo-
nizovany zkuSebni postup pro lehkd vozidla (WLTP), stanoveny v nafizeni Komise (EU) 2017/1151 (%), nahradi
novy evropsky jizdni cyklus (NEDC), ktery je vsoucasné dobé pouzivin podle nafizeni Komise (ES)
¢.692/2008 (%), s G¢inkem ode dne 1.zdfi 2017. Ocekdva se, Ze WLTP stanovi hodnoty emisi CO, a spotieby
paliva, které budou 1épe odpovidat podminkdm redlného provozu.

(2)  Za Gcelem zohlednéni rozdilné drovné emisi CO, naméfené podle stdvajictho postupu NEDC a nového postupu
WLTP by méla byt zavedena metodika korelace uvedenych hodnot, jez umozni ur¢it, do jaké miry vyrobci spliuji
své cile pro specifické emise CO, podle nafizeni (EU) ¢. 510/2011.

(3)  Pro lehkd uzitkova vozidla se WLTP zavede postupné ve dvou samostatnych krocich, a to od 1. zai{ 2017 pro typy
vozidel kategorie N1 tiidy Ia od 1.zt 2018 pro viechna nové vozidla kategorie N1 té{dy I. O rok pozdé&ji bude
WLTP zaveden pro kategorie N1 ti{dy II a IIL, tj. pro nové typy vozidel od 1. zafi 2018 a pro vSechna novd vozidla
od 1.zaff 2019. Vozidla z vybéhu série, jak jsou definovdna v ¢l. 3 bodu 22 smérnice Evropského parlamentu
aRady 2007/46/ES (*) patiici do druhé kategorie N1 tiidy II a IIl mohou v3ak v souladu s ¢lankem 27 smérnice
2007/46/ES ztstat na trhu nejdéle do 28. tinora 2021.

(4)  Béhem jednotlivych krokd postupného uplatinovani WLTP je vhodné naddle ovéfovat dodrzovani cild pro speci-
fické emise pomoci hodnot emisi CO, naméfenych podle postupu NEDC, je viak rovnéz zddouci zajistit, aby
pfechod na cile zalozené na WLTP probéhl pro vsechna lehkd vozidla ve stejnou dobu. V dusledku toho je
nezbytné vzit v Gvahu vozidla z vybéhu série, kterd ziistanou na trhu do roku 2021, a uvedenym vozidlim pfiradit
standardni hodnotu WLTP pro emise CO,. Uvedend standardni hodnota by méla byt definovédna tak, aby neméla
nepiznivy dopad na schopnost vyrobce plnit jeho cile pro specifické emise v roce 2021.

() Ut. vést. L 145, 31.5.2011, s. 1.

(’) Nafizeni Komise (EU) 2017/1151 ze dne 1.cervna 2017, kterym se dopliuje nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES)
¢.715/2007 o schvalovéni typu motorovych vozidel z hlediska emisi z lehkych osobnich vozidel a z uZitkovych vozidel (Euro 5
aEuro 6) az hlediska piistupu kinformacim o opravich addribé vozidla, méni smérnice Evropského parlamentu a Rady
2007[46/ES, nafizeni Komise (ES) ¢. 692/2008 a nafizeni Komise (EU) ¢. 1230/2012 a zruSuje nafizeni (ES) ¢. 692/2008 (vi strana 1
v tomto Cisle Ufedniho véstniku).

(}) Nafizeni Komise (ES) ¢. 692/2008 ze dne 18. cervence 2008, kterym se provadi a méni nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES)
¢.715/2007 o schvalovéni typu motorovych vozidel z hlediska emisi z lehkych osobnich vozidel a z uzitkovych vozidel (Euro 5
a Euro 6) az hlediska pfistupu k informacim o opravich a adrzbé vozidla (Uf. vést. L 199, 28.7.2008, s. 1).

() Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2007/46[ES ze dne 5.zaf{ 2007, kterou se stanovi rdmec pro schvalovani motorovych
vozidel a jejich piipojnych vozidel, jakoz i systémt, konstrukénich ¢dsti a samostatnych technickych celkii urcenych pro tato vozidla
(Uf. vést. L 263, 9.10.2007, s. 1).
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(5)  Pozornost by méla byt rovnéz vénovana zvldstni situaci vyrobct nedplnych vozidel, jak je definovdno v ¢l. 3 odst.
19 smérnice 2007/46/ES, jez jsou typové schvalovdna v nékolika fdzich. Pro tcely korelace je vhodné netplnym
vozidlim patficim do stejné rodiny podle matice jizdniho zatiZeni, jak je definovdno v bodé 5.2 dil¢i prilohy 4
piilohy XII nafizeni (EU) 20171151, piifadit jednotnou korelovanou hodnotu pro emise CO, podle NEDC.

(6)  Vyrobci by navic méli mit moznost odvozovat v piipadé vozidel kategorie N1 s maximélni technicky pipustnou
hmotnosti naloZeného vozidla 3 000 kg nebo vice koeficienty jizdniho zatizeni NEDC ze zkousek WLTP nebo
pouzit tabulkové hodnoty stanovené v tabulce 3 piilohy 4a predpisu EHK OSN ¢. 83 (1).

(7)  Je Zadouci omezit zat€z spojenou se zkouSenim pro vyrobce ipro schvalovaci orginy, a proto by mélo byt
umoznéno stanovit referencéni hodnoty emisi CO, pii NEDC pomoci simulaci. Za timto Gcelem byl vyvinut
specidlni néstroj pro simulaci vozidel (korelaéni néstroj). Vstupni tidaje pro korelaéni néstroj by nemély vyzadovat
dalsi zkousky, ale mély by byt odvozeny ze zkousek schvaleni typu provedenych postupem WLTP.

(8)  Prisnost pozadavki na snizeni CO, po ptechodu na WLTP musi byt vsouladu s¢l. 13 odst. 6 ctvrtym
pododstavcem nafizeni (EU) ¢ 510/2011 pro vyrobce a vozidla s riiznou uzitkovosti i naddle srovnatelnd s poza-
davky stanovenymi v nafizeni (EU) ¢. 510/2011 odkazem na trovné emisi CO, stanovené v souladu s postupem
NEDC. Korela¢ni postup by proto mél zohlednit zkusebni podminky NEDC, které jsou vyslovné pozadovany pro
udéleni schvdleni typu.

(99 Mohou existovat pokrocilé automobilové technologie nebo specifické technologické konfigurace, pii kterych by
korela¢ni ndstroj nemusel byt schopen poskytnout hodnoty CO, podle NEDC s dostate¢nou piesnosti. V takovych
piipadech by vyrobci méli mit moznost provést misto toho fyzickou zkousku vozidla. Aby se zajistily rovné
podminky, mély by se pro tyto zkousky pouZit stejné zkuSebni podminky NEDC, jaké byly stanoveny pro
korela¢ni ndstroj.

(10) Aby se zajistila srovnatelnd piisnost, je nezbytné provést urcité tGpravy ve vypoctu snizeni emisi v dusledku
ekologickych inovaci uvedeného v ¢lanku 12 nafizeni (EU) ¢. 510/2009. Md se vSak za to, Ze rimcové podminky
pro tyto zpiisoby nejsou pfimo zdvislé na piislusném zkuSebnim postupu, a mély by v dasledku toho byt pone-
chany bez dprav, hornich hranic stanovenych pro sniZeni emisi v dusledku ekologickych inovaci.

(11)  Je dulezité zajistit, aby piipustné odchylky pii jednotlivych postupech a vystupy korela¢ntho ndstroje byly pouzity
k zamyslenému tcelu, a nikoli jako prostfedek k umélému sniZeni hodnot emisi CO, pouzivanych pro tcely
splnéni cilti. Proto by se mél provddét urcity omezeny pocet namdtkovych fyzickych zkousek s cilem ovéfit, Ze
vstupni tidaje a referenéni hodnoty NEDC zaloZené na vystupech z korelaéniho ndstroje jsou stanoveny spravné.
Pokud se v diisledku namatkové zkousky zjisti, Ze vyrobce pro téely schvaleni typu deklaroval hodnotu CO, podle
NEDC, kterd je nizsi nez pipustnd odchylka ve vysledku méfeni, nebo pokud byly ptedlozeny nespravné vstupni
tdaje, méla by mit Komise moZnost stanovit a pouzit korekéni faktor ke zvySeni pramérnych specifickych emisi
vyrobce. Toto by také mélo puasobit jako faktor odrazujici od zneuzivini nebo nadmérného vyuzivani toleranci pfi
méfeni.

(12)  Sledovani hodnot emisi CO, je stanoveno v provadécim nafizeni Komise (EU) ¢. 293/2012 (). Ustanoveni uvede-
ného provadéciho nafizeni je nutné upravit podle nového zkusebniho postupu. Je rovnéz vhodné sladit ustanoveni
o sledovani pro lehka uzitkova vozidla s ustanovenimi o sledovani pro osobni automobily stanovenymi v nafizeni
Komise (EU) ¢. 10142010 (3). Pfi postupu WLTP bude vypoctena hodnota specifickych emisi CO, a zaznamendna
v prohlaseni o shod¢ u kazdého jednotlivého vozidla. Tyto hodnoty by mély byt sledovany dodate¢né kjiz exis-
tujicim parametram Gdaji. Provadéci nafizeni (EU) ¢.293/2012 by proto mélo byt odpovidajicim zptisobem
zmeénéno.

(1) Predpis Evropské hospodéfské komise Organizace spojenych ndrod (EHK OSN) ¢. 83 - Jednotnd ustanoveni pro schvalovani vozidel
z hlediska emisi zne¢istujicich ldtek podle pozadavkd na motorové palivo, Uf. vést. L 172, 3.7.2015, s. 1.

(3) Provadéci naifzeni Komise (EU) ¢. 293/2012 ze dne 3. dubna 2012 o sledovéni a hldseni Gdajii o registraci novych lehkych uzitko-
vych vozidel podle nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 510/2011 (Uf. vést. L 98, 4.4.2012, s. 1).

(}) Provadéci naifzeni Komise (EU) ¢.1014/2010 ze dne 10. listopadu 2010 o sledovéni a hlédSeni tdajii o registraci novych osobnich
automobili podle nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 443/2009 (Uf. vést. L 293, 11.11.2010, s. 15).
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(13)  Vzhledem k pozadovanym rozsahlym dpravam registrace vozidel a systémt sledovani CO, je vhodné poskytnout
¢lenskym statim moznost, aby v roce 2017 postupné zavedly nové parametry pro sledovani a tplny novy datovy
soubor vyzadovaly az od roku 2018. Udaje, které budou piedlozeny za rok 2017, by mély obsahovat pfinej-
men$im tUdaje pozadované pro Gcely splnéni cild a pro zamezeni zneuziti korela¢niho postupu.

(14)  Opatteni stanovend timto nafizenim jsou v souladu se stanoviskem Vyboru pro zménu klimatu,
PRIJALA TOTO NARIZENI:

Cldnek 1
Predmét

Toto naiizeni stanovi:

a) metodiku pro korelaci emisi CO, naméfenych v souladu s pfilohou XXI nafizeni (EU) 2017/1151 s emisemi stano-
venymi v souladu s piilohou XII nafizeni (ES) ¢. 692/2008;

b) postup pro pouzivini metodiky uvedené v pismeni a) za Géelem stanoveni primérnych specifickych emisi CO,
u kazdého vyrobce;

¢) zmény provadéctho nafizeni (EU) ¢ 2932012 nezbytné za Gcelem pfizplisobeni tdaji ze sledovani emisi CO, tak,
aby odrdzely zménu v hodnotdch emisi.

Cldnek 2
Definice

Pro tcely tohoto nafizeni se rozumi:
1) ,hodnotami CO, podle NEDC* emise CO, stanovené podle piilohy Ia zapsané do prohlaseni o shodé;

2) ,naméfenymi hodnotami CO, podle NEDC* emise CO, (fize a kombinace) stanovené podle piilohy XII nafizeni (ES)
¢.692/2008 prostiednictvim fyzickych zkousek vozidla;

3) ,hodnotami CO, podle WLTP“ emise CO, (kombinované) stanovené v souladu se zkusebnim postupem uvedenym
v ptiloze XXI nafizeni (EU) 2017/1151;

4) ,rodinou vozidel WLTP“ rodina vozidel uréend v souladu s piflohou XXI bodem 5.0 nafizeni (EU) 2017/1151;
5) ,korelatnim ndstrojem“ simula¢ni model uvedeny v piiloze I bodé 2.

Cldnek 3
Stanoveni primérnych specifickych emisi CO, pro Gcely splnéni cili v obdobi let 2017 az 2020

1.V kalendéfnich letech 2017 az 2020 véetné se primérné specifické emise vyrobce stanovi s pouzitim téchto hodnot
hmotnostnich emisi CO, (kombinace):

a) u lehkych uzitkovych vozidel kategorie N1 typt schvélenych podle pfilohy XXI nafizeni (EU) 2017/1151, hodnoty
CO, podle NEDG;

b) u stavajicich typt vozidel kategorie N1 t¥idy I, kterd byla typové schvélena podle pfilohy XII nafizeni (ES) ¢. 692/2008,
az do 31.srpna 2018 naméfené hodnoty CO, podle NEDC a v dobé od 1. zai{ 2018 do 31. prosince 2020 hodnoty
CO, podle NEDC;
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¢) u stdvajicich vozidel kategorie N1 tiidy II a III, kterd byla typové schvalena podle piilohy XII nafizeni (ES) ¢. 692/2008,
az do 31.srpna 2019 naméfené hodnoty CO, podle NEDC a v dobé¢ od 1. zdif 2019 do 31. prosince 2020 hodnoty
CO, podle NEDG;

d) u vozidel z vybéhu série uvedenych v ¢ldnku 27 smérnice 2007/46ES naméfené hodnoty CO, podle NEDC.

2. Vyrobci odpovédni za vice nez 1 000, av§ak méné nez 22 000 novych lehkych uzitkovych vozidel zaregistrovanych
v Unii vkazdém z kalenddfnich rokd 2017 az 2020 vcetné, mohou pouzit bud hodnoty CO, podle NEDC nebo
naméfené hodnoty CO, podle NEDC.

Cldnek 4
Stanoveni primérnych specifickych emisi na zikladé hodnot CO, podle WLTP

1. Od 1.ledna 2018 se uvSech nové registrovanych vozidel sleduji emise CO, podle WLTP (kombinace) nebo
v pifslusnych pFipadech (vdzené kombinace) uvedené v polozce 49.4 prohldseni o shodé.

2. Pokud jde o vozidla z vybéhu série, kterd nebyla typové schvélena v souladu s nafizenim Komise (EU) 2017/1151,
ale budou vroce 2020 nebo 2021 zaregistrovana, se kazdému registrovanému vozidlu pro tcel vypoctu primérnych
specifickych emisi CO, podle ¢l. 8 odst. 4 pism. a) nafizeni (EU) ¢ 510/2011 pfidéli tyto hodnoty CO, podle WLTP:

a) u Gplnych vozidel kategorie N1 pramérnd hodnota specifickych emisi CO, podle WLTP stanovend pro vyrobce
v piislusném kalenddfnim roce;

b) u dplnych vozidel kategorie N1 primérnd hodnota specifickych emisi CO, nové dokoncenych vozidel, kterd byla
zaregistrovana v piislusném kalenddinim roce, kdy vyrobce odpovidd za zdkladni vozidla pouzivand pro uvedena
uplnd vozidla.

3. U kazdého vyrobce se od 1.ledna 2019 stanovi primérné specifické emise vypocitané na zakladé hodnot CO,
podle WLTP. S i¢innosti od 1. ledna 2021 se tyto pramérné specifické emise pouZivaji ke stanoveni shody vyrobce s jeho
cilem pro specifické emise.

Cldnek 5

Pouziti ¢ldnku 12 nafizeni (EU) ¢&. 510/2011 - ekologické inovace

1. Suinkem od 1.ledna 2021 se pfi vypoctu primérnych specifickych emisi vyrobce zohlednuje pouze snizeni emisi
CO, v dusledku ekologickych inovaci ve smyslu ¢lanku 12 nafizeni (EU) ¢. 510/2011, na které se nevztahuje zkuSebni
postup stanoveny v pifloze XXI nafizeni (EU) 2017/1151.

2. Celkové sniZeni emisi vyrobce v disledku ekologickych inovaci se v kalenddtnich letech 2021, 2022 a 2023 upravi
takto:

a) v roce 2021: EI saVingsadjusted 2021 = WLTPg savings 2021 ° 1,9;

b) v roce 2022: EI savingSugjusted 20202 = WLTPE savings 2022 * 1,7;

c) v roce 2023: EI Savingsgiusted 2023 = WLTPEI savings 2023 * 1,5.

kde

EI savings,giused 20xx  j€ snizeni dosazené v déisledku ekologickych inovaci v pfislusném roce, které ma byt zohlednéno pii
vypoctu pramérnych specifickych emisi;
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WLTPg sayings 20« je sniZeni dosaZené v diisledku ekologickych inovaci v pfislusném roce stanovené ve vztahu k WLTP
a zaznamenané v prohldseni o shodé.

Od kalendéiniho roku 2024 se pro vypocet primérnych specifickych emisi zohledni snizeni v dasledku ekologickych
inovaci bez dprav.

Cldnek 6
Stanoveni a korekce hodnot CO, podle NEDC pro vypocet primérnych specifickych emisi

1. Od kalenddiniho roku 2017 do roku 2020 vcetné se priumérné specifické emise CO, u vyrobce vypocitaji s pou-
zitim hodnot CO, podle NEDC, které jsou u netiplnych vozidel stanoveny v souladu s bodem 3.2 pism. b) ptilohy I nebo
u tplnych, piipadné dokoncenych vozidel, vsouladu s oddilem 4 pifilohy I, pokud se na né nevztahuje ¢l. 3 odst. 1
pism. b) nebo ¢) nebo ¢l. 3 odst. 2.

2. Pokud urodiny vozidel WLTP md faktor odchylky De, stanoveny podle bodu 3.2.8 piilohy I, hodnotu vy3si nez
0,04, nebo pokud faktor ovéfeni stanoveny v uvedeném bodé ma hodnotu ,1% vyndsobi se pramérmné specifické emise
CO, podle NEDC u vyrobce, ktery je za tuto rodinu vozidel odpovédny, timto korekénim faktorem:

Zi\il Dei o1
21{11 83,1‘ T

correction factor = 1 +

kde
De; je hodnota stanovend podle bodu 3.2.8 piilohy I;

1, je poCet registraci vozidel v daném roce, kterd patif do piislusné rodiny vozidel WLTP i

8,; se rovnd 0, pokud De; chybi, v ostatnich piipadech se rovnd 1;
N je pocet rodin vozidel WLTP, za které je vyrobce odpovédny.

Cldnek 7
Zmény nafizeni (EU) ¢. 2932012
Nafizeni (EU) ¢. 2932012 se méni takto:

1) V ¢lanku 4 se dopliiuje novy odstavec 10, ktery zni:

,10.  Pokud jde o vozidla z vybéhu série zaregistrovana v roce 2020 nebo v roce 2021, hodnoty CO, podle WLTP,
které se pfifadi uvedenym vozidlim pro tcel vypoctu primérnych specifickych emisi, jsou hodnoty stanovené
vsouladu s ¢l. 4 odst. 2 provadéciho nafizeni Komise (EU) 2017/1152 (¥).

(*) Provddéci nafizeni Komise (EU) 2017/1152 ze dne 2. ¢&ervna 2017, kterym se stanovi metodika pro stanoveni
korelacnich parametri nezbytnych pro zohlednéni zmény v regula¢nim zkusebnim postupu, pokud jde o lehkd
uzitkovd vozidla, a kterym se méni provddéci nafizeni Komise (EU) ¢.293/2012, (Ut. vést. L 175, 7.7.2017,
s. 664).%;

2) Clének 6 se nahrazuje timto:
,Cldnek 6
Pfiprava ddaji clenskymi staty

PFi vypliiovani podrobnych tdaji ze sledovani ¢lenské stity uvedou:

a) pro kazdé vozidlo vybavené inovativnimi technologiemi specifické emise CO,, aniz se zohledni sniZeni emisi CO,
prostiednictvim inovativnich technologii, které je povoleno v souladu s ¢ldnkem 12 nafizeni (ES) ¢. 510/2011.
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b) pro kazdé vozidlo faktor odchylky a faktor ovéfeni stanoveny podle bodu 3.2.8 piilohy I provddéciho nafizeni
Komise (EU) 2017/1152.

Bez ohledu na podrobné tdaje uvedené v piiloze II nafizeni (EU) ¢ 510/2011 clensky stdt s ohledem na ddaje
sledované do 31. prosince 2017 kromé parametrd vyzadovanych jiz v uvedené &asti oznamuje pouze faktor odchylek
a faktor ovéfeni uvedené v pismenu b) tohoto ¢lanku. Od 1.ledna 2018 se sleduji vSechny podrobné tdaje uvedené
v ¢asti A prilohy II nafizeni (EU) ¢. 5102011 a oznamuji se ve formdtech stanovenych v &sti C piilohy II nafizeni
(EU) & 510/2011.%

3) ¢lanek 7 se zruSuje;
4) ¢ldnek 10 se méni takto:
a) v odstavci 1 se zruSuje posledni pododstavec;

b) odstavce 3 a 4 se zrusuji.

U1
~

¢lanek 10b se nahrazuje timto:

,Cldnek 10b
Pfiprava pfedbézného datového souboru

1. Pfedbézny soubor tidaji, ktery ma byt ozndmen vyrobci v souladu s ¢l. 8 odst. 4 druhym pododstavcem nafizeni
(EU) €. 510/2011, obsahuje zdznamy, které lze k uvedenému vyrobci pfifadit na zdkladé ndzvu vyrobce a na zdkladé
identifikacniho ¢isla vozidla.

Centralni registr uvedeny v ¢l. 8 odst. 4 prvnim pododstavci nafizeni (EU) ¢. 510/2011 tdaje o identifika¢nich ¢islech
vozidel neobsahuje.

2. Zpracovani identifika¢nich ¢isel vozidel nezahrnuje zpracovani osobnich udajt, které by mohly byt s uvedenymi
Cisly spojeny, nebo jakychkoli jinych tidaji, které by mohly umoznit propojeni identifika¢nich ¢isel vozidla s osobnimi
udaji.’;

6) Priloha Ise nahrazuje znénim piilohy II tohoto nafizeni.

Cldnek 8
Vstup v platnost

Toto nafizen{ vstupuje v platnost dvacitym dnem po vyhlaseni v Urednim véstniku Evropské unic.

Ustanoveni ¢l. 8 bodi 4 a 5 se pouziji ode dne 1.ledna 2018.

Toto nafizeni je zdvazné v celém rozsahu a piimo pouzitelné ve viech ¢lenskych statech.
V Bruselu dne 2. ¢ervna 2017.

Za Komisi
piedseda
Jean-Claude JUNCKER
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PRILOHA 1

1. UvoD

Tato pfiloha stanovi metodiku pro stanoveni hodnoty CO, pti NEDC pro jednotlivd vozidla N1.

2. STANOVENI HODNOTY CO, PRI NEDC PRO INTERPOLACNI RODINU WLTP
2.1 Korela¢ni ndstroj

Schvalovaci organ zajisti, aby hodnoty CO, pii NEDC, které maji byt pouzity jako referenéni hodnoty pro
tcely oddilu 3, byly stanoveny simulacemi v souladu s ustanovenimi této piilohy.

Komise poskytne za timto déelem ndstroj pro simulace (déle jen ,korela¢ni ndstroj“) ve formé softwaru, ktery
Ize stdhnout a pouzivat. Komise rovnéz poskytne pokyny tykajici se schopnosti korela¢niho néstroje simulovat
vozidla s vyspélymi technologiemi a podle potfeby doporu¢i pouzit misto simulaci fyzickd méfeni.

2.1.1. Piistup ke korelacnhimu ndstroji

Korela¢ni nastroj se nainstaluje na pocitaci schvalovactho organu nebo piipadné technické zkusebny podle
pokynt uvedenych na této internetové strance:

[http:/[ec.curopa.eu/clima/policies/transport/vehicles/cars/documentation_en.htm)]

Schvalovaci orgdn zajisti, aby byl korela¢ni ndstroj provozovidn vsouladu s pozadavky tohoto nafizeni
a pokyny pro uzivatele uvedenymi v uzivatelské pirucce ().

Komise na vyzadani poskytne podporu schvalovacim orgdntm a technickym zkuebndm pouzivajicim kore-
la¢ni ndstroj pro tcely tohoto naf{zeni. Zadosti o podporu je nutno zaslat do této funkéni e-mailové schrin-

ky ():
co2mpas@jrc.ec.europa.eu

Korela¢ni néstroj je piistupny i pro jiné uZivatele, av§ak podpora bude témto uZivatelim poskytnuta pouze
v ramci dostupnych zdroji.

2.1.2. Urceni uzivatelii korelacnich ndstrojii

Clenské staty informuji Komisi o pfislusnych kontaktnich mistech ve schvalovacim orgdnu a pifpadné v tech-
nické zkusebng, které jsou odpovédné za pofizovani vystupt z korela¢niho ndstroje. Pro kazdy orgdn nebo
zkusebnu bude jmenovidno pouze jedno kontaktni misto. Informace poskytnuté Komisi obsahuji tyto ddaje
(ndzev organizace, jméno odpovédné osoby, postovni adresu, emailovou adresu a telefonni ¢islo). Tyto infor-
mace musi byt zasliny na tuto e-mailovou adresu (3):

EC-CO2-LDV-IMPLEMENTATION®ec.europa.ecu

Elektronické podpisové klice pro ticel spusténi korelaéniho néstroje se poskytuji pouze na Zddost kontaktniho
mista (*). Komise zvefejni pokyny, jak v pifpadé téchto zadosti postupovat.

(") https:/[co2mpas.io]

() Od 1.srpna 2017 JRC-CO2MPAS@ec.europa.eu. Veskeré aktualizace e-mailovych adres budou zpfistupnény na internetovych stran-
kéch.

(’) Pfipadné zmény e-mailovych adres budou ozndmeny na internetovych strdnkdch.

(*) Elektronické podpisové klice poskytuje Spole¢né vyzkumné stiedisko Evropské komise.


http://ec.europa.eu/clima/policies/transport/vehicles/cars/documentation_en.htm
mailto:co2mpas@jrc.ec.europa.eu
mailto:EC-CO2-LDV-IMPLEMENTATION@ec.europa.eu
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2.1.3. Kazdorocni aktualizace korelacniho ndstroje

Vykonnost korela¢niho ndstroje se pribézné prezkoumdvd sohledem na informace poskytované zejména
kontaktnimi osobami uvedenymi vbodé 2.1.2. Komise pifpadné pfipravi novou verzi ndstroje, kterd bude
zvefejnéna dne 1. zaf{ kazdého roku. Nova verze nemd vliv na platnost vysledki poskytnutych pfedchozimi
verzemi.

Novou verzi lze pouzit za Gcelem postupu stanoveného v oddile 3 této piilohy ode dne jejtho zvefejnéni. Po
dohodé se schvalujicim orgdnem nebo technickou zkuSebnou vsak Ize pouzivat predchozi verzi korelaéniho
néstroje inaddle, a to nejvyse po dobu dvou mésicti od zvefejnéni nové verze.

Pouzitd verze a operaéni systém pocitace, na némz je korela¢ni néstroj schvalovacim orgdnem nebo technickou
zkusebnou provozovan, se uvedou ve zpravé o vystupu z korela¢niho ndstroje.

Je-li pro pouziti nové verze nezbytnd dprava jakychkoli ustanoveni tohoto nafizeni, ke zvefejnéni nové verze
nedojde, dokud nebude nafizeni odpovidajicim zptsobem zménéno.

2.1.4.  Ad hoc tipravy korelacniho ndstroje

Bez ohledu na bod 2.1.3 se v piipadé nespravného fungovani korelacniho nastroje za ticelem postupu stano-
veného v oddile 3 piipravi nova verze tohoto néstroje a zvefejni se co nejdiive po odhaleni chybné funkce.
Nova verze se pouzije od data zvefejnéni a nemd vliv na platnost vysledkii poskytnutych predchozimi verzemi.

Je-li pro pouziti nové verze nezbytnd tprava jakychkoli ustanoveni tohoto nafizeni, ke zvefejnéni nové verze
nedojde, dokud nebude nafizeni odpovidajicim zpsobem zménéno.

2.2 Urceni vysledkd zkousky WLTP, které maji byt pouZity pro dcely definovani vstupnich ddaji pro
simulaéni model

Vstupni tdaje pro simulace provadéné korelatnim ndstrojem se piejimaji z piislusnych vysledkd zkousky
WLTP u vozidla H a ptipadné vozidla L, definovanych podle bodu 4.2.1.2 diléi piilohy 4 piilohy XXI nafizeni
(EU) 2017/1151. Pokud se provadi vice nez jedna zkouska schvéleni typu WLTP vozidla H nebo L v souladu
s tabulkou A6/2 ptilohy XXI uvedeného nafizeni, pouZiji se za tcelem urceni vstupnich ddaji tyto vysledky
zkousek:

a) v piipadg¢, ze jsou provadény dvé zkousky schvéleni typu, pouZiji se vysledky zkousky s nejvys$simi kombi-
novanymi emisemi CO,;

b) v piipadé, ze jsou provadény tii zkousky schvdleni typu, pouziji se vysledky zkousky s medidnovymi
kombinovanymi emisemi CO,.

2.3. Urceni vstupnich ddaji a podminek pro funkci korelaéniho ndstroje

Pfi simulaci pomoci korela¢ntho ndstroje se zohledni zkusebni podminky uvedené v piiloze XII naffzeni (ES)
¢. 692/2008, véetné pfesnosti stanovenych v bodech 2.3.1 az 2.3.8 této piilohy.

Fyzickd méfeni vozidel podle oddilu 3 se provadéji v souladu s podminkami uvedenymi v uvedeném nafizent,
s pfesnost! uvedenou v této piiloze ave vhodnych piipadech vsouladu se vstupnimi tdaji stanovenymi v
bodé 2.4.
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2.3.1. Stanoveni setrvacné hmotnosti vozidla pfi NEDC

2.3.1.1. Referen¢ni hmotnost vozidla H a piipadné vozidla L a reprezentativniho vozidla rodiny podle matice jizdniho
zatizeni pii NEDC v piipadé dokoncenych vozidel

Referen¢ni hmotnost vozidla H a L interpola¢ni rodiny WLTP a vozidla rodiny podle matice jizdniho zatiZeni
WLTP pii NEDC se stanovi takto:

RM,n = (MROy — 75 + 100) [kg]

RMjy x = (MROg — 75 + 100) [kg]
kde

MRO je hmotnost vozidla H, L a R v provoznim stavu stanovend v ¢l. 3 pism. g) nafizeni ¢. (EU) ¢. 510/1012.

Referen¢ni hmotnost, kterd md byt pouzita jako vstup pro simulace a p¥ipadné pro fyzickou zkousku vozidla,
je hodnota setrva¢nosti uvedend v tabulce 3 prilohy 4a predpisu EHK OSN ¢&. 83, kterd odpovidd referencni
hmotnosti RM stanovené v souladu s timto bodem, oznacend jako TM, ;, TM, ; a TM .

2.3.1.2. Referen¢ni hmotnost reprezentativniho vozidla rodiny podle matice jizdniho ¥adu v pfipadé netplnych vozidel
se uréi pomoci vicestupiiového schvéleni typu.

V piipadé neiplnych vozidel kategorie N1 se referen¢ni hmotnost reprezentativniho vozidla v rodiné podle
matice jizdniho fadu pfi NEDC (RM, yy) stanovi takto:

RMpmsv = (MROy sy — 75 + 100) + DAM
kde

MRO je definovdna v bodé 2.3.1.1 a

DAM je definovéna v oddile 5 piilohy XII nafizeni (ES) ¢. 692/2008.

Referen¢ni hmotnosti, kterd ma byt pouzita jako vstupni hodnota pro simulace a piipadné pro fyzickou
zkousku vozidla, je hodnota setrvacnosti uvedend v tabulce 3 prilohy 4a pfedpisu EHK OSN ¢. 83, kterd
odpovidd referenéni hmotnosti RM stanovené v souladu s timto bodem, oznacend jako TM, g.

2.3.2. Stanoveni stabilizacniho 1cinku

Pfi ptipravé vozidlového dynamometru na vykonani zkousky schvéleni typu se vozidlo stabilizuje, aby bylo
dosazeno obdobnych podminek, jako jsou podminky pouzité pii zkousce dobéhu na silnici. Postup stabilizace
pouzity pii zkousce WLTP se lisi od postupu stabilizace, ktery se pouzivd pro tcéely NEDC, takZe pfi stejném
jizdnim zatizeni se md za to, Ze na vozidlo pii zkousce WLTP pusobi vétsi sily. Tento rozdil se stanovi na 6
newtond a tato hodnota se pouzije pro vypocet jizdnich zatiZeni pfi NEDC v souladu s bodem 2.3.8.

2.3.3. Podminky okoli podle bodu 3.1.1 ptedpisu EHK OSN ¢. 83

Pro tcely korela¢niho néstroje se teplota zkusebni komory nastavi na 25 °C.

Také v ptipadé fyzického méfeni vozidla podle bodu 3 se teplota zkuSebni komory nastavi na 25 °C. Na zadost
vyrobce v§ak muze byt teplota zkusebni komory pii fyzickém méfeni nastavena na hodnotu od 20 do 25 °C.
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2.3.4. Stanoveni pocdtecniho stavu nabiti baterie

Pocate¢ni stav nabiti baterie se pro tcely zkousky pomoci korela¢niho néstroje stanovi nejméné na 99 %. Totéz
plati v piipadé fyzické zkousky vozidla.

2.3.5. Stanoveni rozdilu v predepsaném tlaku v pneumatikdch

Podle bodu 6.6.3 dodatku 3 piilohy Inafizeni (EU) 2017 2017/1151 se pro stanoveni jizdniho zatiZeni
pouzije nejniz§i doporuceny tlak pneumatik pro zkuebni hmotnost vozidla béhem dojezdové zkousky,
zatimco pii NEDC to neni specifikovdno. Pro tcely stanoveni tlaku pneumatik, ktery je tfeba vzit v Gvahu
pii vypoctu jizdniho zatiZeni pii NEDC v souladu s bodem 2.3.8, se tlak pneumatik, s ohledem na rtizné tlaky
pneumatik na kazdé ndpravé vozidla, stanovi jako primér obou ndprav vypocteny z priméru mezi mini-
mélnim a maximdlnim tlakem pneumatik povolenym u zvolenych pneumatik na kazdé ndpravé vozidla pro
referen¢ni hmotnost daného vozidla pti NEDC. Vypocet se provede pro vozidlo Ha piipadné pro vozidla L a
R podle tohoto vzorce:

Praxn + Pmin.H)

pro vozidlo H: Payep = ( 2

: 3 PuaxL + PrminL
pro vozidlo L: Pgye; = (‘f)

. . _ ( Pmaxr + Puming
pro vozidlo R: Pger = (%)

kde

P o je pramér maximdlnich tlakd pneumatik u zvolenych pneumatik na obou ndpravich;

max’

Prin, je pramér minimalnich tlaké pneumatik u zvolenych pneumatik na obou ndpravich;

Odpovidajici tG¢inek z hlediska odporu ptisobictho na vozidlo se pro piislusné vozidlo H, La R vypocitd
pomoci tohoto vzorce:

. Paer ) ~O%
pro vozidlo H: TPy = (M>

Prin

_ b\ 04
pro vozidlo L: TP = (—“)

Prin,L

i Pagr )~
pro vozidlo R: TPy = (73)

Puin,r

2.3.6. Stanoveni hloubky béhounu pneumatiky (TTD)

Podle bodu 4.2.2.2 dil¢i piilohy 4 piilohy XXI nafizeni (EU) 2017/1151 je tieba za minimalni hloubku
béhounu pneumatiky pro zkousku WLTP povazovat 80 %, zatimco podle bodu 4.2 dodatku 7 piilohy 4a
piedpisu EHK OSN ¢. 83 je tieba pro ucely zkousky NEDC za minimélni povolenou hloubku béhounu
povazovat 50 % jmenovité hodnoty. Z toho plyne primérny rozdil 2 mm v hloubce béhounu mezi obéma
postupy. Odpovidajici ticinek z hlediska odporu pusobiciho na vozidlo se pro tcely vypoctu jizdniho zatizeni
pii NEDC uvedeného v bodé 2.3.8 stanovi pro pfislusné vozidlo H, L a R podle téchto vzorci:

_ ) _ (5. 01 RM,y 9381
pro vozidlo H: TTDy = (2 W)

pro vozidlo L: TTD; = (2 . w)

1 000

pro vozidlo R: TTDg = (2 - QL RMug 2981 'RM"'“'g’Sl)

1000
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kde
RM, 5, RM,,; nebo RM,  jsou referenéni hmotnosti vozidla H, L a R stanovené podle bodu 2.3.1.1.

2.3.7. Stanoveni setrvacnosti rotujicich dilii

Pro tcely korela¢niho ndstroje:

Béhem simulace zkousky WLTP je tieba vzit v dvahu Ctyfi otdcejici se kola, zatimco pro tcely zkousek NEDC
je tieba vzit v Gvahu pouze dvé otdlejici se kola. Utinek, ktery to md na sily pasobici na vozidlo, je tieba
zohlednit podle vzorci uvedenych v bodé 2.3.8.1.1 pism. a) podbodé 3).

Sily zrychleni a zpomaleni v korela¢nim ndstroji se pro simulaci NEDC vypocitaji tak, Ze se zohledni pouze
setrvacnost dvou otacejicich se kol.

Pro tcely fyzické zkousky:

Béhem nastaveni dobéhu na silnici pii zkousce WLTP se ¢asy dobéhu prevadéji na sily a naopak tak, Ze se
zohledni pfislusné zkuebni hmotnosti plus tGcinek rotujici hmotnosti (3 % souc¢tu hmotnosti vozidla v provo-
znim stavu a 25 kg). Pro nastaveni dobéhu na silnici pii zkousce NEDC se casy dobéhu pievddéji na sily
anaopak tak, Ze se nepfihlédne k a¢inku rotujici hmotnosti (pouzije se pouze setrvaénd hmotnost vozidla pfi
NEDC vypoctend v bodé 2.3.1).

2.3.8. Stanoveni jizdnich zatiZeni pfi NEDC

2.3.8.1. 'V piipad¢, ze se jizdni zatizeni pii WLTP pro tplnd vozidla kategorie N1 stanovi podle bodt 4 a 6 dilci
piilohy 4 piilohy XXI nafizeni (EU) 20171151

Koeficienty jizdniho zatizeni pti NEDC pro tplnd vozidla kategorie N1 se vypocitaji podle vzorct uvedenych
vbodé 2.3.8.1.1 (pro vozidlo H) av bodé 2.3.8.1.2 (pro vozidlo L) této piilohy.

Pokud neni uvedeno jinak, uvedené vzorce se pouziji jak v ptipadé simulace, tak v pfipadé fyzickych zkousek
vozidla.

2.3.8.1.1 Stanoveni koeficientl jizdniho zatiZeni pfi NEDC pro vozidlo H

a) Koeficient jizdniho zatizeni F,, vyjadieny v newtonech (N) pro vozidlo H se stanovi takto:

1) Ucinek rizné setrvacnosti:

RM, u
F(I)H,H = Fovn- (TMmH)
W,

kde faktory ve vzorci jsou definovany jako vbodé 2.3.1, s touto vyjimkou:

Foy g1 je koeficient jizdniho zatiZeni F, stanoveny pro zkousku WLTP vozidla H; My, je zkuSebni
hmotnost pouzitd pro zkousku WLTP vozidla H.

2) Utinek rizného tlaku pneumatik:

F(z)n,H = F(l)n,H : TPH

kde faktory ve vzorci jsou definovany jako v bodé 2.3.5.
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3) Utinek setrvacnosti rotujicich dild:

1,015
Fyuti = Fonn - <103)

V piipadé fyzické zkousky vozidla se pouZije tento vzorec:

1
3 2
FOn,H = FOn,H ’ (1 03>

4) Utinek rtzné hloubky béhounti pneumatik:

4 3
FOn,H = FOn,H —TTDy

kde faktory ve vzorci jsou definovany jako v bodé 2.3.6.

5) Utinek stabilizace:

_ 4
Foni = Foppy — 6

V piipad¢ fyzické zkousky vozidla se Gprava o tcinek stabilizace nepouzije.

b) Koeficient jizdniho zatizeni F;, pro vozidlo H se stanovi takto:

Ucinek setrvacnosti rotujicich dilt:

1,015
Fing = Fiyn - (W)

V piipadé fyzické zkousky vozidla se pouzije tento vzorec:

1
Finn = Fiyn - <m>

¢) Koeficient jizdniho zatiZeni F,, pro vozidlo H se stanovi takto:

Utinek setrvacnosti rotujicich dila:

i} 1,015
an,H =LFyywn " m

V piipadé fyzické zkousky vozidel se pouZije tento vzorec:

. 1
Fonn = Foyp - (1 03>

kde faktor F; | je koeficient jizdniho zatiZeni F, stanoveny pro zkousku WLTP vozidla H, ze kterého byl

odstranén tcinek veskerého volitelného aerodynamického vybaveni.
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2.3.8.1.2 Stanoveni koeficientdl jizdniho zatiZeni p#i NEDC pro vozidlo L

a) Koeficient jizdniho zatiZeni Fy, pro vozidlo L se stanovi takto:

1) Uéinek rzné setrvacnosti:

RM
F(l)n,L = FOW.L : (TMnJ[:>
w,

kde faktory ve vzorci jsou definoviny jako v bodé 2.3.1, s vyjimkou Fy, |, coZ je koeficient jizdniho
zatizeni F, stanoveny pro zkousku WLTP vozidla L, a TM,,;, coZ je zkusebni hmotnost pouzZitd pro
zkousku WLTP vozidla L.

w,L

2) Utinek rfizného tlaku pneumatik:

F2

Ons = El . -TP,

On,L ’

kde faktory ve vzorci jsou definovany jako vbodé 2.3.5.

3) Ucinek setrvacnosti rotujicich dilé:

1,015
3 2 ,
Four = Four ( 1,03 >
V piipadé fyzické zkousky vozidla se pouZije tento vzorec:

1
3 2
FOn,L = FomL : (1 03>

4) Utinek rizné hloubky béhount pneumatik:

F4

3
ont = F TTDL

onL

kde faktory ve vzorci jsou definovany jako v bodé 2.3.6.

5) Ucinek stabilizace:

FOn,L = an‘,L -6

V piipadé fyzické zkousky vozidla se Gprava o tc¢inek stabilizace nepouzije.
b) Koeficient jizdniho zatizeni F,, pro vozidlo L se stanovi takto:

Ucinek setrvacnosti rotujicich dilii:

1,015
Fior = FipL - 103

V piipadé fyzické zkousky vozidla se pouzije tento vzorec:

1
Fln,L = le,L : <m>
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kde faktory ve vzorci jsou definovany jako v bodé 2.3.7, s vyjimkou Fy, 1, coZ je koeficient jizdniho zatiZzeni
F, stanoveny pro zkousku WLTP vozidla L.

¢) Koeficient jizdniho zatizeni F,, pro vozidlo L se stanovi takto:

Ucinek setrvacnosti rotujicich dil:

i 1,015
FZn,L - sz,L : W

V piipadé fyzické zkousky vozidla se pouzije tento vzorec:

. 1
Fonp =Fy, 1 <m)

kde faktory ve vzorci jsou definovény jako v bodé 2.3.7, s vyjimkou F, | - (%03) coz je koeficient jizdniho
zatizeni F, stanoveny pro zkousku WLTP vozidla L, ze kterého byl odstranén tcinek veskerého volitelného

aerodynamického vybaveni.

2.3.8.2. Stanoveni jizdnich zatizeni pfi NEDC, kde pro tcely zkousky WLTP byla jizdni zatiZeni stanovena podle bodu
5.1 dil¢i piilohy 4 ptilohy XXI nafizeni (EU) 2017/1151 pro tplnd a netiplnd vozidla kategorie N 1.

2.3.8.2.1 Rodina podle matice jizdniho zatiZeni podle bodu 5.1 dil¢i piflohy 4 pfilohy XXI nafizeni (EU) 2017/1151 -
tplnd vozidla kategorie N1.

Pokud bylo jizdni zatizeni tGplného vozidla vypocitino podle bodu 5.1 dil¢i pfilohy 4 piflohy XXI nafizeni
(EU) 20171151, jizdni zatiZeni pii NEDC, které ma byt pouzito jako vstup pro simulace pomoci korela¢niho
ndstroje, se stanovi takto:

a) Tabulkové hodnoty jizdniho zatiZeni pii NEDC v souladu s tabulkou 3 p#lohy 4a pfedpisu EHK OSN ¢. 83

vozidlo H:
FOn,H = TOn,H + (FOW,H - AW,H)
Finxg = Fiyu — By
Founti = Tan + (Fow — Con)
vozidlo L:
Font = Tont + (Fow,r — AwL)
Fint = Fiwe — Bw
Font = Tangt + (Fawr — CwL)
kde

Fonp Finp Fany pii€emz i = HL, jsou koeficienty jizdniho zatiZeni p#i NEDC pro vozidlo H nebo L;
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Ton» Tonp Pricemz i = HLL jsou koeficienty vozidlového dynamometru pfi NEDC pro vozidla
Hnebo L stanovené podle tabulky 3 piilohy 4a pfedpisu EHK OSN
¢. 83;

Aw i Bwan Cwae jsou koeficienty vozidlového dynamometru pro vozidlo pouZzivané za

Ucelem piipravy vozidlového dynamometru podle bodd 7 a8 dilet
piflohy 4 p#ilohy XXI naffzeni (EU) 2017/1151.

V piipadé fyzické zkousky vozidla se zkouska provadi s pouzitim koeficientt vozidlového dynamometru pfi
NEDC pro vozidla L nebo H stanovenych podle tabulky 3 piilohy 4a predpisu EHK OSN ¢&. 83.

b) jizdni zatiZeni pti NEDC odvozend z reprezentativniho vozidla

V piipadé vozidel konstruovanych pro maximdlni technicky piipustnou hmotnost naloZeného vozidla
rovnajici se 3 000 kg nebo vy$si mize byt jizdni zatizeni pfi NEDC na zddost vyrobce a alternativné
k pismenu a) urceno takto:

1) Stanoveni koeficientt jizdniho zatiZeni reprezentativniho vozidla rodiny podle matice jizdniho zatiZeni

i) Ucinek rtzné setrvacnosti:

RM, r
F(l)n,R - FOW,R : (TMHR>

kde faktory ve vzorci jsou definovany jako vbodé 2.3.1, s touto vyjimkou:

Foyr je koeficient jizdniho zatizeni Fy stanoveny pro zkousku WLTP vozidla R; TM, p je zkuSebni
hmotnost pii WLTP pouzivand pro reprezentativni vozidlo R.

ii) Ucinek riizného tlaku pneumatik.

2 1
FOrL,R = FOn,R - TP

kde faktory ve vzorci jsou definovany jako vbodé 2.3.5.

iii) Ucinek setrvacnosti rotujicich dilt:

V piipadé fyzické zkousky vozidel se pouzije tento vzorec:

1
Fén,R = F(an,R : (1—03)

iv) Ucinek rtizné hloubky béhounti pneumatik:

an,R = Pén,R — TTDg

kde faktory ve vzorci jsou definovany jako vbodé 2.3.6.
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v) Utinek stabilizace:

FO”«,R = an,R -6

V piipadé fyzické zkousky vozidla se tGprava o Gcinek stabilizace nepouzije.
vi) Koeficient jizdniho zatiZeni F;,, pro vozidlo R se stanovi takto:

Utinek setrvacnosti rotujicich dild:

1,015
Fiur = Fiypr - 103

V piipadé fyzické zkousky vozidla se pouzije tento vzorec:

1
Finr = Fiygr - <m)

vii) Koeficient jizdniho zatiZeni F,, pro vozidlo R se stanovi takto:
Ucinek setrvacnosti rotujicich ¢dsti:

) 1,015
F2117R = FZW,R : 103

V piipadé fyzické zkousky vozidla se pouZije tento vzorec:

. 1
F2n,R =lwr " <m)

Kde faktor F;  ; je koeficient jizdniho zatizeni F, stanoveny pro zkousku WLTP vozidla R, ze
kterého byl odstranén wcinek veskerého volitelného aerodynamického vybaveni.

2) Stanoveni koeficientdl jizdniho zatiZeni p#i NEDC pro vozidlo H
Pro vypocet jizdniho zatizeni pfi NEDC pro vozidlo H se pouzije tento vzorec:

i) Foo pro vozidlo H se stanovi takto:

RMyy  (RRy — RR,
Max { (0,05 - Fong +0.95 - (Fong - 0+ ( ) 9,81 RMy) )

RM, x 1000
FOmH =
0,2 Four + 0,8 - (F RMug (RRH_RRV) -9,81 - RM )
’ On,R ) On,R RMn"R 1 000 ’ n,H

kde

Foor  je stdly koeficient jizdniho zatiZeni vozidla Rv N;

RM, 1 je referenéni hmotnost vozidla H,
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RM, r je referenéni hmotnost vozidla R;
RRy  je valivy odpor pneumatik vozidla Hv kg/t;
RRp  je valivy odpor pneumatik vozidla R v kgft;

ii) F,,y pro vozidlo H se stanovi takto:

Arn Arn
FZ”,H = Max 0,05 . F2n,R -+ 0,95 . F2n,R : ; 0,2 . F2n‘R + 0,8 . Fsz .
Afr ' Arr

kde

Foop je stdly koeficient jizdntho zatizeni druhého ¥adu vozidla R v N (km/h)%

Agy je Celni plocha vozidla Hv m 2.

Agr je celnf plocha vozidla Rv m %

Fy,y pro vozidlo H se stanovi jako 0:
3) Stanoveni koeficientu jizdniho zatizeni p¥i NEDC pro vozidlo L
Pro vypocet jizdniho zatiZeni pfi NEDC vozidla L se pouZije tento vzorec:

i) FOn,L pro vozidlo L se ur¢i takto:

KMo RRZRR: 981 - RM ) ~
RM,z 1000 ’ mt) )

RM,; RR; —RR,
0,2 - Four + 0,8 - { Fong - + 9,81 - RM, 1

Max( (0,0S * Fonr +0,95 - (FOn,R .

Fon =

RM,x 1000

kde

Foor je stily koeficient jizdniho zatiZeni vozidla R v N;
RM, | je referencni hmotnost vozidla L,

RM,  je referencni hmotnost vozidla R;

RR;  valivy odpor pneumatik vozidla L v kg/t;

RRy je valivy odpor pneumatik vozidla R v kg/t;

ii) F,,1 pro vozidlo L se stanovi takto:

ArL AfL
Fonp = Max | | 0,05 Fyur + 0,95 Foyr - ——);( 0,2 Fyur + 0,8 - Fopr - ——
' Afr ' Arr
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kde

Fyr je stily koeficient jizdniho zatiZeni druhého #adu vozidla R v N (km/h)%

Ag je ¢elnf plocha vozidla Lv m %

Agg je Celni plocha vozidla Rv m %

iii) Fy,; pro vozidlo L se stanovi jako 0:

2.3.8.2.2 Stanoveni jizdniho zatiZeni pro netplnd vozidla kategorie N1 podle bodu 5.2 piilohy XII nafizeni (EU)
2017/1151

V piipadé netplného vozidla kategorie N1 pokud bylo jizdni zatiZeni reprezentativniho vozidla stanoveno
podle bodu 5.2 pilohy XII a bodu 5.1 dil¢i piilohy 4 piilohy XXI nafizeni (EU) 20171151, jizdni zatiZeni pfi
NEDC, které ma byt pouzito jako vstup pro simulaci pomoci korela¢éniho ndstroje, se stanovi takto:

FOn,R = TOn,R + (FOW,R - AW,R)
Finr = Fiyr — By

Fonr = Tonr + (Fowr — Cor)
kde

Four: Finp Fanr jsou koeficienty jizdniho zatizeni pfi NEDC pro reprezentativni vozidlo;

Tonr Tonr jsou koeficienty vozidlového dynamometru pii NEDC pro reprezentativni vozidlo stanovené podle
tabulky 3 piilohy 4a predpisu EHK OSN ¢. 83;

jsou koeficienty vozidlového dynamometru p#i NEDC pro reprezentativni vozidlo stanovené podle tabulky 3
piilohy 4a predpisu EHK OSN ¢&. 83;

Awr Bwr Cyr jsou koeficienty vozidlového dynamometru pro vozidlo pouzivané za tcelem piipravy
vozidlového dynamometru podle bod 7 a8 dil¢i piflohy 4 piilohy XXI nafizeni (EU)
2017/1151;

V piipadé fyzické zkousky vozidla se zkouska provadi s pouzitim koeficientt vozidlového dynamometru pfi
NEDC pro vozidlo R stanovenych podle tabulky 3 piilohy 4a pfedpisu EHK OSN ¢. 83.

2.3.8.3.  Standardni jizdni zatiZeni podle bodu 5.2 dil¢i prilohy 4 piilohy XXI nafizeni (EU) 2017/1151

Pokud standardni jizdni zatiZeni bylo vypocteno podle bodu 5.2 dil¢i piflohy 4 prilohy XXI nafizeni (EU)
2017/1151, jizdni zatiZeni pfi NEDC se vypocte podle bodu 2.3.8.2.1. pism. a) této prilohy.

V piipadé fyzické zkousky vozidla se zkouska provadi s pouzitim koeficientt vozidlového dynamometru pfi
NEDC pro vozidla Hnebo L stanovenych podle tabulky 3 p#ilohy 4a predpisu EHK OSN ¢. 83.
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2.4, Tabulka vstupnich udaji

Vyrobce stanovi vstupni daje pro kazdé vozidlo Ha L podle bodu 2.2 a predlozi hotovou tabulku uvedenou
vtabulce 1 schvalovacimu orgdnu nebo piipadné technické zkuSebné povéfené provedenim zkousky,
s vyjimkou polozek 31, 32 a 33 (jizdni zatizeni pfi NEDC), které vypocitd schvalovaci organ nebo technickd

zkusebna podle vzorce uvedeného vbodé 2.3.8.

Schvalovaci orgdn nebo technickd zkusebna nezavisle ovéii spravnost vstupnich tdaji uvedenych vyrobcem.
V ptipadé pochybnosti schvalovaci organ nebo technickd zkusebna stanovi piislusné vstupni tidaje nezdvisle na
informacich uvedenych vyrobcem nebo pifipadné postupuje v souladu s body 3.2.7 a 3.2.8.

Tabulka vstupnich ddaji pro korelaéni néstroj

Tabulka 1

Vstupni parametry pro

C. Korelacni ndstroj Jednotka Zdroj Pozndmky
1 Druh paliva — Bod 3.2.2.1 dodatku 3 motorova nafta | benzin/
piilohy I nafizeni (EU) LPG/NG nebo biomethan|
2017/1151 ethanol (E85)/bionafta
2 Nizsi hodnota zahfi- kJ/kg Prohldeni vyrobce a/nebo
vani paliva technické zkusebny
3 Obsah uhliku % Prohlaseni vyrobce a/nebo hmotnostni podil uhliku
v palivu technické zkusebny v palivu v %, napf. 85,5 %
4 Typ motoru Bod 3.2.1.1 dodatku 3 Zazehovy nebo vznétovy
piflohy I nafizeni (EU)
2017/1151
5 Zdvihovy objem cc Bod 3.2.1.3 dodatku 3
motoru piflohy I nafizeni (EU)
2017/1151
6 Zdvih motoru mm Bod 3.2.1.2.2 dodatku 3
piilohy I nafizeni (EU)
2017/1151
7 Jmenovity vykon kW...min"! | Bod 3.2.1.8 dodatku 3
motoru piflohy I nafizeni (EU)
2017/1151
8 Otacky motoru pii min! Bod 3.2.1.8 dodatku 3 Otacky motoru pii maxi-
jmenovitém vykonu piflohy I nafizeni (EU) mélnim netto vykonu
motoru 2017/1151
9 Zvyiené otacky min! Bod 3.2.1.6.1 dodatku 3
volnobéhu (¥) piilohy I nafizeni (EU)
2017/1151
10 Maximaélni netto Nm pfi... |[Bod 3.2.1.10 dodatku 3
tocivy moment (¥) min~! piflohy I nafizeni (EU)

2017/1151
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Vstupni parametry pro

C. Korelacni nastroj Jednotka Zdroj Poznamky
11 Otécky podle mapy ot/min Dil¢i piiloha 2 k pFloze XXI | Soubor
T1 (%) naifzeni (EU) 2017/1151
12 Tocivy moment Nm Dil¢i piiloha 2 k pifloze XXI | Soubor
podle mapy T1 (¥ nafizeni (EU) 2017/1151
13 Vykon podle mapy kw Dil¢f piiloha 2 k pFloze XXI | Soubor
T1 (%) naifzeni (EU) 2017/1151
14 Volnobézné otacky ot/min Dil¢i piiloha 2 k piiloze XXI | Volnobézné otdcky pfi
motoru nafizeni (EU) 2017/1151 zahfdtém motoru
15 Spotieba paliva pfi gfs Prohldseni vyrobce Volnobéznd spotieba paliva
volnobéhu pii zahfatém motoru
16 Nejvyssi prevodovy — Bod 4.6 dodatku 3 Nejvyssi prevodovy stupen
stupenl piilohy I nafizeni (EU)
2017/1151
17 Kod pneumatik (**) — Bod 6 dodatku 3 Kod pneumatik
piilohy I nafizeni (EU) (napf. P195/55R1685H)
2017/1151 pouzitych pti WLTP
18 Druh pfevodovky — Bod 4.5 dodatku 3 Automatickd/manudlni/CVT
piflohy I nafizeni (EU) (s plynule ménitelnym
2017/1151 pievodem)
19 Méni¢ tocivého — ProhldSeni vyrobce 0=Ne, 1=Ano; Pouzivd
momentu vozidlo ménic¢ tocivého
momentu?
20 Usporny pievodni — Prohldeni vyrobce 0=Ne, 1=Ano
stupeil u automatic- Nastaveni této hodnoty na
kého prevodového 1 umozni korela¢nimu
ustroji nastroji pouZit vyssi
pfevodni stupen pfi jizdé
s konstantnimi otackami
nez v piipadé neustdlenych
podminek.
21 Jizdni rezim — Bod 2.3.1 dil¢i piilohy 5 Pohon vsech ctyt kol,
piilohy XXI nafizeni (EU) pohon jedné ndpravy
2017/1151
22 Aktivacni doba s Prohldseni vyrobce Aktiva¢ni doba funkce
funkce start/stop start/stop, kterd uplynula od
zahdjeni zkousky
23 Jmenovité napéti \% Bod 3.4.4.5 dodatku 3

alternatoru

piflohy I nafizeni (EU)
2017/1151




L 175/664

Utedni véstnik Evropské unie

7.7.2017

Vstupni parametry pro

C. Korelacni nastroj Jednotka Zdroj Poznamky

24 Kapacita baterie Ah Bod 3.4.4.5 dodatku 3

piilohy I nafizeni (EU)
20171151

25 Okolni teplota pfi °C Standardni hodnota +23 °C
zahdjeni zkousky Méfena pfi zkousce WLTP
WLTP

26 Maximadlni vykon kw Prohldseni vyrobce
alterndtoru

27 Ucinnost alternitoru — Prohldseni vyrobce Standardni hodnota=0,67

28 Prevodové poméry — Bod 4.6 dodatku 3 Soubor: Pfi prvnim rych-

piilohy I nafizeni (EU) lostnim stupni, pii druhém
2017/1151 rychlostnim stupni atd.

29 Pomér rychlosti (km/h)/(ot/ | ProhldSeni vyrobce Soubor: [konstantni pomér
vozidla k otdckdm min) rychlosti k otdckdm pii
motoru (*¥) zafazeném 1. ptevodu,

konstantni pomér rychlosti
k otdckdm pfi zafazeném
2. pfevodu, ...]; Alternativa
k pievodovym pomértim

30 Setrvaénd hmotnost kg Tabulka 3piilohy 4a pfedpisu | Odvodi se podle bodu 2.3.1
vozidla pfi NEDC EHK OSN ¢. 83 Vyplni této piilohy.

schvalovaci orgdn nebo tech-
nickd zku$ebna.
31 FO pii NEDC N Bod 2.3.8 této piilohy. Vyplni | Koeficient jizdniho
schvalovaci orgdn nebo tech- | zatiZeni FO
nickd zkugebna.

32 F1 pii NEDC N/(km/h)? | Tamtéz Koeficient jizdniho

zatiZeni F1

33 F2 pti NEDC N/(km/h)? | Tamtéz Koeficient jizdniho

zatizeni F2

34 Nastaveni setrvatné kg Bod 2.5.3 dil¢i piilohy 4 Setrvaénd hmotnost vozi-
hmotnosti pti WLTP piilohy XXI nafizeni (EU) dlového dynamometru

2017/1151 pouzivand pfi zkousce
WLTP
35 FO pii WLTP N Bod 2.4.8 dodatku k infor- | Koeficient jizdniho
maénimu dokumentu zatizeni FO
v dodatku 3 piilohy I nafi-
zeni (EU) 2017/1151
36 F1 pii WLTP N/(km/h)? | Tamtéz Koeficient jizdniho

zatizeni F1
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Vstupni parametry pro

C. Korelacni nastroj Jednotka Zdroj Poznamky

37 F2 pii WLTP N/(km/h)? | Tamtéz Koeficient jizdniho zatizeni
F2

38 Hodnota CO, pii gCO,/km | Bod 2.1.1 zku3ebniho Faze nizkd, naméfené

WLTP, faze 1 protokolu v dodatku 8a hodnoty neupravené
piilohy 1 nafizeni (EU) o RCB, méfeni ze zkousky
20171151 WLTP nezaokrouhlené
39 Hodnota CO, pii gCO,/km | Tamtéz Faze stiedni, naméfené
WLTP, faze 2 hodnoty neupravené
o RCB, méfeni ze zkousky
WLTP nezaokrouhlené
40 Hodnota CO, pi gCO,/km | Tamtéz Faze vysokd, naméfené
WLTP, faze 3 hodnoty neupravené
o RCB, méfeni ze zkousky
WLTP nezaokrouhlené
41 Hodnota CO, pi gCO,/km | Tamtéz Faze mimofadné vysoka,
WLTP, fize 4 naméfené hodnoty neupra-
vené o RCB,
Méfend pii zkousce WLTP
42 Prepliovaci turbod- — Prohldseni vyrobce 0=Ne| 1= Ano— Je
mychadlo nebo motor vybaven néjakym
piepliiovaci dmycha- piepliiovacim systémem?
dlo

43 Systém start/stop — Prohldseni vyrobce 0=Ne| 1= Ano — Mid
vozidlo systém start/stop?

44 Rekuperace brzdné — Prohlaseni vyrobce 0=Ne|1=Ano — Ma

energie vozidlo technologie reku-
perace energie?

45 Variabilni ¢asovani — Prohldeni vyrobce 0=Ne| 1= Ano — Mid

ventila motor variabilni ¢asovani
ventila?

46 Rizeni teploty — Prohldseni vyrobce 0=Ne| 1= Ano — Mid
vozidlo technologie k aktiv-
nimu fizeni teploty
pievodovky?

47 Piimé vstiikovani | — Prohldseni vyrobce 0 = bodové vstiikovani |

bodové vstiikovan{
paliva

1 = pfimé vstiikovani
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Vstupni parametry pro

C. Korelacni nastroj Jednotka Zdroj Poznamky

48 Spalovani chudé — Prohldseni vyrobce 0=Ne | 1= Ano - Pouzivd

smési motor spalovdni chudé
smési?

49 Deaktivace valct — Prohlaseni vyrobce 0=Ne | 1= Ano - Pouzivd
motor systém deaktivace
valcr?

50 Recirkulace vyfuko- — Prohlaseni vyrobce 0=Ne| 1= Ano — M4

vych plynd vozidlo systém EGR (recir-
kulace vyfukovych plynd)?

51 Filtr castic — ProhldSeni vyrobce 0=Ne|1=Ano — Ma
vozidlo filtr ¢astic?

52 Selektivni katalytickd — Prohlaseni vyrobce 0=Ne| 1= Ano — M4

redukce vozidlo systém selektivni
katalytické redukce?

53 Adsorbér NOx pro — ProhldSeni vyrobce 0=Ne|1=Ano — Mid

chudé smési vozidlo adsorbér NOx pro
chudé smési?

54 Doba WLTP s Méfeni pii zkousce WLTP Soubor: Udaje palubniho
(urcené podle bodu 2.2 této | diagnostického systému
piilohy) a dynamometru vozidla,

1 Hz
55 Rychlost pti WLTP km/h Definovand v dil¢i piiloze 1 | Soubor: 1hz, rozliSeni
(teoretickd) piilohy XXI nafizeni 0,1km/h. Neni-li uvedena,
(EU2017/1151 pouzije se rychlostni profil
definovany v bodé 6 dil¢i
piilohy 1 pi#ilohy XXI nafi-
zeni (EU) 20171151,
a zejména v tabulkich
Al)7 az A1)9, Al/11
a Al[12.
56 Rychlost pti WLTP km/h Meéfeni pfi zkousce WLTP Soubor: tdaje palubniho
(skute¢nd) (uréené podle bodu 2.2 této | diagnostického systému
piilohy) a vozidlového dynamome-
tru, 1 Hz, rozliSeni
0,1 km/h
57 Rychlostni stupen pfi — Definovany v dil¢i piiloze Soubor: 1hz. Neni-li
WLTP (teoreticky) 2 k pifloze XXI nafizeni (EU) | uveden, pouZije se vypocet
2017/1151 pomoci
korela¢ntho ndstroje.
58 Otacky motoru pii ot/min Méfeni pii zkousce WLTP Soubor: 1 Hz, rozlieni 10

WLTP

(ur¢ené podle bodu 2.2 této
piilohy)

ot/min z udaju palubniho
diagnostického systému
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Vstupni parametry pro

C. Korelacni nastroj Jednotka Zdroj Poznamky
59 Teplota chladici °C Tamtéz Soubor: Udaje palubniho
kapaliny motoru pfi diagnostického systému,
WLTP 1 Hz, rozliseni 1 °C
60 Proud alterndtoru A Jak je definovan pro proud | Soubor: 1 Hz, rozliSeni 0,1
nizkonapétové baterie A, externi méfi¢ synchroni-
v dodatku 2 dil¢i piflohy 6 k | zovany s vozidlovym
pifloze XXI nafizeni (EU) dynamometrem.
20171151
61 Proud nizkonapétové A Jak je definovan v dodatku 2 | Soubor: 1 Hz, rozliseni 0,1
baterie pfi WLTP dilei prilohy 6 k pfiloze XXI | A, externi méFi¢ synchroni-
nafizeni (EU) 2017/1151 zovany s vozidlovym
dynamometrem.
62 Vypoctovd hodnota — Definovand v piiloze 11 Soubor: tdaje palubniho
zatizeni motoru pii pfedpisu EHK OSN ¢. 83 diagnostického systému,
WLTP alespoil 1 Hz (je mozna
vyssi frekvence, rozliseni
1 %), méfeni pii zkousce
WLTP
63 Deklarované kombi- gCO,/km | Pro téel bodu 3.2 této Deklarovand hodnota pro
nované emise CO, piilohy zkousku NEDC. V piipadé
podle NEDC vozidel s periodicky rege-
nerativnimi systémy se
pouzije opravny faktor Ki
64 Rychlost NEDC km/h Jak je uvedeno v bodé 6 Soubor: 1hz, rozliseni
(teoretickd) piilohy 4 pfedpisu EHK OSN | 0,1km/h. Pokud neni
¢ 83 uvedeno, pouzije se rych-
lostni profil uvedeny
v bod¢ 6 prilohy 4 pred-
pisu EHK OSN ¢. 83.
65 Pfevod NEDC (teore- — Jak je uvedeno v bodé 6 Soubor: 1hz. Pokud nenf
ticky) piilohy 4 pfedpisu EHK OSN | uvedeno, pouZije se rych-
¢ 83 lostni profil uvedeny
v bodé 6 prilohy 4 pfed-
pisu EHK OSN ¢. 83.
66 Identifikacni ¢islo Bod 5.0 piilohy XXI nafizeni
rodiny vozidel (EU) 2017/1151
67 Regenerativni — Dodatek 1 dil¢i prilohy 6 Pro vozidla bez periodicky
faktor K; piilohy XXI nafizeni (EU) regenerativnich systému se

2017/1151

tato hodnota rovnd 1. Pro
vozidla s periodicky rege-
nerativaimi systémy se tato
hodnota rovnd 1,05.

(*) Nezbytné jsou bud normaln{ otacky volnobéhu, vysoké oticky volnobéhu a maximdlni netto tocivy moment, anebo
to¢ivy moment pii otdckdch podle mapy T1 a vykon podle mapy T1 (pro fazeni rychlostnich stupnd).
(**) Nezbytné jsou bud rozméry pneumatik, anebo pomér rychlosti k otdckdm (pro fazeni rychlostnich stupnd).
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3. STANOVENI EMISI CO, A HODNOT SPOTREBY PALIVA PRI NEDC PRO VOZIDLO HA L

3.1. Stanoveni referen¢nich hodnot CO,, hodnot pro jednotlivé fize a hodnot spotieby paliva pfi NEDC
pro vozidla Ha L

Schvalovaci organ zajisti, aby referen¢ni hodnota CO, pii NEDC pro piislusné vozidlo H a piipadné vozidlo
L z interpolaéni rodiny WLTP a hodnoty pro jednotlivé faze a hodnoty spotieby paliva byly stanoveny v sou-
ladu sbody 3.1.2 a 3.1.3.

V piipadé, Ze rozdil mezi vozidlem H a vozidlem L je ddn pouze rozdilem ve volitelném vybaveni (tj. hmotnost
v provoznim stavu, tvar karoserie a koeficient jizdntho zatizeni jsou stejné), stanovi se referenéni hodnota CO,
pii NEDC pouze pro vozidlo H.

3.1.1.  Vstupy avystupy korelacniho ndstroje
3.1.1.1.  Origindl korela¢ni vystupni zprdvy

Schvalovaci orgdn nebo urcend technickd zkusebna zajisti, aby soubor vstupnich dajti pro korela¢ni nastroj
byl dplny. Po dplné zkousce vykonané pomoci korela¢niho ndstroje bude vydan original korela¢ni vystupni
zpravy a bude mu ptidélen kéd hash. Zprava obsahuje tyto dil¢i soubory:

a) vstupni tdaje uvedené v bodé 2.4;

b) vystupni tdaje vyplyvajici z provedené simulace;

¢) souhrnny soubor, vCetné

i) identifika¢niho ¢isla rodiny vozidel;

ii) rozdilu mezi hodnotou CO, uvedenou vyrobcem a hodnotou ziskanou pomoci korela¢niho néstroje
(CO, v kombinaci);

iii) nedvérné technické tdaje (napf. typ paliva, objem motoru, typ pfevodovky, turbo).

3.1.1.2.  Uplny korelaéni soubor
Pokud original korela¢ni vystupni zpravy byl opatfen kédem hash a byl vydian vsouladu sbodem 3.1.1.1,
schvalovaci orgdn nebo pipadné urcend technickd zkusebna pouziji piislusné piikazy v korelanim ndstroji
k odeslani souhrnného souboru do serveru generujictho ¢asova razitka, z néhoz zasilatel obdrzi odpovéd
s Casovym razitkem (s pfislusnymi dtvary Komise v kopii), véetné nédhodné vygenerovaného celého ¢isla
mezi 1 a 99.

Bude vytvofen dplny korelaéni soubor, vetné odpovédi s €asovym razitkem, a origindl korelaéni vystupni
zpravy uvedeny vbodé 3.1.1.1. K dplnému korelaénimu souboru bude piipojen kéd hash. Soubor bude
spravovat schvalovaci orgdn jako zkuSebni zpravu v souladu s pfilohou VIII smérnice 2007/46]ES.

3.1.2. Referencni hodnota CO, pii NEDC pro vozidlo H

Korela¢ni néstroj se pouzije k vykondni simulované zkousky NEDC vozidla H s pouzitim piislusnych vstupnich
udaji uvedenych v bodé 2.4.

Referen¢ni hodnota CO, pfi NEDC pro vozidlo H se stanovi takto:
COyy = NEDC COych - Kin
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kde

CO, 4 je referen¢ni hodnota CO, pii NEDC pro vozidlo H;

NEDC CO,,cy; vysledek kombinované hodnoty CO, pfi NEDC pro vozidlo H ziskany simulaci s korelacnim
nastrojem (bez korekce Ki);

Ki,y je hodnota stanovend podle dodatku 1 dil¢i pFilohy 6 piilohy XXI nafizeni (EU) 2017/1151
pro vozidlo H.

Kromé referenéni hodnoty CO, pii NEDC poskytne korela¢ni ndstroj rovnéz hodnoty CO, podle jednotlivych
fazi pro vozidlo H.

3.1.3. Referencni hodnota CO, pfi NEDC pro vozidlo L

Simulovand zkouska NEDC vozidla L se provede s pouzitim korela¢niho néstroje a p¥islusnych vstupnich ddaja
popsanych v tabulce v bodé 2.4.

Referen¢ni hodnota CO, pii NEDC pro vozidlo L se stanovi takto:
CO,1 = NEDC COy 1 - Kir
kde

CO, 1 je referen¢ni hodnota CO, pii NEDC pro vozidlo L;

NEDC CO,; vysledek kombinované hodnoty CO, pfi NEDC pro vozidlo L ziskany simulaci s korela¢nim
ndstrojem (bez korekce Ki);

Kip je hodnota stanovend podle dodatku 1 dil¢i pFilohy 6 piilohy XXI nafizeni (EU) 2017/1151
pro vozidlo L.

Kromé referen¢ni hodnoty CO, pti NEDC poskytne korela¢ni ndstroj rovnéz hodnoty CO, podle jednotlivych
fazi pro vozidlo L.

3.1.4. Referencni hodnota CO, pfi NEDC pro netiplnd vozidla kategorie N1

V piipadé netplnych vozidel kategorie N1 se simulovand zkouska NEDC reprezentativniho vozidla (vozidlo
Rysy) provede s pouzitim korela¢niho néstroje a pfislusnych vstupnich dajti popsanych v tabulce v bodé 2.4.

Referen¢ni hodnota CO, pfi NEDC pro vozidlo Rygy se stanovi takto:
CO; rmsy = NEDC CO; crmsv * Kirmsy
kde

CO, rmsv je referen¢ni hodnota CO, pfi NEDC pro vozidlo Rygy;

NEDC CO,pysy vysledek kombinované hodnoty CO, pfi NEDC pro vozidlo Rygy ziskany simulaci s kore-
laénim ndstrojem;

K rmsy je vysledek hodnoty stanovené v souladu s dodatkem 1 dil¢i piflohy 6 ptilohy XXI nafizeni
(EU) 2017/1151 pro vozidlo Rygy.
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3.2 Interpretace referen¢nich hodnot CO, pfi NEDC stanovenych pro vozidlo H, L a Rygy

Pro kazdou interpola¢ni rodinu WLTP a piipadné pro kazdou rodinu podle matice jizdntho zatizeni ozndmi
vyrobce schvalovacimu organu kombinovanou hodnotu hmotnostnich emisi CO, pfi NEDC pro vozidlo Ha
piipadné pro vozidlo L nebo Rygy. Schvalovaci orgdn zajisti, aby referenéni hodnoty CO, pii NEDC pro
vozidlo H a pripadné vozidlo L nebo Rygy byly stanoveny v souladu s bodem 3.1.2, 3.1.3 nebo 3.1.4 aaby
referen¢ni hodnoty pro pfislusné vozidlo byly interpretovany v souladu s body 3.2.1 az 3.2.5. Hodnoty CO,
pfi NEDC stanovené podle uvedenych bodt se pouziji takto:

a) v piipadé vozidel Ha L pro vypolty uvedené v oddile 4;

b) v piipadé vozidla Rygy se hodnota zaznamend v certifikdtu schvéleni typu a v prohldseni o shodé netplnych
vozidel spadajicich do pfislusné rodiny podle matice jizdniho zatiZeni.

3.2.1 Hodnota CO, podle NEDC pro vozidla H, L nebo Ryy je hodnota deklarovand vyrobcem, pokud referenéni
hodnota CO, pii NEDC neni vy$$i nez tato hodnota o vice nez 4 %. Referencni hodnota maze byt nizsi bez
omezeni.

3.2.2 Pokud referen¢ni hodnota CO, pii NEDC je vy3si o vice nez 4 % nez hodnota deklarovand vyrobcem, Ize tuto
hodnotu pouzit pro tGcely uvedené v pismenech a) ab), nebo vyrobce mize pozidat, aby bylo provedeno
fyzické meéfeni v odpovédnosti schvalovaciho orgdnu v souladu s postupem podle piflohy XII nafizeni (ES)
¢.692/2008 pii zohlednéni pozadavki na pfesnost uvedenych v oddile 2 této piilohy.

3.2.3 Pokud vysledek fyzického méfeni podle bodu 3.2.2 zvySeny o faktor Ki neni vy3si nez hodnota deklarovand
vyrobcem o vice nez 4 %, pouzije se pro tcely uvedené v pismenech a) a b) tato deklarovana hodnota.

3.2.4 Pokud vysledek fyzického méfeni zvyseny o faktor Ki je vyssi nez hodnota deklarovand vyrobcem o vice nez
4%, provede se dalsi fyzické méfeni na témze vozidle a vysledky se zvysi o faktor Ki. Pokud priimér téchto
dvou méfeni neni vy$$i nez vyrobcem deklarovand hodnota o vice nez 4 %, pouzije se pro ucely uvedené
v pismenech a) ab) tato deklarovand hodnota.

3.2.5 Pokud primér dvou méfeni podle bodu 3.2.4 je vyssi nez hodnota deklarovand vyrobcem o vice nez 4 %,
provede se tfeti méfeni na témz vozidle a vysledky se zvysi o faktor Ki. Primér téchto tif méfeni se pouzije pro
Glely uvedené v pismenech a) ab).

3.2.6 Je-li toto ndhodné vygenerované ¢islo uvedené v bodé 3.1.1.2 v rozmezi od 90 do 99, vybere se vozidlo pro
fyzické méfeni v souladu s postupem podle pfilohy XII nafizeni (ES) ¢. 692/2008 se zohlednénim pozadavki
na presnost uvedenych v oddile 2 této prtilohy. Vysledky zkousky se zdokumentuji v souladu s pfilohou VIII
smérnice 2007/46/ES.

V piipad¢, Ze je hodnota CO, pfi NEDC pro obé vozidla Ha Lnebo Rygy stanovena podle bodu 3.2.1,
konfiguraci vozidla vybraného pro fyzické méfeni je:

a) vozidlo L, pokud hodnota ndhodné vybraného ¢isla lezi v rozmezi 90 az 94;

b) vozidlo H, pokud hodnota ndhodné vybraného ¢isla lezi v rozmezi 95 az 99;

¢) vozidlo Rygy, pokud hodnota ndhodné vybraného cisla lezi v rozmezi 90 az 99.
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Pokud je hodnota CO, pifi NEDC stanovena v souladu s bodem 3.2.1 pouze pro jedno zvozidel Ha Lv
interpola¢ni roding, uvedené vozidlo bude zvoleno pro jedno fyzické méfeni, pokud hodnota ndhodné vybra-
ného disla lezi v rozmezi 90 az 99.

Pokud hodnoty CO, pii NEDC nejsou stanoveny v souladu s bodem 3.2.1, aviak vozidla H, L nebo Ryy jsou
podrobena fyzické zkousce, nebude ndhodné vybrané &islo zohlednéno.

3.2.7 Bez ohledu na bod 3.2.6 si schvalovaci orgdn, piipadné na ndvrh technické zkusebny, v téch ptipadech, kdy je
hodnota CO, pfi NEDC stanovena podle bodu 3.2.1, vyzadd, aby bylo vozidlo podrobeno jednomu fyzickému
méfeni, pokud na zdklad¢ jejich nezavislého odborného posudku existuji opravnéné diavody povazovat dekla-
rovanou hodnotu CO, pii NEDC za piili§ nizkou v porovndni s naméfenou hodnotou CO, pii NEDC.
Vysledky zkousky se zdokumentuji v souladu s pfilohou VIII smérnice 2007/46]ES.

3.2.8 Pokud je provedena fyzickd zkouska podle bodu 3.2.6 nebo bodu 3.2.7, schvalovaci orgin pro kazdou
interpola¢ni rodinu WLTP nebo piipadné pro kazdou rodinu podle matice jizdniho zatizeni zaznamend
relativni odchylku (De) mezi naméfenou hodnotou a hodnotou deklarovanou vyrobcem; odchylka se stanovi
takto:

_ RTr—-DV
~ DV

De

kde

RTr je vysledek namdatkové zkousky zvyseny o faktor Ki;

DV je hodnota deklarovand vyrobcem.

Faktor De se vypocitd na ti desetinnd mista a zaznamend se v certifikdtu schvéleni typu a v prohldseni o shodé.

Pokud schvalovaci organ shledd, ze vysledky fyzické zkousky nepotvrzuji vstupni tidaje uvadéné vyrobcem,
azejména udaje uvedené vbodech 20, 22 a 44 tabulky 1 vbodé 2.4, stanovi se faktor ovéfeni jako 1
a zaznamend se v certifikitu o schvaleni typu av prohldSeni o shodé. Pokud jsou vstupni ddaje potvrzeny
nebo pokud chyba ve vstupnich tdajich neni ve prospéch vyrobce, stanovi se faktor ovéfeni jako 0.

3.3. Vypocet hodnot CO, a hodnot spotieby paliva v jednotlivych fizich cyklu NEDC pro vozidla H, L a
Ryisv

Schvalovaci orgdn nebo piipadné technickd zkuSebna stanovi hodnoty CO, a hodnoty spotieby paliva v jed-
notlivych fazich cyklu NEDC pro vozidla Ha L nebo Ryy podle bodil 3.3.1, 3.3.2 a 3.3.3.

3.3.1.  Vypocet hodnot CO, pfi NEDC v jednotlivych fazich pro vozidlo H
Hodnoty NEDC v jednotlivych fézich pro vozidlo H se vypocitaji takto:
NEDC €04, = NEDC COypp1c - COpars
kde:

p je faze ,UDC nebo ,EUDC“ cyklu NEDG;

NEDC €O,y je vysledek zkousky CO, ve fizi p cyklu NEDC simulované korela¢nim ndstrojem stanovené
podle bodu 3.1.2 nebo vysledek fyzického méfeni uvedeného vbodé 3.2.2 pro vozidlo H;
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NEDC CO,,}; je hodnota pro jednotlivou fézi cyklu NEDC pro vozidlo Hv pfislusné fézi p, vg CO,/km;

CO, ArH je korekéni faktor pro vozidlo H vypocteny z poméru hodnoty CO, pifi NEDC stanovené
podle bodu 3.2 k vysledku zkousky NEDC simulované korelatnim ndstrojem podle bodu
3.1.2.

3.3.2.  Vypocet hodnot CO, v jednotlivich fdzich cyklu NEDC pro vozidlo L
Hodnoty pro jednotlivé faze cyklu NEDC se pro vozidlo L vypocitaji takto:
NEDC CO;p1 = NEDC COyp 1 - COp AR L
kde:

P je faze ,UDC nebo ,EUDC“ cyklu NEDG;

NEDC CO,,; . je vysledek zkousky CO, ve fdzi p cyklu NEDC simulované korelacnim néstrojem podle bodu
3.1.3 nebo vysledek fyzického méfeni uvedeného v bodé 3.2.2 pro vozidlo L;

NEDC CO,,; je hodnota pro jednotlivou fizi cyklu NEDC pro vozidlo L v piislusné fizi p, vg CO,/km;

CO, AFL je korekéni faktor pro vozidlo L vypocteny z poméru hodnoty CO, pii NEDC stanovené podle
bodu 3.2 k vysledku zkousky NEDC simulované korela¢nim néstrojem podle bodu 3.1.3.

3.3.3.  Vypocet hodnot CO, v jednotlivich fdzich cyklu NEDC pro vozidlo Ryqy
Hodnoty pro jednotlivé fize cyklu NEDC se pro vozidlo Rygy vypocitaji takto:
NEDC €O, g = NEDC €Oy p. - COz AR R
kde:

p je faze ,UDC nebo ,EUDC” cyklu NEDG;

NEDC CO, . je vysledek zkousky CO, ve fdzi p cyklu NEDC simulované korelacnim néstrojem podle bodu
3.1.3 nebo vysledek fyzického méfeni uvedeného v bodé 3.2.2 pro vozidlo Ryy;

NEDC €O, je hodnota pro jednotlivou fézi cyklu NEDC pro vozidlo Rygy v pifslusné fizi p, v g CO,/km;

CO, AFR je korekéni faktor pro vozidlo Rygy vypocteny z poméru hodnoty CO, pii NEDC stanovené
podle bodu 3.2 k vysledku zkousky NEDC simulované korelatnim ndstrojem podle bodu
3.1.3.

3.3.4. Vypocet spotieby paliva pfi NEDC pro vozidla H, L a Rygy
3.3.4.1. Vypocet spotieby paliva pii NEDC (kombinace)

Spotteba paliva pfi NEDC (kombinace) pro vozidlo H a piipadné pro vozidlo L nebo Rygy se vypocte s pomoci
kombinovanych emisi NEDC CO, stanovenych vsouladu sbodem 3.2 apozadavky avzorci stanovenymi
v pifloze XII nafizeni (ES) ¢. 692/2008. Md se za to, Ze emise dalsich znecistujicich latek relevantnich pro
vypocet spotieby paliva (uhlovodiky, oxid uhelnaty) se rovnaji 0 (nula) g/km.
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3.3.4.2.  Vypocet spotieby paliva podle fazi NEDC

Spotieba paliva pti NEDC podle jednotlivych fzi pro vozidlo Ha piipadné pro vozidla L nebo Rygy se
vypocte za pomoci emisi CO, pii NEDC podle jednotlivych fazi stanovenych v souladu s bodem 3.3 a poza-
davky a vzorci stanovenymi v pfiloze XII nafizeni (ES) ¢. 692/2008. M se za to, Ze emise dalsich znecistujicich
latek relevantnich pro vypocet spotieby paliva (uhlovodiky, oxid uhelnaty) se rovnaji 0 (nula) g/km.

4. VYPOCET HODNOT CO, A HODNOT SPOTREBY PALIVA PRI NEDC, JEZ MAJI BYT PRIRAZENY K JEDNOTLIVYM
VOZIDLOM KATEGORIE N1

Vyrobce vypocitda hodnoty CO, pii NEDC (pro jednotlivé fize a kombinaci) a hodnoty spotieby paliva pfi
NEDC, jez maji byt pfifazeny k jednotlivym lehkym uzitkovym vozidlim, podle bodi 4.1, 4.2 a 4.3 atyto
hodnoty zaznamena v prohldseni o shodé.

Pouziji se ustanoveni o zaokrouhlovini stanovend vbodé 1.3 dil¢i pilohy 7 piflohy XXI nafizeni (EU)
2017/1151.

4.1. Stanoveni hodnot CO, pfi NEDC v pfipadé interpolaéni rodiny WLTP zaloZené na vozidle H

Pokud jsou emise CO, interpolaéni rodiny WLTP stanoveny pouze s odkazem na vozidlo H v souladu s bodem
1.2.3.1 dil¢éi piflohy 6 piilohy XXI nafizeni (EU) 2017/1151 nebo v piipadé netplného vozidla, budou
hodnotou CO, pii NEDC, kterd se md zaznamenat v prohldenich o shodé vozidel patiicich do této rodiny
nebo zdkladniho vozidla, emise CO, pfi NEDC stanovené podle bodu 3.2 této prilohy a zaznamenané v cer-
tifikdtu schvéleni typu piislusného vozidla H. Spotieba paliva pfi NEDC jsou hodnoty stanovené podle bodu
3.3.4 této piilohy a zaznamenané v certifikdtu schvdleni typu vozidla H.

4.2. Stanoveni hodnot CO, p¥i NEDC v piipadé interpola¢ni rodiny WLTP zaloZené na vozidle L a vozidle
H
4.2.1. Vypocet jizdniho zatiZzeni jednotlivého vozidla

4.2.1.1. Hmotnost pislusného vozidla

Referen¢ni hmotnost pii NEDC u jednotlivého vozidla (RM,,;,4) se stanovi takto:

n,ind

RM, ;s = (MROjq — 75 + 100) [kg]

kde MRO,,; je hmotnost jednotlivého vozidla v provoznim stavu definovand v ¢l. 3 pism. g) nafizeni Komise
(EU) ¢. 510/2011.

Hmotnosti, kterd md byt pouzita pro vypocet hodnot CO, pfi NEDC u jednotlivého vozidla, je hodnota
setrvaéné hmotnosti uvedend v tabulce 3 piilohy 4a predpisu EHK OSN ¢. 83, kterd odpovidd referencni
hmotnosti stanovené v souladu s timto bodem a je oznacena jako TM,, 4.

4.2.1.2.  Valivy odpor jednotlivého vozidla

Pro interpolaci hodnoty emisi CO, pfi NEDC u jednotlivého vozidla se pouziji hodnoty valivého odporu
pneumatik stanovené podle bodu 3.2.3.2.2.2 dil¢i pfilohy 7 k priloze XXI nafizeni (EU) 2017/1151.

4.2.1.3.  Aerodynamicky odpor jednotlivého vozidla

Aerodynamicky odpor jednotlivého vozidla se vypocitd tak, Ze se zohledni rozdil aerodynamického odporu
mezi jednotlivym vozidlem a vozidlem L v disledku rozdilného tvaru karosérie (v m?):

A[Cd ’ Af]ind—L,n
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kde:

C; je koeficient aerodynamického odporu;

Ay je celni plocha vozidla R v m %

Schvalovaci orgdn nebo piipadné technickd zkusebna ovéfi, zda zafizeni aerodynamického tunelu uvedené
vbodé 3.2.3.2.2.3 dil¢i piilohy 7 piilohy XXI nafizeni (EU) 2017/1151 je zplsobilé pro pfesné stanoveni
A(C_dxA_f) utvart karosérie, které se uvozidla La vozidla Hlisi. Neni-li zafizeni aerodynamického tunelu
zplsobilé, pouzije se A [Cq X Agly | ,pro jednotlivé vozidlo pro vozidlo H.

Maji-li vozidla La H stejny tvar karosérie, hodnota A [C; - As]pro interpolacni metodu se nastavi na nulu.

4.2.1.4.  Vypocet jizdniho zatiZeni pro jednotlivé vozidlo v interpola¢ni rodiné WLTP

Koeficienty jizdniho zatizeni Fy,, F;, aF,, pro zkuSebni vozidla Ha L stanovené podle bodu 2.3.8 se
pffslu§né oznaci FOH H FlnH a le’l,H a FOn,L’ Fll’l,L a an L

Koeficienty jizdnitho zatizeni fo, 14, f1nind @ foning pro jednotlivé vozidlo se vypocitaji podle tohoto vzorce:

Vzorec 1

(TMn,H : RRmH - TMn.ind ' RRn.ind)
(TMn,H : RRn,H - TMn,L : RRn,L)

fonind = Fong — AFqy -

kde:

AfOn = Fonn _FOn,L

nebo, pokud (TM, y - RRyn — TM, 1 - RR, ) = O pouZije se vzorec €. 2:

Vzorec 2
fOn,ind = FOn,H — AFOn
fln,ind - Fln,H
AlCy x A — A[Cy X Afl.
f2rl‘ind = F2n,H - Aan . ( [ d f]Lan [ d f]lnd,n)
’ (A[Cq x Af}LH,n)
kde:

AFy, = Fon — FonL

nebo, pokud A[Cq x Ag],;; = 0, pouzije se vzorec ¢. 3:

Vzorec 3

fanind = Fanpp — AFay
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4.2.1.5. Vypocet pozadovaného mnoZstvi energie za cyklus
Pozadované mnozstvi energie za cyklus pro pfislusny cyklus NEDC E,, a pozadované mnoZstvi energie ve
viech piislusnych fézich cyklu Ey , ; pfislusnych pro jednotlivd vozidla v interpolacni rodiné WLTP se vypoci-
taji postupem uvedenym v oddile 5 dil¢i piflohy 7 pilohy XXI nafizeni (EU) 2017/1151, a to pro tyto soubory
k koeficientti jizdniho zatizeni a hmotnosti:
k=1: Fo = Fonr, F1 = Finn, F» = Fanp, m = TM,
(zkusebni vozidlo L)
k=2: Fy = Foun, F1 = Fipn, F2 = Fan, m =TM,
(zkusebni vozidlo H)
k=3: Fo :fOnﬁinda F = Fln,H7 F, :f2nﬁinda m = TMn,ind
(jednotlivé vozidlo v interpola¢ni rodiné WLTP)
V ptipadé pouziti koeficientti vozidlového dynamometru uvedenych v tabulce 3 piilohy 4a predpisu EHK OSN
¢. 83, pouziji se tyto vzorce:
™11 — TM, g
fO Jind on,H On TMn,H — TMn,L
™My 11 — TMy g
o — Fy 1 — AFy, - — T mind
fln.md 1nH 1n TMn,H — TMn,L
T™Mp i — TM g
g = Fonpy — A, » ——t——nind
on,md 2nH 2n TMnA,H — TMn‘,L
4.2.1.6. Jizdni zatizeni NEDC odvozené od reprezentativniho vozidla rodiny podle matice jizdniho zatiZeni

Pokud bylo jizdni zatizeni NEDC reprezentativntho vozidla vypocteno z reprezentativntho vozidla WLTP
vsouladu sbodem 2.3.8.2.1 pism. b), jizdni zatiZeni NEDC jednotlivého vozidla se vypocitd podle tohoto
vzorce:

a) Fouind pro jednotlivé vozidlo se urci takto:

RMn,ind RR;,y — RRy
RM,x | 1000

02-F +08-(F RMuind | RRiwa = RR: o 01 R, )
, 0n,R ’ On,R RMn,R 1000 , n,ind

ax( (0,05 “ Four + 0,95 - (Fon,R : - 9,81 - RMn,ind) );

FOn,ind =

kde

Foor  je stly koeficient jizdniho zatiZeni vozidla R v N;

RM, ;nq je referenéni hmotnost jednotlivého vozidla;
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RM, r je referencni hmotnost vozidla R;

RR;,4 je valivy odpor pneumatik jednotlivého vozidla v kg/t;

RRy  je valivy odpor pneumatik vozidla R v kg/t;

b) Fyning pro jednotlivé vozidlo se ur¢i takto:

Ar; Ar;
Fopina = Max( (0,05 “Fyur +0,95 - Fyur - /i}md); (0,2 “Four +0,8 - Fopgr - Af;ﬁ))
R R

kde

Fyor je stdly koeficient jizdntho zatizeni druhého fidu vozidla R v N (km/h)%

Aging je Celn plocha vozidla Lv m %

Agg je Celni plocha vozidla Rv m %

) Fin ind pro jednotlivé vozidlo se stanovi jako 0.;

4.2.1.7.  Vypocet hodnoty CO, pfi NEDC pro jednotlivé vozidlo pomoci metody interpolace CO,

Pro kazdou fdzi p cyklu NEDC piislusnou pro jednotlivd vozidla v interpola¢ni rodiné WLTP se vypocitd
piispévek jednotlivého vozidla k celkové hmotnosti CO, takto:

EB,pA,n B Elﬁp,n

MCOz—ind,p,n = MCO;*L,ptn + ( ) ' (MCOsz,p.n - MCOsz,p,n)

EZ,pA,n - Elﬁp,n

Hmotnost emisi CO, v glkm pfifazend k jednotlivému vozidlu z interpolacni rodiny WLTP Mco, _indn Se
vypocitd takto:
E3An - ElAn

Eyn — E1,n) - (Mco, 1.0 — Mco, L)

Mco,—indn = Mco,-Ln + (

Pojmy E; 1 Eypns Espn @By Eyp By jsou vymezeny v bodé 4.2.1.4.5.

4.2.1.8.  Vypocet hodnoty spotieby paliva pti NEDC pro jednotlivé vozidlo pomoci interpolaéni metody

Pro kazdou fazi p cyklu NEDC piislusnou pro jednotlivd vozidla v interpolaéni rodiné WLTP se spotieba paliva
v1/100 km vypocitd takto:

ES,p,n - El,p7r1

FCPJI == FCLAp,n + ( ) . (FCHAp,n — FCL,pA,n)

E2,p,n - E1 ,pn

Spotfeba paliva v1/100km za cely cyklus pro jednotlivé vozidlo z interpola¢ni rodiny WLTP se vypocitd takto:

E3.n - El.n

——— | - (FCy, — FC
E2,n_E1,n> ( o L,n)

FCind,n = l:CL,n + (

Pojmy E; 1 Eypns Espn @By Eyp By jsou vymezeny v bodé 4.2.1.4.5.
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4.3. Vypocet hodnoty CO, pfi NEDC a hodnoty spotieby paliva pfi NEDC pro jednotlivd neiiplnd vozidla
kategorie N1

Hodnota CO, pii NEDC ahodnota spotfeby paliva pfi NEDC stanovené podle bodu 3.2 ahodnoty pro
jednotlivé fize podle bodu 3.3 pro reprezentativni vozidlo Ryy se piifadi k netiplnym vozidlim patiicim
do rodiny podle matice jizdniho zatiZeni reprezentativniho vozidla.

5. ZAZNAMENAVAN] UDAJU

Schvalovaci orgdn nebo urcend technickd zkuSebna zajisti, aby byly zaznamendvény tyto informace:

a) uplny korela¢ni soubor uvedeny vbodé 3.1.1 jako zkuSebni zpravu v souladu s piilohou VIII smérnice
2007/46]ES;

b) hodnoty CO, pii NEDC vyplyvajici z fyzickych méfeni podle bodu 3.2 této piilohy, v certifikdtu schvéleni
typu uvedeném v dodatku k doplitku k certifikdtu schvileni typu stanoveném v dodatku 4 piilohy I nafizen{
(EU) 2017/1151;

¢) faktor odchylky (De) a faktor ovéfeni stanoveny podle bodu 3.2.8 této piilohy (jsou-li k dispozici), v cer-
tifikdtu schvéleni typu specifikovaném v dodatku k dopliku k certifikdtu o schvaleni typu stanoveném
vdodatku 4 prilohy I nafizeni (EU) 2017/1151 av polozce 49.1 prohldseni o shodé, které je uvedeno
v piloze IX smérnice 2007/46/ES;

d) hodnoty CO, pro jednotlivé faze cyklu NEDC a hodnoty spotieby paliva v jednotlivych fazich cyklu NEDC
a kombinované spotieby paliva pfi NEDC stanovené podle bodu 3.3 této piilohy, v certifikdtu schvaleni
typu uvedeném v dodatku k dopliku k certifikdtu schvéleni typu stanoveném v dodatku 4 ptilohy I nafizeni
(EU) 2017/1151;

¢) hodnoty CO, pii NEDC (vSechny fize a kombinace) a hodnoty spotieby paliva pfi NEDC (viechny faze
a kombinace) stanovené podle bodu 4.2 této prilohy, v polozce 49.1 prohldseni o shodé, které je uvedeno
v ptiloze IX smérnice 2007/46/ES.
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PRILOHA I

Priloha I provadéciho nafizeni (EU) ¢.293/2012 se méni takto:

1) Rédek s polozkou ,Specifické emise CO, (g/km) se nahrazuje timto:

.Specifické emise CO, pfi NEDC (g/km) | Oddil 49.1 Priloha VIII bod 3“

2) Zrusuje se tento Fadek:

LInovativni technologie nebo skupina | Oddil 49.3 Priloha VIII bod 4“
inovativnich technologii a sniZen{
emisi CO, prostiednictvim takové
technologie

3) Doplauji se tyto fadky:

LSpecifické emise CO, pti WLTP (g/km) | Oddil 49.4 Neuvedeno

Celkové snizeni emisi CO, pfi NEDC | Oddil 49.3.2.1 Priloha VIII bod 4
dosazené pouzitim piislusné ekologické
inovace | pfislusnych ekologickych
inovaci

Celkové snizeni emisi CO, p¥i WLTP | Oddil 49.3.2.2
dosazené pouzitim piislusné ekologické
inovace | pfislusnych ekologickych

inovaci

Zkudebni hmotnost pfi WLTP Oddil 47.1.1 Neuvedeno

Faktor odchylky De Oddil 49.1 Dodatek k doplitku k certifikdtu schvéleni
typu uvedeny v dodatku 4 piilohy I
nafizeni (EU) 2017/1151

Faktor ovéfeni (,1“ nebo ,0%) Oddil 49.1 Dodatek k dopliiku k certifikdtu schvéleni
typu uvedeny v dodatku 4 ptilohy I
nafizeni (EU) 2017/1151

Identifika¢ni ¢islo rodiny vozidel Bod 5.0 piilohy XXI nafizeni

(EU) 2017/1151¢
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