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II

(Nelegislativni akty)

NARIZENI

NARIZENI KOMISE V PRENESENE PRAVOMOCI (EU) 2016/1824
ze dne 14. Cervence 2016,

kterym se méni nafizeni v pfenesené pravomoci (EU) & 3/2014, pokud jde o pozadavky tykajici se

funkéni bezpelnosti vozidel, nafizeni v pfenesené pravomoci (EU) ¢ 44/2014, pokud jde

o konstrukci vozidel a obecné pozadavky, a nafizeni v pfenesené pravomoci (EU) & 134/2014,
pokud jde o pozadavky tykajici se vlivu na Zivotni prostfedi a vykonnosti pohonné jednotky

(Text s vyznamem pro EHP)
EVROPSKA KOMISE,
s ohledem na Smlouvu o fungovéni Evropské unie,

s ohledem na nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 168/2013 ze dne 15. ledna 2013 o schvalovani
dvoukolovych nebo tiikolovych vozidel a ¢tyfkolek a dozoru nad trhem s témito vozidly (*), a zejména na ¢l. 18 odst. 3,
¢l. 20 odst. 2, ¢l. 21 odst. 5, ¢l. 22 odst. 5, ¢l. 23 odst. 12, ¢l. 24 odst. 3, ¢l. 25 odst. 8 a ¢l. 54 odst. 3 uvedeného
nafizenti,

vzhledem k témto davodam:

(1)  Komise si vedla zdznamy o problémech v nafizeni (EU) ¢ 168/2013, déle v nafizeni Komise v pfenesené
pravomoci (EU) & 3/2014 (%), nafizeni Komise v pfenesené pravomoci (EU) ¢. 44/2014 (°) a nafizeni Komise
v pfenesené pravomoci (EU) ¢. 134/2014 (%), kterymi se dopliuje nafizeni (EU) ¢. 168/2013, s nimiZ se setkaly
a na néz poukdazaly schvalovaci organy a ziicastnéné strany; v zdjmu fadného uplatiiovani uvedenych nafizeni by
nékteré ze zjisténych problémi mély byt feSeny zménou uvedenych aktt.

(2)  V zdjmu jednotnosti a Gclelnosti systému EU schvéleni typu pro vozidla kategorie L, je nezbytné neustile
zlepSovat technické pozadavky a zkuSebni postupy stanovené v uvedenych aktech v pfenesené pravomoci
a pfizpusobovat je technickému pokroku. Rovnéz je nutné zlepsit srozumitelnost uvedenych aktd v pfenesené
pravomoci.

(3) V zdjmu vétsi jednotnosti a srozumitelnosti nafizeni v pfenesené pravomoci (EU) ¢. 3/2014, pokud jde
o technické pozadavky a zkusebni postupy v oblasti funkéni bezpe¢nosti vozidel, by ptilohy uvedeného natizeni
v pienesené pravomoci mély zahrnovat tyto zmény: seznam uvedeny v piiloze I nafizeni v pfenesené pravomoci
(EU) ¢. 3/2014, ktery obsahuje pouzitelné pfedpisy EHK OSN, by mél byt aktualizovdn a ptiloha XV o montazi
pneumatik by méla byt dédle vyjasnéna, a sice doplnénim ustanoveni o prohldseni vyrobce, pokud jde
o piipustnost ,kategorie pouziti“ s fddné provadénymi zkouskami. Dile by méla byt vyjasnéna ptiloha XVII

() UFf.vést. L 60,2.3.2013,s. 52.

(*) Nafizeni Komise v pfenesené pravomoci (EU) ¢. 3/2014 ze dne 24. ifjna 2013, kterym se dopliiuje nafizeni Evropského parlamentu
a Rady (EU) ¢. 168/2013, pokud jde o pozadavky tykajici se funkéni bezpecnosti vozidel pro schvalovani dvoukolovych nebo
titkolovych vozidel a étyikolek (U. vést. L 7,10.1.2014, s. 1).

(}) Nafizeni Komise v pfenesené pravomoci (EU) ¢. 44/2014 ze dne 21. listopadu 2013, kterym se dopliiuje nafizeni Evropského
parlamentu a Rady (EU) ¢. 168/2013, pokud jde o konstrukei vozidel a obecné pozadavky pro schvalovani dvoukolovych nebo
titkolovych vozidel a ctytkolek (Uf. vést. L 25,28.1.2014,s. 1).

(*) Nafizeni Komise v pfenesené pravomoci (EU) ¢. 134/2014 ze dne 16. prosince 2013, kterym se dopliiuje nafizeni Evropského
parlamentu a Rady (EU) ¢. 168/2013, pokud jde o pozadavky tykajici se vlivu na Zivotni prostfedi a vykonnosti pohonné jednotky,
a méni piiloha V uvedeného nafizeni (Ui“. vést. L 53,21.2.2014,s. 1).
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nafizeni v pfenesené pravomoci (EU) ¢. 3/2014 ohledné vnitini vybavy vozidla, ptiloha XVII, pokud jde
o omezeni{ maximdlniho vykonu, a pfiloha XIX, pokud jde o pozadavky na kompaktnost konstrukce, zejména
pozadavky tykajici se motokol spadajicich do oblasti ptisobnosti nafizeni (EU) ¢. 168/2013.

(4)  V zdjmu uplnosti a pfesnosti je vhodné, aby seznam pouzitelnych pfedpist EHK OSN uvedeny v piiloze I
nafizeni v ptrenesené pravomoci (EU) ¢. 3/2014 obsahoval pfedpisy ¢. 1, 3, 6, 7, 8, 16, 19, 20, 28, 37, 38, 39,
43, 46, 50, 53, 56, 57, 60, 72, 74, 75, 78, 81, 82, 87, 90, 98, 99, 112 a 113.

(5)  V zdjmu vétsi jednotnosti a pfesnosti by v nafizeni v pfenesené pravomoci (EU) ¢ 44/2014 mély byt provedeny
tyto zmény: pfiloha I nafizeni v pfenesené pravomoci (EU) ¢. 44/2014 obsahuje seznam pouZitelnych predpist
EHK OSN, ktery by mél byt aktualizovdn; ptiloha II nafizeni (EU) ¢. 44/2014 by méla byt doplnéna, pokud jde
o pozadavky na oznaCeni Cdsti, vybaveni a konstrukénich ¢asti pro ucely identifikace a pFedchdzeni
neoprdvnénym udpravam; ptiloha III uvedeného nafizeni v pfenesené pravomoci by méla byt zménéna tak, aby
obsahovala vyjasnéni pozadavki tykajicich se konverze vozidel podkategorii L3e/L4e-A2 na motocykly A3
a naopak; v piiloze XI nafizeni v prenesené pravomoci (EU) ¢. 44/2014 o hmotnosti a rozmérech by mély byt
provedeny nékteré zmény, zejména pokud jde o definici svétlé vysky vozidel podkategorie L3e-AxE (motocykly
enduro) a L3e-AxT (motocykly trial); piiloha XII nafizeni v pfenesené pravomoci (EU) ¢. 44/2014 by méla byt
zménéna, pokud jde o standardizované spojovaci rozhrani palubniho diagnostického systému; v piiloze XVI
téhoz nafizeni v pfenesené pravomoci tykajici se stojant pro tyto podkategorie motocyklt by rovnéz mély byt
vyjasnény urcité prvky.

(6)  Palubni diagnosticky systém (,systém OBD*) je dilezitou soucdsti G¢elné a Gi¢inné opravy a adrzby vozidel. Pfesna
diagnostika umozni opravafi rychle stanovit, ktery, byt nejmensi, vyménitelny celek ma byt opraven nebo
vyménén. Za ucelem zohlednéni rychlého technického vyvoje v oblasti systémd ovladani pohonu je vhodné
v roce 2017 revidovat seznam zafizeni sledovanych z hlediska chybné funkce elektrickych obvodi. Do
31. prosince 2018 by mélo byt stanoveno, zda by seznam uvedeny v dodatku 2 p¥ilohy XII nafizeni v pfenesené
pravomoci (EU) ¢. 44/2014 mél byt doplnén o daldi zafizeni a chybné funkce, aby byla ¢lenskym statim,
vyrobctim vozidel, jejich dodavatelim a opravdrenskému odvétvi poskytnuta dostate¢nd doba k pfizptisobeni
pfed vstupem systému OBD stupné II v platnost. Ukazatel parametr (PID) $1C na piislusném palubnim diagno-
stickém systému maze byt naprogramovan na $00 nebo $FF do doby, nez bude jeho hodnota pro vozidla
kategorie L standardizovana. Od data zvefejnéni revidované normy ISO 15031-5:20xx obsahujici danou standar-
dizovanou hodnotu pro vozidla kategorie L by tato standardizovand hodnota méla byt v zdjmu jednotnosti
a tplnosti naprogramovana jako reakce na zddost PID $1C generického ¢tectho zafizeni.

(7)  V zdjmu uplnosti a jednotnosti by v piloze II a V nafizeni v pfenesené pravomoci (EU) ¢. 134/2014 mély byt
upraveny nékteré rovnice; v piiloze VI uvedeného nafizeni v prenesené pravomoci tykajici se Zivotnosti zafizeni
k regulaci znecistujicich latek by klasifikacni kritéria cyklu kilometrového ndjezdu pro SRC-LeCV méla byt
pfizptsobena technickému pokroku; priloha IX nafizeni v prenesené pravomoci (EU) ¢. 134/2014 by méla byt
pozménéna tak, aby v ni byla zohlednéna nékterd ustanoveni proti neoprdvnénym tpravim uvedend
v predpisech EHK OSN ¢. 9, 41, 63 a 92 v oblasti schvalovdni akustického tlaku, zejména v piipadé
vicemédovych zvukovych systémda.

(8)  Jedno z opatfeni proti nadmérnym emisim uhlovodikii z vozidel kategorie L spocivdi v omezeni emisi
zpusobenych vypafovinim na hmotnostni limity uhlovodikdi stanovené v piiloze VI ¢&isti C nafizeni (EU)
¢. 168/2013. Za timto Gcelem musi byt pfi schvalovani typu provedena zkouska typu IV, kterou se méfi emise
vozidla zptisobené vypafovanim. Jednim z pozadavkd zkousky typu IV (Sealed House evaporative Emission
Determination (SHED)) je, aby byla bud namontovéna rychle opotiebovand nddobka s aktivnim uhlim, nebo aby
byl pouzit aditivni faktor zhorSeni v piipadé, kdy je namontovdna nddobka s aktivnim uhlim, kterd prosla
zdbéhem. Zda je pouziti tohoto faktoru zhorSeni jako alternativy k reprezentativni a rychle opotiebované
nadobce s aktivnim uhlim nakladové efektivni, bude prozkoumdno ve studii o dopadech na Zivotni prostiedi
podle ¢l. 23 odst. 4 nafizeni (EU) ¢. 168/2013. Prokaze-li vysledek studie, Ze tato metoda neni ndkladové
efektivni, bude v dohledné dobé ndsledovat ndvrh na zruSeni této alternativy, ktery by mél platit od drovné
Euro 5 vyse.

(9)  Aby mezi ¢lenskymi stdty nevznikaly zddné technické piekdzky obchodu a aby zdkaznici a uZivatelé dostdvali
objektivni a pfesné informace, je zapotiebi standardizované metody méfeni energetické ucinnosti vozidel
(spotieby paliva nebo energie, emisi oxidu uhli¢itého a rovnéz akéniho dosahu na elektfinu). Do doby, nez bude
dohodnut harmonizovany zkuSebni postup pro vozidla kategorie Lle se Slapacimi peddly uvedend v piiloze I
nafizeni (EU) ¢. 168/2013 a v bodé 1.1.2 piilohy XIX nafizeni v pfenesené pravomoci (EU) ¢. 3/2014 by uvedend
vozidla kategorie L1e méla byt vyrata ze zkousky akéniho dosahu na elektfinu.
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(10) Nafizeni v prenesené pravomoci (EU) & 3/2014, nafizeni v pienesené pravomoci (EU) ¢ 44/2014 a nafizeni
v pfenesené pravomoci (EU) ¢. 134/2014 by proto méla byt odpovidajicim zpiisobem zménéna.

(11)  Vzhledem k tomu, Ze naffzeni (EU) ¢. 168/2013, naffzeni v pienesené pravomoci (EU) ¢. 3/2014, nafizeni

v prenesené pravomoci (EU) ¢. 44/2014 a nafizeni v pfenesené pravomoci (EU) ¢. 1342014 jsou jiz pouZitelnd
a Ze zmény uvedenych aktl obsahuji fadu oprav, mélo by toto naf{zeni vstoupit v platnosti co nejdiive,

PRIJALA TOTO NARIZENI:

Cldnek 1
Nafizeni v pfenesené pravomoci (EU) ¢. 3/2014 se méni takto:

1) v ¢l. 3 odst. 2 se slovo ,vyrobci“ nahrazuje slovy ,vyrobci ¢asti a zaf{zeni;

2) ptilohy se méni v souladu s piilohou I tohoto natizeni.

Cldnek 2
Nafizeni v pfenesené pravomoci (EU) ¢. 44/2014 se méni takto:
1) v ¢l 3 odst. 2 se slovo ,vyrobci“ nahrazuje slovy ,vyrobci ¢asti a zaF{zeni;

2) piilohy se méni v souladu s p¥lohou II tohoto nafizeni.

Cldnek 3
Nafizeni v pfenesené pravomoci (EU) ¢. 134/2014 se ménf takto:
1) Clanek 2 se méni takto:
a) netyka se ¢eského znéni;
b) bod 42 se nahrazuje timto:

,(42) ,maximdlni tficetiminutovou rychlosti“ vozidla se rozumi maximélni dosaZzitelnd rychlost vozidla méfend
béhem 30 minut jako vysledek tficetiminutového vykonu podle pfedpisu EHK OSN ¢. 85 (¥);

(") UFf. vést. L 326, 24.11.2006, s. 55.%
2) v ¢l 3 odst. 4 se slovo ,vyrobee* nahrazuje slovy ,vyrobce ¢asti a zafizeni;

3) piilohy se méni v souladu s pfilohou III tohoto nafizeni.

Cldnek 4

Toto nafizeni vstupuje v platnost prvnim dnem po vyhlaseni v Ufednim véstniku Evropské unie.

Toto nafizeni je zdvazné v celém rozsahu a piimo pouzitelné ve vech ¢lenskych statech.

V Bruselu dne 14. Cervence 2016.

Za Komisi
piedseda
Jean-Claude JUNCKER
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PRILOHA I

Zmény nafizeni v pfenesené pravomoci (EU) ¢&. 3/2014

Prilohy nafizeni v pfenesené pravomoci (EU) ¢. 3/2014 se méni takto:

1) Piiloha I se nahrazuje timto:

LPRILOHA I

Seznam zdvazné pouzitelnych pfedpist EHK OSN

Predpis s
EHK OSN Predmét Série zmén Odkazvna Uredni Vztahuje se na
< véstnik
- p oy Lle, L2e, L3e
Svétlomety pro motorovd vo- Ut. vést. L 177, Pl ’
U | zidla 2, HS1) 02 10.7.2010,s. 1. | 4e Loe Loe
al7Ze
g Lle, L2e, L3e
. Lo . Uft. vést. L 323, ’ ’ ’
3 Odrazky Doplnék 12 k sérii zmén 02 6.12.2011,s. 1. L4e, L5e, L6e
al7e
g Lle, L2e, L3e
. . ‘. . Uft. vést. L 213, ’ ’ ’
6 Smérové svitilny Doplnék 25 k sérii zmén 01 18.7.2014. 5. 1. L4e, L5e, L6e
al7e
W 1. , P IO Lle, L2e, L3e,
7 Predni a zadni obrysové svi- | py 1ot 93§ sérii zmen 02 UL vest. L283, 1 740 Lse, Lée
tilny a brzdové svitilny 30.9.2014, s. 1. A L7e
Svétlomety pro motorovd vo-
g zidla (H1, H2, H3, HB3, HB4, | Ut. vést. L 177, LLT’ LL25€ Ifée
H7, H8, H9, H11, HIRI, 10.7.2010, s. 71. O
HIR2) aLse
Bezpetnostni pésy, zddriné L Lle, L2e, L3e,
16 systémy a détské zddrzné sy- | Doplnék 5 k sérii zmén 06 UF. vést. L 304, L4e, L5e, L6e
b 20.11.2015, s. 1.
stémy al7e
o . . . Uf. vést. L 250, | L3e, Lde, L5e
19 Pfedni mlhové svétlomety Doplnék 6 k sérii zmén 04 2282014, 5. 1. A L7e
. p Lle, L2e, L3e
Svétlomety pro motorovd vo- Ut. vést. L 177, Sl 1o
20 idla (H4) 03 10.7.2010, s. 170, | 4@ Loe Loe
al7e
R . e Ur. vést. L 323, L3e, Lde
28 Zvukova vystrazna zatizeni Doplnék 3 k sérii zmén 00 6.12.2011. 5. 33. 2 Lse
FI Lle, L2e, L3e,
37 Pfimo zhavené Zdrovky Doplnék 42 k sérii zmén 03 UF. vest. L 213, L4e, L5e, L6e

18.7.2014, s. 36.

al7e
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Predpis s
EHK OSN Predmét Série zmén Odkazvna Uredni Vztahuje se na
< véstnik
) A 3 SRR Ut. vést. L 4, L3e, L4e, L5e
38 Zadni mlhové svitilny Doplnék 15 k sérii zmén 00 71.2012. 5. 20. A L7e
Jednotnd  ustanoveni  pro ) L1e L2e L3e
schvalovéni vozidel, pokud jde | Doplnék 5 k pivodnimu | UF vést. L 120, S
39 L N LIV L4e, L5e, L6e
o rychlomérné zafizen{ véetné | znéni pfedpisu 13.5.2010, s. 40. A L7e
jeho montdze
T s Lle, L2e, L3e,
43 Bezpecnostni zaskleni Doplnék 2 k sérii zmén 01 U vést. L 42, L4e, L5e, L6e
12.2.2014,s. 1.
al7e
Zafizeni pro nepiimy vyhled - P Ut. vést. L 237, L2e, L5e, L6e
46 (zpétnd zrcatka) Doplnék 1 k sérii zmén 04 8.8.2014, s. 24. al7e
. e . . Lle, L2e, L3e
Osvétlovaci souddsti pro vozi- . L . Ur. vést. L 97, ’ ’ ’
50 dla Kategoric L Doplnék 16 k sérii zmén 00 29.3.2014, . 1. L4e,aL]:57e,eL66
e 3 SRR Ut vést. L 166,
53 Montéz osvétleni (motocykl) | Doplnék 14 k sérii zmén 01 18.6.2013. 5. 55. L3e
56 Svétlomety pro mopedy a vo- 01 Ut. vést. L 89, Lle, L2e
zidla za né povazovand 25.3.2014, s. 1. a L6e
57 Svétlomety pro motocykly 02 Ut. vést. L 130, L3e, L4e, L5e
a vozidla za né povazovand 1.5.2014, s. 45. al7e
Identifikace ovladacd, kontro- y PR Ut. vést. L 297,
60| lek a ukazateli Doplnék 4 k sérii zmén 00 15102014, 5. 23. | Llealse
Svétlomety ' pro. motocykly Uk vést. L 75, | L3¢, Lde, LSe
72 a vozidla za né povaZovand | 01
14.3.2014, s. 1. al7e
(HS1)
ot . e Ut vést. L 166,
74 Montdz osvétleni (moped) Doplnék 7 k sérii zmén 00 18.6.2013. s. 88. Lle
: 3 R Ut. vést. L 84, | Lle, L2e, L3e,
75 Pneumatiky Doplnék 13 k sérii zmén 01 30.3.2011, s. 46. L4e a Lse
78 cBicmhdenL avcemliorpilr{))itrlllz)l\(l)i(r? Vca}; Oprava 2 série zmén 03 U vést. L 24, Lle, L2e, L3e,
) o Y| v 30.1.2015,5.30. | LdeaLSe
brzdnych systémi
fe o« Lle, L2e, L3e,
81 | Zpétnd zrcatka Doplnék 2 k sérii zmén 00 VR vest. L1851 740 15e, Loe

13.7.2012, s. 1.

al7e
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Predpis s
EHK OSN Predmét Série zmén Odkajésn;n}ljiredm Vztahuje se na
¢.
32 Svétlomety pro mopedy a vo- 01 Ut. vést. L 89, Lle, L2e
zidla za né povazovand (HS2) 25.3.2014, s. 92. a L6e
Uk, vést. L 4 Lle, L2e, L3e,
87 Denn svitilny Doplnék 15 k sérii zmén 00 719012 5. 24 L4e, L5e, L6e
o e al7e
Néhradni ¢&isti s brzdovym SO Lle, L2¢, L3e,
90 oblozenim a ndhradni oblo- | 02 1‘?}";8&';‘ 518254 L4e, L5e¢, L6e
zeni bubnovych brzd o e al7e
Svétlomety s vybojkovymi y e Ut. vést. L 176,
o8 zdroji svétla Doplnek 4 k sérii zmén 01 14.6.2014, s. 64. L3e
ST 5 i Ut. vést. L 285,
99 Vybojkové zdroje svétla Doplnék 9 k sérii zmén 00 30.9.2014, s. 35. L3e
« T VN Lle, L2e, L3e,
112 Svétlomety s asymetrickymi Doplnék 4 k sérii zmén 01 UF. vést. L 250, Lie, L5e, Loe
paprsky 22.8.2014,s. 67.
al7e
" L. Y Lle, L2e, L3e,
113 Svétlomety se symetrickymi Doplnék 3 k sérii zmén 01 Uf. vést. L 176, Lie, L5e, Loe
paprsky 14.6.2014, s. 128. A L7e

Vysvétlivka: Skutecnost, Ze je konstrukéni ¢dst obsaZena v tomto seznamu, neznamend, Ze je jeji instalace povinnd.

Pro nékteré konstrukéni ¢asti jsou viak stanoveny povinné pozadavky na montdz v dalsich p#lohich
tohoto nafizeni.;

2) Ptiloha IV se méni takto:

a) bod 4.1.4 se nahrazuje timto:

,4.1.4 Pokud mizZe palubni systém REESS zvnéjsku nabit fidi¢, nesmi byt pohyb vozidla zpisobeny jeho

vlastnim pohdnécim systémem mozZny, dokud je konektor vngjstho elektrického napdjectho zdroje
fyzicky ptipojen k zdsuvce vozidla. U vozidel kategorie L1e s hmotnosti v provoznim stavu < 35 kg musi
byt pohyb vozidla zpiisobeny jeho vlastnim pohdnécim systémem znemoznén, dokud je konektor
nabijecky baterie fyzicky pfipojen k vnéjsimu elektrickému napdjecimu zdroji. Splnéni tohoto pozadavku
se prokazuje pouzitim konektoru nebo nabijecky baterie urcenych vyrobcem vozidla. V pfipadé trvale
pfipojenych nabfjecich kabelt se vyse uvedeny pozadavek povazuje za splnény, pokud pouziti nabijectho
kabelu zcela zfejmé zabranuje pouziti vozidla (napf. kabel je vidy smérovin pres ovladaci prvky, sedlo
jezdce, sedadlo fidice, fiditka nebo volant, nebo sedadlo, pod nimz se nachdzi dlozny prostor pro kabely,
musi zdstat v oteviené poloze).;

b) bod 4.3 se nahrazuje timto:

,4.3 Couvani

Nesmi byt mozné aktivovat funkci zpétného chodu vozidla nekontrolovatelnym zpasobem, pokud se
vozidlo pohybuje dopfedu, jestliZe by takovd aktivace mohla zpusobit ndhlé a silné zpomaleni nebo
zablokovédni kol. Muze vsak byt mozné aktivovat funkci zpétného chodu vozidla, kterd zptisobi jeho
postupné zpomaleni.”;
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3) V priloze VII se v ¢dsti 1 bod 1.1.1 nahrazuje timto:
,1.1.1 Veskeré bezpe¢nostni zaskleni namontované na vozidlo musi byt schvdleno jako typ v souladu s pfedpisem
EHK OSN & 43. (%)
() UF. vést. L 42, 12.2.2014, 5. 1.5
4) Piiloha VIII se méni takto:

a) body 1.1.1.1 a 1.1.1.2 se nahrazuji timto:

,1.1.1.1 Je nutno zajistit, aby nebyly povoleny Zddné odchylky tvaru a orientace pfedepsanych symbold,
zejména nejsou povoleny Gpravy vzhledu pfedepsanych symbolu.

1.1.1.2 Drobné nepravidelnosti v tloustce ¢ary, pouziti oznaceni a dalsich ptislusnych vyrobnich toleranci jsou
akceptovany v souladu s odstavcem 4 normy ISO 2575:2010/Amd1:2011 (zdsady navrhovani).;

b) bod 2.1.3 se nahrazuje timto:

,2.1.3 Je nutno zajistit, aby nebyly povoleny zddné odchylky tvaru a orientace poskytovanych symbold, zejména
nejsou povoleny dpravy vzhledu poskytovanych symbold.

Drobné nepravidelnosti v tloustce ¢ary, pouziti oznaceni a dalsich piislusnych vyrobnich toleranci jsou
akceptovany v souladu s odstavcem 4 normy ISO 2575:2010/Amd1:2011 (zdsady navrhovani).

5) Pifloha IX se méni takto:
a) bod 1.12 se nahrazuje timto:

,1.12 V p¥ipadé, Ze je aktivace automaticky zapnutého svétlometu nebo denni svitilny vdzdna na chod motoru,
musi to byt pro vozidla s elektrickymi nebo jinymi alternativnimi systémy pohonu a vozidla vybavend
systémem automatického zapnuti/vypnuti pohonu vykldddno tak, Ze je vdzdna na aktivaci hlavniho
spinace ovlddani pfi béZném provoznim rezimu vozidla.”;

b) bod 2.3.11.8 se nahrazuje timto:
,2.3.11.8 Jiné pozadavky:

— pokud neexistuji ptedpisy pro svételnd zafizeni zpétného svétlometu, kterd mohou ziskat schvaleni
typu pro vozidla kategorie L, musi zpétny svétlomet ziskat schvaleni typu v souladu s pfedpisem
EHK OSN & 23 (¥).

(*) UF. vést. L 237, 8.8.2014, 5. 1.5
¢) bod 2.3.15.8 se nahrazuje timto:
,2.3.15.8 Jiné pozadavky:

— pokud neexistuji pfedpisy pro svételnd zafizeni bo¢ni obrysové svitilny, kterd mohou ziskat
schvédleni typu pro vozidla kategorie L, musi tyto svitilny/svétlomety ziskat schvéleni typu
v souladu s pfedpisem EHK OSN &. 91 (¥).

(*) UF. vést. L 4, 7.1.2012, s. 27
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6) Pfiloha XV se méni takto:
a) body 1.1 a 1.1.1 se nahrazuji timto:

,1.1 S vyhradou bodd 1.1.1-1.1.2 musi vS§echny pneumatiky namontované na vozidla v¢etné nahradnich byt
schvéleny jako typ podle pfedpisu EHK OSN ¢. 75.

1.1.1 JestliZe jsou vozidla konstruovdna pro pouziti, které se neshoduje s vlastnostmi typu pneumatik
schvéleného v souladu s pfedpisem EHK OSN ¢. 75 platnym v pravnich pfedpisech Unie v dobé zkousek
schvaleni typu vozidla, a je tedy tfeba namontovat pneumatiky s jinymi vlastnostmi, pozadavky uvedené
v bodé 1.1 se neuplatni, pokud jsou splnény nasledujici podminky:

— pneumatiky obdrzely schvileni typu podle smérnice Rady 92/23[EHS (*), nafizeni Evropského
parlamentu a Rady (ES) ¢. 661/2009 (**) nebo pfedpisu EHK OSN ¢. 106; a

— schvalovaci orgdn a technickd zkuSebna dosly k zavéru, Ze namontované pneumatiky vyhovuji
provoznim podminkdm vozidla. Povaha vyjimky a divod uzndni musi byt jednozna¢né uvedeny ve
zkugebnim protokolu.

(*) Smérnice Rady 92/23/EHS ze dne 31. bfezna 1992 o pneumatikich pro motorovd vozidla a jejich pfipojnd
vozidla a o jejich montdzi (UF. vést. L 129, 14.5.1992, 5. 95).

(**) Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 661/2009 ze dne 13. cervence 2009 o pozadavcich pro
schvalovini typu motorovych vozidel, jejich piipojnych vozidel a systémi, konstrukénich —cdsti
a samostatnych technickych celkt urcenych pro tato vozidla z hlediska obecné bezpe¢nosti (Uf. vést. L 200,
31.7.20009, s. 1).%

b) bod 1.2 se zrusuje;
¢) bod 2.2 se nahrazuje timto:

,2.2 Vyrobce vozidla smi omezit kategorii pouziti ptivodnich a ndhradnich pneumatik, kterd smi byt na vozidlo
nainstalovdna. V takovém ptipadé musi byt kategorie pouziti pneumatik, které smi byt na vozidlo
namontovany, jasné uvedeny v navodu k pouziti vozidla.”;

d) bod 2.2.1 se zrusuje;
) bod 2.3 se nahrazuje timto:

,2.3 Prostor, ve kterém se kazdé kolo otd¢i, musi byt takovy, aby pfi pouziti nejvétsiho pipustného rozméru
prneumatik a $ifek rafku a s ohledem na minimalni a maximalni hloubku zlisti ko, je-li to tfeba, dovoloval
volny pohyb vzhledem k omezenim danym zavésenim kola a fidicim dstrojim, jak je urcil vyrobce vozidla.
To se ovéii vykondnim zkousek s pneumatikami nejvétsich rozmérti v kazdém prostoru se zohlednénim
piislusného rozméru rafkt a maximalni ptipustné Sitky prufezu a vnéjstho priméru pneumatiky ve vztahu
k oznaleni rozmérl pneumatiky uvedeném v platnych pravnich predpisech. Zkousky budou provedeny
otdCenim zafizeni reprezentujictho celkové pipustné rozmeéry pneumatiky ve formé maximalniho plésté,
nikoli pouze pneumatiku samotnou, v prostoru pfislusného kola.

f) vkladaji se nové body 2.3.1, 2.3.2 a 2.4, které znéjt:

,2.3.1 Pfi stanovovani celkovych pipustnych rozmért (tj. maximdlniho pldsté) pfislusné pneumatiky se berou
v Gvahu vSechny pneumatiky, které sméji byt namontovany na vozidlo v souladu s bodem 2.2, podle
pravnich pfedpistt Unie v dobé zkouSek schvéleni typu vozidla. Za timto Géelem se zohledni bud
specifikace uvedené v priloze 5 ptedpisu EHK OSN ¢. 75 nebo pipustnd procenta stanovend pro
velikosti, kterd nejsou v dané pifloze uvedena (napt. celkovd Sitka vicetcelovych pneumatik + 25 %,
béznych a zimnich pneumatik + 10 % v piipadé kédu priméru rafku 13 a vysstho a + 8 % v pripadé
kdédu praméru rafku 12 a méng).“
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2.3.2 Pripustny dynamicky narast vysky pneumatik diagondlni a smiSené konstrukce, jejichZ typ je schvélen
podle ptedpisu EHK OSN ¢. 75, zdvisi na rychlostn{ kategorii a kategorii uziti pneumatiky. Pro zajisténi
vhodného vybéru diagondlnich a smi§enych ndhradnich pneumatik pro koncového uzivatele vozidla musi
vyrobce vozidla zohlednit jak povolené kategorie uziti, tak rychlostni kategorii, kterd je kompatibilni
s maximdlni konstrukéni rychlosti vozidla, k uréeni p¥ipustné tolerance stanovené v bodé 4.1 prilohy 9
piedpisu EHK OSN ¢. 75 (tj. H,,, = H x 1,10 az po Hy,, = H x 1,18). Vyrobce miize zvéZit, zda zohledni
piisnéjsi kategorie.

2.4 Technickd zkuSebna muze souhlasit s vyuZzitim jiného zkuSebniho postupu (napf. virtudlni zkousky)
k ovéfeni, zda jsou splnény pozadavky uvedené v bodech 2.3 aZz 2.3.2 za pfedpokladu, ze vzdilenost
mezi maximalnim plastém pneumatiky a konstrukei vozidla pfesahuje 10 mm ve vSech bodech.”;

g) bod 4.2.2 se nahrazuje timto:

,4.2.2 V piipadé vozidel obvykle vybavenych béznymi pneumatikami a pfilezitostné pneumatikami pro jizdu na
snéhu, kde v tomto ptipadé musi symbol kategorie rychlosti pneumatik pro jizdu na snéhu odpovidat
rychlosti vys$si, nez je maximalni konstrukéni rychlost vozidla, nebo alesponn rychlosti, kterd neni nizsi
nez 130 km/h (nebo obéma rychlostem). Pokud v3ak je maximalni konstrukéni rychlost vozidla vyssi nez
rychlost odpovidajici symbolu kategorie nejnizi rychlosti namontovanych pneumatik pro jizdu na snéhu,
mus{ byt uvnitf vozidla a na vidy viditelném misté¢ z pohledu fidice upevnén vystrazny Stitek, ktery
uddvd nejnizsi hodnotu maximalni rychlostni kapacity namontovanych pneumatik pro jizdu na snéhu
nebo rychlost doporucenou vyrobcem (podle toho, kterd hodnota je nizsi); v ptipadé, Ze vozidlo nemd
interiér, musi byt tento Stitek co nejblize k piistrojovému panelu.”;

7) Pifloha XVI se méni takto:
a) bod 2.1 se nahrazuje timto:

,2.1 Vsechny znaky na tabulce musi byt vyrobeny z materidlu s vratnym odrazem, ktery obdrzel schvaleni typu
jako tfida D, E nebo DJE podle pfedpisu EHK OSN ¢. 104. (*)

() UL vést. L 75, 14.3.2014, s. 29.%
b) bod 3.3.1 se nahrazuje timto:

,3.3.1 Tabulka musi byt kolmd, + 5°, na podélnou rovinu vozidla.*;
¢) v bodé 3.6.1 se prvni odrdzka nahrazuje timto:

,— dvéma svislymi rovinami, které se dotykaji bo¢nich hran tabulky a sviraji dhel 30°, méfeno doleva a doprava
od tabulky smérem ven vici podélné roving, kterd prochdzi stfedem tabulky a je rovnobéznd s podélnou
stfedn{ rovinou vozidla,

d) v bodé 3.6.2 se prvni odrdzka nahrazuje timto:

,— dvéma svislymi rovinami, které se dotykaji bo¢nich hran tabulky a sviraji dhel 30°, méfeno doleva a doprava
od tabulky smérem ven vici podélné roving, kterd prochdzi sttedem tabulky a je rovnobézna s podélnou
stfedni rovinou vozidla,*;

8) Pfiloha XVII se méni takto:
a) doplnuje se novy bod 1.1.6.3.1, ktery zni:

,1.1.6.3.1 V pfipadé Ze se udroven pfistrojové desky nachdzi nad drovni vodorovné roviny shodujici se s
R-bodem mista k sezeni pro fidice, pouZije se k posouzeni hran, kterych se lze dotknout, a jakychkoli
prvkd, které jsou na ni piimo pfipevnény, zkuSebni zafizeni ve tvaru kolene nad horni vodorovnou



L 279/10 Utedni véstnik Evropské unie 15.10.2016

hranici vnitini zony 2 umisténé pod drovni pfistrojové desky. Technickd zkusebna na zékladé dohody
se schvalovacim orgdnem ve zkuSebnim protokolu jasné uvede, které ¢dsti interiéru se povazuji za
piistrojovou desku a p¥islusné prvky. P urcovani drovné piistrojové desky se nepfihlizi k ovlddacimu
prvku Fzeni.;

b) vkldda se novy bod 2.1.8, ktery zni:

,2.1.8 Hrany, kterych se Ize dotknout, vnitinich zpétnych zrcdtek (tfida I) schvalenych jako typ se povazuji za
vyhovujici pozadavkiim této ptilohy.”;

¢) bod 2.2.1 se nahrazuje timto:

,2.2.1 V této z6né a v z6né, na niz se vztahuje bod 1.1.6.3.1, se musi zkusebni zafizeni ve tvaru kolene
pohybovat od urcitého vychoziho mista v horizontdlnim sméru a dopfedu, zatimco orientace osy X
tohoto zafizeni se miZe v rdmci stanovenych mezi ménit. VSechny hrany, kterych se lze dotknout,
s vyjimkou téch, které jsou uvedeny nize, musi byt zaobleny s polomérem zakfiveni nejméné 3,2 mm. Ke
kontaktiim se zadni sténou piistroje se neptihlizi.*

d) vklddaji se nové body 2.4, 2.4.1 a 2.4.2, které zngji:

»2.4 Vnitini zény 1,2 a 3

2.4.1 Poloméry hran, kterych se lze dotknout, jez nelze pfesné stanovit pii pouZiti tradi¢nich méficich pfistrojt
(napf. $ablony na zaobleni) kvili $ikmym rohtim, omezenym vy¢nélkiim, charakterovym nebo stylovym
linifm, Zebrtim, hrbolkim jakoZ i zrnitému povrchu se povazuji za vyhovujici pozadavkiim za podminky,
Ze uvedené hrany jsou alesponi ztupeny.

2.4.2 Vyrobce vozidla se mize rozhodnout, zZe jako alternativu plné uplatni vSechny piislusné pozadavky
pfedpisu EHK OSN ¢. 21 (*) pfedepsané pro kategorii vozidel M1, které se vztahuji na cely, nikoli jen
Casti, interiéru.

(*) Ut. vést. L 188, 16.7.2008, s. 32.%

9) Ptiloha XVIII se méni takto:
a) bod 1.1.2.1.1 se nahrazuje timto:

,1.1.2.1.1 Uprava vlastnosti zapalovani, véetné jeho nacasovani a/nebo piftomnosti, s cilem omezit maximalni
konstrukéni rychlost vozidla ajnebo maximalni vykon je povolena pro (dil¢i) kategorie L3e-A2 (pouze
je-li maximdlni netto vykon > 20 kW), L3e-A3, L4e-A, L5e, L6eB a L7eC. Muze byt povolena i pro
dalsi (dil¢i) kategorie, jestlize koncept Gpravy negativné neovliviiuje emise plynnych znecistujicich
latek, emise CO, a spotiebu paliva pti maximalni konstrukéni rychlosti vozidla a/nebo podminkach
maximalniho vykonu, coz ovéfi technickd zkusebna.”;

b) bod 1.1.2.5 se nahrazuje timto:

,1.1.2.5 Nejméné dvé z pouzivanych metod omezeni, které jsou uvedeny v bodech 1.1.2.1 az 1.1.2.4, musi
fungovat nezavisle na sob¢, musi se lisit charakterem a mit rizné konstrukéni filozofie, i kdyz mohou
pouzivat podobné prvky (napf. obé metody vychdzejici z predstavy rychlosti otacek jako kritéria, aviak
jedna je zaloZena na méfeni uvnitf motoru a druhd na prevodovce pohdnéci soustavy). To, Ze jedna
z téchto metod nezafunguje zamyslenym zptsobem (napf. z divodu neoprdvnénych zdsaht), nesmi
narusit omezovaci funkci jinych metod. V tomto ptipadé miize byt maximalni vykon a/nebo rychlost
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vozidla, kterych lze dosdhnout, niz$i nez za normdlnich podminek. Aniz je dotcena tolerance shodnosti
vyroby stanovend v bod¢ 4.1.4 piilohy IV nafizeni (EU) ¢. 44/2014, nesmi byt maximdlni{ vykon a/nebo
rychlost vozidla vyssi nez bylo demonstrovdno pii schvalovéni typu, je-li vyloucena jedna ze dvou
metod omezeni.;

o) vkladaji se ndsledujici body 1.1.2.6 az 1.1.2.9, které znéji:

,1.1.2.6 Vyrobce vozidla smi pouzit jiné metody omezeni nez ty, které jsou uvedeny v bodech 1.1.2.1
az 1.1.2.4, jestlize technické zkusebné a schvalovacimu orgdnu uspokojivé prokaze, Ze tyto alternativni
metody omezeni spliiuji principy redundance stanovené v bodé 1.1.2.5 a za podminky, Ze alespon
jeden z parametrt uvedenych v bodech 1.1.2.1, 1.1.2.2 nebo 1.1.2.3 (napf. omezeni hmotnosti paliva,
vzduchu, zdZehu a omezeni otd¢ek pohdnéci soustavy) je v jedné z metod omezeni pouZit.

1.1.2.7 V rdmci strategie omezovani smi vyrobce kombinovat dvé nebo vice jednotlivich metod omezeni
uvedenych v bodech 1.1.2.1 az 1.1.2.4. Takovd kombinace metod omezeni se povaZuje za jednu
metodu omezeni ve smyslu bodu 1.1.2.5.

1.1.2.8 Jednotlivé metody omezeni nebo kombinace metod omezeni uvedenych v bodech 1.1.2.1 az 1.1.2.4
mohou byt pouzity vice nez jednou za podminky, Ze jejich vicendsobnd pouziti funguji nezévisle na
sobé, jak vyzaduje bod 1.1.2.5, takZe pokud jedna z téchto metod nezafunguje zamyslenym zptsobem
(napf. z ddvodu neoprdavnénych zdsahti), nebude fungovéni stejné metody omezeni nebo kombinace
metod naru$eno pii jiném pouZziti.

1.1.2.9 Strategie omezovani, kterd v pfipadé nefunkcnosti (napf. z diivodu neopravnénych zdsahti) zahrnuje
aktivaci zvlastniho provozniho rezimu (napt. nouzového) s vyrazné niz$i maximalni rychlosti vozidla
a/nebo maximdlnim vykonem, jez nejsou vhodné pro béiny provoz, nebo rezimu aktivujiciho
imobilizér, jenZ zabrdni chodu motoru béhem nefunkénosti, se povazuje za jednu metodu omezeni.”;

d) bod 1.1.4 se nahrazuje timto:

,1.1.4 Poskytovani a pouzivani jakychkoli jinych prosttedkd, které umoziiuji provozovateli vozidla pfimo nebo
neptimo upravit, nastavit, zvolit nebo zménit maximalni vykon pohonu stanoveny na zdkladé informaci
piedlozenych v souladu s piilohou I, ¢asti B, bodem 2.8 polozkami 1.8.2 az 1.8.9 nafizeni (EU)
¢. 901/2014 tak, ze dojde k jeho piekroceni (napf. prepina¢ vysokého vykonu, specidlni kddovany
transpondér v klicku zapalovani, fyzické nebo elektronické nastaveni propojky, volitelnd moznost pro-
stfednictvim elektronické nabidky, programovatelnd funkce fdici jednotky), je zakdzdno.*

e) bod 2.1 se nahrazuje timto:

,2.1 Vyrobce vozidla musi prokdzat soulad se specifickymi pozadavky bodii 1.1 az 1.1.2.9 tim, Ze doloZi, Ze
dvé nebo vice z pouzitych metod pomoci integrace konkrétnich zaf{zen{ a/nebo funkci do systému pohonu
vozidla zajistuji pozadovany maximdlni trvaly jmenovity nebo netto vykon anebo omezeni maximdlni
rychlosti vozidla a Ze kazdd metoda tak ¢ini plné nezdvislym zptsobem.;

10) Pfiloha XIX se méni takto:

a) bod 1.1.1 se nahrazuje timto:

,1.1.1 Vozidla kategorie L1le-A a kola urc¢end ke $lapani z kategorie vozidel L1e-B musi byt navrZena a vyrobena
tak, aby byla v souladu se vSemi pfedpisy, pokud jde o pozadavky a zkuSebni metody stanovené pro
sestavu Fiditek a pfedstavce, sedlovku, pfedni vidlice a rdmy uvedené v normé ISO 4210:2014 bez ohledu
na odli§nosti v oblasti piisobnosti uvedené normy. Minimdln{ hodnota pozadovanych zkusebnich sil musi
byt v souladu v tabulkou 19-1 v bodé 1.1.1.1.
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b) dopliiuje se novy bod 1.1.1.1, ktery znf:

»1.1.1.1

Tabulka 19-1

Zkouska a minimdlni sily nebo pocet zkuSebnich cykli pro vozidla kategorie Lle-A a kola

urcend ke Slapéni z kategorie vozidel L1e-B.

Odkaz na zkousku, kterd md

Minimalni hodnota pozado-

Predmét Naézev zkousky by st vané zkusebni sily nebo mini-
yt pouzita mdlni pocet zkusebnich cykld
Zkouska bo¢nim ohybem | ISO 4210-5:2014, zku- o
(statickd zkouska) $ebni metoda 4.3 800 N (= sila, Fy)
Riditka Unavovva) zkoBska (etapa 1 IVSO ) 4210-5:2014, zku- 270 N (= sila, F,)
a predstavec — opacné zatiZeni) $ebni metoda 4.9
Unavova zkouska (etapa 2 | ISO  4210-5:2014, zku- | 2014, zkuSebni metoda
— shodné zatiZeni) $ebni metoda 4.9 370 N (= sila, F,)
U,na.volva .zkouska slapa- IVSO ) 4210-6:2014, zku- 1000 N (= sfla, F,)
cimi silami $ebni metoda 4.3
RAm Unavovd zkouska vodo- | ISO  4210-6:2014, zku- | C1 = 100 000 (= pocet
rovaymi silami $ebni metoda 4.4 zkusebnich cyklt)
Unavové zkouska svislymi 15O 4210-6:2014, zku- 1100 N (= sila, F,)
silami $ebni metoda 4.5
Predni vidlice | Statickd zkouska ohybem 150 4210-6:2014, zku- 1 500 N (= sila, F.)
$ebni metoda 5.3 5
, P . ISO 4210-9:2014, zku- _
Etapa 1, tnavovéd zkouska sebni metoda 4.5.2 1 100 N (= sila, F))
Sedlovka
Etapa 2, statickd zkouska | SO 4210-9:2014, zku-

pevnosti

Sebni metoda 4.5.3

2 000 N (= sila, F))*;

¢) vbodé 1.2 se slova ,pohdnéci soustavy” nahrazuji slovy ,hnaciho dstroji“.
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PRILOHA II

Zmény nafizeni v pfenesené pravomoci (EU) &. 44/2014

Prilohy nafizeni v pfenesené pravomoci (EU) ¢. 44/2014 se méni takto:

1) Pfiloha I se nahrazuje timto:

LPRILOHA I

Seznam zdvazné pouzitelnych pfedpisit EHK OSN

Predpis e
EHK OSN Predmét Série zmén Odkazvna }Jredn1 Vztahuje se na
¢. véstnik
.1 s VN Lle, L2e, L3e,
10 Elektromagnetlcka kompatibi- Doplnék 1 k sérii zmén 04 UF. vést. L 254, Lie, L5e, Loe
lita 20.9.2012,s. 1.
al7e
. PR e« Lle, L2e, L3e,
62 | Ochrana proti  neoprdvné- | b s o 1 srif zmen 00 Ub.vest 189, | 1 4¢ Lse, Lée
nému pouZiti 27.3.2013,s. 37. 4 L7e

Vysvétlivka: Skutecnost, Ze je konstrukéni ¢dst obsaZzena v tomto seznamu, neznamend, Ze je jeji instalace povinnd.
Pro nékteré konstrukéni ¢asti jsou viak stanoveny povinné pozadavky na montdz v dalsich p¥lohdch

tohoto nafizeni.*

Ptiloha II se méni takto:

a) vbodé 2.3.1.1 se slova ,kombinace vélec/pist* nahrazuji slovy ,vilec, pist*;

b)

0

v bodé 2.3.1.2 se slova ,kombinace vélec/pist* nahrazuji slovy ,vdlec, pist*;

bod 3.2.1.3 se nahrazuje timto:

,3.2.1.3 Na trubicich musi byt ¢itelné oznaceni s uvedenim (pod) kategorie vozidla podle definice v ¢lanku 2
a 4 a piilohy I nafizeni (EU) ¢. 168/2013.%

doplije se novy bod 3.2.2.5, ktery zni:

,3.2.2.5 U dvoudobych motorl nesmi maximdlni tloustka zddného p¥ipadného tésnéni mezi Celni plochou

vélce a klikovou skfini pfeséhnout po namontovani 0,5 mm.;

vkladaji se nové body 3.3, 3.3.1 a 3.3.2, které znéji:

,3.3  Plynule ménitelny pfevod (CVT)

3.3.1 Kryty plynule ménitelného ptevodu, jsou-li instalovany, musi byt pfipevnény nejméné dvéma stiiznymi

Srouby nebo $rouby, které 1ze odmontovat jen zvldstnim nafadim.

3.3.2 Plynule ménitelny ptevod ur€eny k omezeni ptevodového poméru sniZenim ucinné vzdalenosti mezi
dvéma kotou¢i musi byt plné zaclenén do jednoho nebo obou kotouct tak, aby bylo nemozné zménit
ucinnou vzdalenost nad hranici, kdy by doslo ke zvySeni maximalni rychlosti vozidla o vice nez 10 %
této maximdln{ povolené rychlosti vozidla, aniz by doslo ke zniceni kotoucového systému. Pokud
vyrobce v plynule ménitelném pfevodu pouzije vyménitelné rozpérné krouzky k nastaveni maximdlni
rychlosti vozidla, kompletni vyjmuti téchto krouzkt nesmi zptsobit zvy$eni maximalni rychlosti vozidla

o vice nez 10 %.%
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f) body 3.5, 3.5.1 a 3.5.2 se zrusuji;
g) body 4. az 4.2.3 se nahrazuji timto:

,4.  Dodate¢né zvldstni pozadavky na vozidla (pod)kategorii L3e-Al a L4e-Al

41 Vozidla podkategorii L3e-A1 a L4e-Al musi spliiovat pozadavky bud bodl 4.2 az 4.2.3., nebo
bod 4.3, 4.3.1 a 4.3.2, nebo bodii 4.4, 4.4.1. a 4.4.2, a bodii 4.5, 4.6 a 4.7. Kromé toho musi spliiovat
pozadavky bodt 3.2.2.1, 3.2.2.3, 3.2.2.4, 3.2.2.5, 3.2.3.1 a 3.2.3.3.

4.2V pfivodu sani musi byt umisténa nevyménitelnd vlozka. Je-li takova vlozka v saci trubici umisténa, musi
byt tato trubice pfipevnéna k bloku motoru stfiZnymi $rouby nebo $rouby, které lze odmontovat jen
zvlastnim nafadim.

4.2.1 Vlozka musi mit tvrdost nejméné 60 HRC. V ziZené ¢dsti nesmi jeji tloustka piesahovat 4 mm.

4.2.2 Jakykoli zdsah do vlozky s cilem ji odstranit nebo upravit mus{ vést bud k destrukeci vlozky a ¢ésti, kterd
ji nese, nebo k dplné a trvale chybné funkci motoru, dokud nebude vlozka uvedena do schvaleného
stavu.

4.2.3 Na povrchu vlozky nebo nedaleko od né musi byt ¢itelné oznaceni s uvedenim (pod) kategorie vozidla
podle definice v ¢ldnku 2 a 4 a p¥ilohy I nafizeni (EU) ¢. 168/2013.%

h) body 4.2.4 a7 4.2.12 se zrusuji;

doplituji se nové body 4.3 az 4.7, které znéjt:

,4.3  VSechny saci trubice musi byt pfipevnény stfiznymi Srouby nebo Srouby, které lze odmontovat jen
zvla$tnim ndfadim. ZaZend Cdst, zvenku oznaend, musi byt umisténa uvnitfé trubic; v tomto misté
nesmi byt tloustka stény vétsi nez 4 mm nebo, je-li z ohebného materidlu, napt. z pryZe, 5 mm.

4.3.1 Jakykoli zdsah do trubic s cilem upravit ziZenou ¢dst musi vést bud ke znieni trubic, nebo k tplné
a trvale chybné funkci motoru, dokud nebudou trubice uvedeny do schvéleného stavu.

4.3.2 Na trubicich musi byt ¢itelné oznaceni s uvedenim (pod) kategorie vozidla podle definice v ¢linku 2 a 4
a piilohy I nafizeni (EU) ¢. 168/2013.

4.4 Segment pifvodu sdni, ktery je umistén v hlavé valce, musi mit ziZené misto. V celém sacim hrdle pak
nesmi byt jiné vice zGiZzené misto (s vyjimkou oblasti sedel ventild).

4.4.1 Jakykoli zdsah do pfivodu sini s cilem upravit zGZenou ¢ast musi vést bud ke zniceni trubice, nebo
k Gplné a trvale chybné funkci motoru, dokud nebude ptivod uveden do schvaleného stavu.

4.4.2 Na hlavé vélce musi byt Citelné oznaceni s uvedenim kategorie vozidla podle definice v ¢lanku 2 a 4
nafizeni (EU) ¢. 168/2013 a v ptiloze I téhoZz nafizeni.

4.5  Primér ziZené &asti uvedené v bodé 4.2 se miiZe riznit v zdvislosti na (pod) kategorii daného vozidla.
4.6 Vyrobce musi sdélit primér zizZené Cdsti (zGZenych ¢dsti) a prokdzat schvalovacimu orgdnu a technické
zku3ebng, Ze tato zGZend Cdst je nejkritictéjsi pro pritok plynd a Ze v systému sdni neni jind Cast, jejiz

tpravou by mohlo dojit ke zvySeni vykonnosti pohonné jednotky.

4.7 Po namontovani nesmi maximdln{ tloustka té€snéni hlavy vilce pfesdhnout 1,6 mm.*;
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j)  bod 5.1 se nahrazuje timto:

,5.1 Z&dna varianta nebo verze v rdmci stejného typu vozidla podkategorie L3e-A2 nebo podkategorie L4e-A2
spliujici pozadavky na konverzi stanovené v piiloze III bodé 4 nesmi byt odvozena od typu L3e-A3
nebo L4e-A3, varianty nebo verze s maximdlnim netto vykonem motoru a/nebo maximdlnim trvalym
jmenovitym vykonem s hodnotami vice nez dvakrdt vy$$imi neZ jsou hodnoty stanovené v klasifikaci
podkategorii L3e-A2 nebo L4e-A2 v pifloze I nafizeni (EU) ¢. 168/2013 (napi. 70 kW ke 35 kW
nebo nizdi, 50 kW ke 35 kW nebo nizsi).

k) vkladd se novy bod 5.2.2, ktery zni:
,5.2.2 systém piivodu paliva;*
) body 5.2.3 az 5.2.6 se nahrazuji timto:
,5.2.3 systém sdni vzduchu véetné vzduchovych filtrG (dprava nebo odstranéni);
5.2.4. pohdnéci soustava;
5.2.5 fidici jednotka (jednotky), které ¥idi vykonnost pohonné jednotky hnactho dstroj;

5.2.6 odstranéni jakékoli konstrukéni &asti (mechanické, elektrické, konstrukéni) omezujici plné zatizeni
motoru, které by vedlo k jakékoli zméné vykonnosti pohonné jednotky schvilené v souladu
s piilohou II ¢dsti A nafizeni (EU) ¢. 168/2013.%

m) bod 5.2.7 se zruduje;

n) dopliuji se nové body 6. az 6.5.2, které znéji:

»6. Dalsi pozadavky na (pod) kategorie Lle, L2e, L3e-A1, L4e-A1 a Lée

6.1 Nize uvedené soucdsti, vybaveni a konstrukéni ¢dsti musi byt trvale a nesmazatelné oznaceny ¢islem
(Cisly) kédt a znackami pfifazenymi za tcelem identifikace bud vyrobcem vozidla nebo vyrobcem
téchto soudisti, vybaveni nebo konstrukénich &asti. Oznaceni mize mit formu stitku za predpokladu,
ze $titek zUstane pfi béZném uzivani Citelny a nelze jej sejmout, aniz by se znicil.

6.2 Oznaceni uvedené v bodé 6.1 musi byt v zdsadé viditelné, aniz by bylo tieba odmontovat danou
soucast nebo dalsi soucdsti vozidla. Jestlize karoserie nebo jiné ¢asti vozidla oznaceni zakryvaji, musi
vyrobce vozidla sdélit pfislusnym orgdndm informace o otvorech nebo informace potiebné
k demontdzi danych ¢asti a o umistén{ oznaceni.

6.3 Pismena, Cislice nebo znacky, které se pouziji, musi mit vysku nejméné 2,5 mm a musi byt snadno
Citelné.

6.4 Souddsti, vybaveni a konstrukéni ¢dsti uvedené v bodé 6.1 jsou uvedeny déle, a to pro vSechny (pod)
kategorie.

6.4.1  veskerd elektrickd/elektronickd zafizeni pro Gcely fizeni spalovaciho motoru nebo pohonného elektro-
motoru (modul zapalovani fidici jednotky motoru, vstiikovace, teplota nasavaného vzduchu atd.);

6.4.2  karburitor nebo rovnocenné zafizen;

6.4.3  katalyzdtor (katalyzdtory) (pouze nejsou-li soucdsti tlumice hluku);
6.4.4  klikovd sk¥in;

6.4.5  vilec

6.4.6  hlava viélce;
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6.4.7  vyfukovd trubka (trubky) (pokud jsou oddéleny od tlumice);

6.4.8  saci trubice (je-li odlita oddélené od karburatoru nebo vélce nebo klikové skiing);
6.4.9  tlumi¢ sdni (Cisti¢ vzduchu);

6.4.10 zhZzené misto (vlozka nebo jiné &dsti);

6.4.11 zafizeni na snizovani hluku (tlumic(e));

6.4.12 hnand ¢ast prevodu (zadni fetézové kolo nebo Femenice);

6.4.13 hnaci ¢ast pfevodu (pfedni fetézové kolo nebo femenice);

6.5. Pro kategorie Lle, L2e a L6ée musi byt v souladu s bodem 6.1 oznaleny tyto soucdsti, vybaveni
a konstrukeni ¢dsti:

6.5.1  pfevod CVT;
6.5.2  ovlada¢ pfevodu.”;
3) Priloha III se méni takto:
a) body 4.2.5., 4.2.6. a 4.2.7. se nahrazuji timto:

,4.2.5 Veskeré ostatni pozZadavky na schvéleni typu, které nejsou uvedeny v bodech 4.2.2, 4.2.3 a 4.2.4 a které
jsou uvedeny v pfiloze II naffzeni (EU) ¢. 168/2013, jsou u konfiguraci motocyklii (L3e/L4e)-A2 a
(L3e/L4e)-A3 povazovany za spole¢né a shodné, a tudiz se zkouseji a protokoly o nich se vystavuji jen
jednou pro obé vykonnostni konfigurace. Kromé toho zkuSebni protokoly tykajici se systémid,
konstrukénich ¢&dsti, samostatnych technickych celkdl, ¢asti nebo vybaveni vozidla spliiujicich stejné
pozadavky na schvaleni typu v obou konfiguracich jsou akceptovany pro schvéleni typu jakékoli z téchto
konfiguraci.;

4.2.6 Pro kategorii (L3e/L4e)-A2 konfigurace motocyklu s jedine¢nym ¢islem schvéleni typu se vydéd jedno
schvaleni typu tplného vozidla.

4.2.7 Pro kategorii (L3e/L4e)-A3 konfigurace motocyklu s jedinenym cislem schvdleni typu se vydd jedno
schvéleni typu tplného vozidla. Obé ¢isla schvaleni typu uvedend v bodé 4.2.6 a v tomto bodé musi byt
vyraZena na povinném Stitku v souladu s ¢lankem 39 nafizeni (EU) ¢. 168/2013 a piilohou V nafizeni
(EU) ¢. 901/2014. V zdjmu snazsi konverze podkategorie (L3e/L4e)-A2 na konfiguraci (L3e/L4e)-A3
a naopak se k dokumentaci pfipoji formuldf odpovidajictho prohldseni vyrobce uvedeny v dodatku 24
Casti B pidlohy I nafizeni (EU) ¢. 901/2014. Kromé toho musi vyrobce vozidla na osvédéeni o shodé
uvést specifické polozky pro konfiguraci L3e-A2 i L3e-A3 v souladu s formuldfem stanovenym
v piiloze IV nafizeni (EU) ¢. 901/2014.%

b) body 4.2.10 a 4.2.11 se nahrazuji timto:

,4.2.10 Prohldsen{ o shodé se vypliuje v souladu s pozadavky stanovenymi v bodé 1.7 ptilohy IV nafizeni (EU)
¢ 901/2014.

4.2.11 Motocykliim, které Ize konvertovat z podkategorie (L3e/L4e)-A2 na podkategorii (L3e/L4e)-A3 nebo
naopak, se pfifadi pouze jedno identifika¢ni ¢islo vozidla (VIN). Povinny Stitek pfipevnény na vozidle
musi{ obsahovat toto VIN a jasné uvddét hladinu akustického tlaku pro obé konfigurace jakoz
i maximdln{ netto vykon nebo maximdlni trvaly jmenovity vykon pro konfiguraci (L3e/L4e)-A2.%

¢) bod 4.4.2 se zruduje;
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d) bod 6.1, tadek tykajici se pozadavku uvedeného v &isti A bodé 2 piilohy II nafizeni (EU) ¢. 168/2013 se
nahrazuje timto:

,Cast A bod 2 piilohy II Vlastni zkouseni | Postupy zkou$eni maximdlni | Pouze pro podkategorie L3e,
konstrukéni rychlosti vozidla | L4e a L5e a nezahrnuje Zi-
dné jiné zkousky vykonnosti
pohonné jednotky.*;

4) Priloha IV se méni takto:

a) vbodé 4.1.1.3.1 se slova ,vyfukovych emisi a emisi CO,“ nahrazuji slovy ,vyfukovych emisi znecistujicich latek
a emisi CO,";

b) v bodé 4.1.1.3.1.1 se slova ,vyfukovych emisi a emisi CO,“ nahrazuji slovy ,vyfukovych emisi znecistujicich
litek a emisi CO,"

¢) bod 4.1.1.3.1.1.1.1.1 se nahrazuje timto:

JJe-li pouzita metoda Zivotnosti podle ¢l. 23 odst. 3 pism. a) nafizeni (EU) ¢. 168/2013, vypoctou se faktory
zhorSeni z vysledkl emisnich zkousSek typu I do a v¢etné celého ndjezdu uvedeného v pifloze VII ¢asti A
natizeni (EU) ¢. 168/2013 a v souladu s metodou linedrniho vypoctu uvedenou v bodé 4.1.1.3.1.1.1.1.2, kde
vysledkem bude hodnota smérnice a pofadnice pro kazdou slozku emise. Vysledky emisi zne¢istujicich latek
v rdmci zkousek shodnosti vyroby se vypoctou pomoci rovnice:

Rovnice 4-1:
jestlize x < b, potomy =a-x +b;
jestlize x > b, potom y = x
kde:
a = hodnota smérnice stanovend podle zkousky typu V podle piilohy V ¢asti A nafizeni (EU) ¢. 168/2013;
b = hodnota pofadnice stanovend podle zkousky typu V podle piilohy V &asti A nafizeni (EU) ¢. 168/2013;

x = vysledek zkousky na emise znecistujicich latek (HC, CO, NO,, NMHC a piipadné PM) pro kazdou slozku
emise u vozidla po zdbéhu (maximédlné 100 km po prvnim nastartovani na vyrobni lince) v mg/km.

y = vysledek emisi na kazdou zneliStujici slozku emisi v rdmci zkouSek shodnosti vyroby v mg/km.
Primérné vysledky v ramci zkousek shodnosti vyroby musi byt nizsi nez limitni hodnoty znecistujicich
emisi uvedené v ptiloze VI ¢asti A nafizeni (EU) ¢. 168/2013.%

d) vbodé 4.1.1.3.1.1.1.3 se slova ,vyfukovych emisi a emisi CO,“ nahrazuji slovy ,vyfukovych emisi znecistujicich
latek a emisi CO,%

¢) v bodé 4.1.1.3.1.1.2.2 se slova ,Vyfukové emise a emise CO,“ nahrazuji slovy ,Vyfukové emise znecistujicich
latek a emise CO,*

f) v bodé 4.1.1.3.1.1.2.3 se slova ,vyfukovych emisi a emisi CO,“ nahrazuji slovy ,vyfukovych emisi znecistujicich
latek a emisi CO,%

g) v bodé 4.1.1.3.2.1 se slova ,vyfukovych emisi a emisi CO,“ nahrazuji slovy ,vyfukovych emisi znecitujicich
latek a emisi CO,%

h) v bodé 4.1.1.3.2.3 se slova ,limitnich hodnot vyfukovych emisi“ nahrazuji slovy ,limitnich hodnot vyfukovych
emisi znecistujicich latek*;
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i) vbodé 4.1.1.3.2.4 se slova ,Rovnice 4-2:“ nahrazuji slovy ,Rovnice 4-3:

j) v bodé 4.1.1.3.3.1 se slova ,vyfukovych emisi a emisi CO,” nahrazuji slovy ,vyfukovych emisi znecistujicich
latek a emisi CO,%

k) v bodé 4.1.1.3.3.3 se slova ,vyfukovych emisi a emisi CO,“ nahrazuji slovy ,vyfukovych emisi znecistujicich
latek a emisi CO,%

) vbodé 4.1.1.3.3.4 se slova ,Rovnice 4-3:“ nahrazuji slovy ,Rovnice 4-4:%
m) v bodé 4.1.1.3.3.6 se slova ,Rovnice 4-4:“ nahrazuji slovy ,Rovnice 4-5:

n) v bodé 4.1.1.4 ve druhém, tfetim a patém pododstavci se slova ,vyfukovych emisi a emisi CO,“ nahrazuji slovy
,vyfukovych emisi znecistujicich latek a emisi CO,*

5) Priloha VIII se méni takto:
a) vkladaji se nové body 1.1.1, 1.1.1.1 a 1.1.1.2, které znéji:
,1.1.1  Vozidla kategorif L1e, L3e a L4e musi spliiovat ndsledujici obecné pozadavky:

1.1.1.1 Vozidla nesmi obsahovat zidné $picaté, ostré nebo vy¢nivajici ¢asti sméfujici ven, jejichZ tvar, rozméry,
thel sméru a tvrdost zvy$uji riziko nebo zdvaznost zhmoZzdénin nebo feznych ran utrpénych osobou,
kterou pfi nehodg srazi vozidlo nebo o kterou vozidlo zavadi. Vozidla musi byt navrzena tak, aby jejich
Casti a hrany, s nimiz mohou zranitelni d¢astnici silni¢niho provozu, napt. chodci, pfijit pfi nehodé do
styku, vyhovovaly pozadavkiim podle bodt 1 az 1.3.8.

1.1.1.2  Veskeré vycnélky ¢i hrany, se kterymi lze pfijit do styku a které jsou vyrobeny nebo pokryty
materidlem, jako je pryz nebo mékky plast, jehoZ tvrdost je niz$i nez 60 Shore (A), vyhovuji
pozadavkim podle bodd 1.3 az 1.3.8. Méfeni tvrdosti se provede na materialu, ktery je na vozidle
pouzit v souladu s jeho uréenim.”;

b) body 1.1.2 az 1.1.3.2 se nahrazuji timto:

,1.1.2.  Zvlastni ustanoveni pro vozidla kategorie L1e, L3e a L4e

1.1.2.1 Vozidla se posuzuji podle ustanoveni bodti 1.2 az 1.2.4.1.

1.1.2.2 V piipadé vozidel, kterd jsou vybavena tvarovanou konstrukci nebo panely, které maji ¢dstecné nebo
tplné obklopit jezdce, cestujictho nebo zavazadla nebo zakryt nékteré konstrukéni &asti vozidla, se
vyrobce mize alternativné fidit pfislusnymi pozadavky ptredpisu EHK OSN ¢. 26 (*) pfedepsanymi pro
vozidla kategorie M1, a to s ohledem bud na konkrétni vnéjsi vycnélky, nebo na cely vnéjsi povrch
vozidla. V takovych ptipadech je tfeba vénovat zvldstni pozornost pozadovanym polomértim, zatimco
nenf nutné kontrolovat, nakolik vy¢nivaji kliky, zdvésy, tla¢itka a antény.

Ptislusné vnéjsi vycnélky posuzované podle tohoto ustanoveni musi byt jasné oznaceny v informacnim
dokumentu a veskery zbyvajici povrch musi spliiovat pozadavky podle bodii 1 az 1.3.8.

(*) Ut vést. L 215, 14.8.2010, s. 27.

1.1.3  Zvlastni ustanoveni pro vozidla kategorie L4e

1.1.3.1 Je-li k motocyklu pfipojen postranni vozik, bud napevno, nebo oddélitelng, posouzeni se nevztahuje na
prostor mezi motocyklem a postrannim vozikem (viz obrazek 8-1).
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Obrdzek 8-1

Pohled shora na motocykl kategorie L4e s postrannim vozikem

1.1.3.2 Pokud lze postranni vozik oddélit od motocyklu tak, aby bylo mozné motocykl pouzivat bez ného,
musi motocykl spliiovat pozadavky na sélo motocykly podle boda 1 az 1.3.8.%

¢) body 1.1.4 az 1.1.4.2 se zrusuji;
d) body 1.2.3 az 1.2.3.2 se nahrazuji timto:

,1.2.3  ZkuSebni zafizeni se pohybuje plynule po obou strandch od pfedni k zadni ¢dsti vozidla. Dotkne-li se
zkuSebni zafizeni Fditek nebo ¢dsti na nich namontovanych, sto¢i se fiditka do plného rejdu, pficemz
zkouska neni preruSena. Béhem zkousky se zkuSebni zafizeni dotykd vozidla nebo jezdce (viz
obrizek 8-2).

Obrdzek 8-2

Z6ny pohybu zkusebniho zafizeni

1.2.3.1 Zkusebni zafizeni se nejdiive dotkne ptedku vozidla, nacez pokracuje v pohybu bo¢né ven a sleduje
obrysy vozidla a ptfipadné jezdce. Zkusebnimu zaf{zeni musi byt také umoznéno pohybovat se smérem
dovnitf v mife nepfesahujici miru pohybu dozadu (tj. pod thlem 45° vzhledem ke stfedni podélné
roviné vozidla).

1.2.3.2 ZkuSebni zafizeni odstr¢i ruce a nohy jezdce, pokud s nimi pfijde do pfimého styku, a viem
piislusnym opérkdm (napf. opérkdm nohou) musi byt pfi styku se zkuSebnim zafizenim umoznéno
volné se otdcet, skldpét, sklddat, ohybat ¢i napinat za Géelem jejich posouzeni ve viech vyslednych
mezipolohdch.
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¢) bod 1.3.3.2 se nahrazuje timto:

,1.3.3.2 Pfi horni hrané nesmi byt polomér vétsi nez 0,70ndsobek tloustky ¢elniho skla nebo aerodynamického
krytu naméfené pfi horn{ hrané.;

f) bod 1.3.5.2 se nahrazuje timto:

,1.3.5.2 Pfi ndbé&Zné hrané pfedniho blatniku nesmi byt polomér vétsi nez 0,70ndsobek tloustky blatniku
naméfené pii nabézné hrané (pokud je napiiklad na hrané plechu kulatd patka, povazuje se za
relevantni tloustku primér patky).”;

g) vbodé 2.1.2.1.1 se dopliiuje novy druhy pododstavec, ktery znf:

,V souladu s prvnim pododstavcem sméji byt nékteré &asti dot¢enych druhd vozidel posuzovdny pomoci
za{zeni ke zkouSeni vngjsich vycnélkt (viz dodatek 1) a zbylé ¢dsti se posoudi pomoci koule o priméru
100 mm (viz pfedpis EHK OSN ¢. 26). V takovych piipadech je tfeba vénovat zvldstni pozornost pozadovanym
polomériim, zatimco neni nutné kontrolovat, nakolik vy¢nivaji kliky, zdvésy, tla¢itka a antény.”;

6) Piiloha IX se méni takto:

a) bod 2.2.1 se nahrazuje timto:

,2.2.1 Nadrz se podrobi zkousce vnitinitho hydraulického tlaku, kterd musi byt provedena na izolované jednotce
s veskerym piisluSenstvim. Nadrz se zcela naplni nehoflavou kapalinou o hustoté a viskozité blizké
hodnotdm, které ma bézné uzivané palivo, nebo vodou. Po odpojeni nddrze od vSech vnéjsich vlivii se
trubici, kterou se ptivadi palivo do motoru, postupné zvysi tlak na hodnotu vnitfniho tlaku uvedenou
v bodé 1.2.9 a nddrz se tomuto tlaku vystavi po dobu nejméné 60 sekund.”;

b) bod 3.2.1 se nahrazuje timto:

»,3.2.1 Zkouska propustnosti jako soucdst zkousek typu IV podle piilohy V ¢asti A nafizeni (EU) ¢. 168/2013
bez nutnosti zohlednéni méfeni rozptylu pro téely zkousky v souladu s touto piilohou, se provede na
dostate¢ném poctu nddrzi za Géelem zkouseni v souladu s body 3.3 az 3.7.5.1. Celkové trvani postupu
piipravy sestdvd z pfedbézné doby uskladnéni v délce alespon Ctyf tydnd, po niZ ndsleduje doba
uskladnéni ve stabilizovaném stavu v délce osmi tydna.

¢) bod 3.3.1 se nahrazuje timto:

,3.3.1 Nadrz se naplni do své jmenovité kapacity smési 50 % vody a 50 % ethylenglykolu nebo jiné chladici
kapaliny, kterd neposkozuje materidl nadrze a jejiz kryoskopicky bod je niZsi nez 243 + 2K (- 30 £ 2 °C).

Teplota latek v palivové nadrzi béhem zkousky musi byt 253 = 2K (- 20 £ 2 °C). NadrZ se zchladi na
odpovidajici okolni teplotu. Palivovou nddrz lze také naplnit vhodné zchlazenou kapalinou za
piedpokladu, Ze udrzi zkuSebni teplotu po dobu nejméné jedné hodiny.

Ke zkousce se pouzije kyvadlo. Jeho ndrazovd hlava md tvar pyramidy, jejiz strany tvofi rovnostranné
trojahelniky, s polomérem zakfiveni 3,0 mm na jeho vrcholu a hrandch. Volné se pohybujici téleso
kyvadla md hmotnost 15 kg * 0,5 kg a energie vychyleného kyvadla pfi kazdém nirazu do palivové
nadrze je nejméné 30,0 J.

Technickd zkuSebna vybere pro tcel zkousky jakykoli pocet bodti na palivové nddrzi v mistech, jez jsou
z hlediska pfipevnéni nddrze a jejtho umisténi na vozidle vniména jako rizikovd. Pfedmétem zkousky
nejsou nekovové kryty, pfi¢emZ pro posouzeni rizika mohou byt zohlednény trubky rdmu nebo ¢dsti
podvozku.
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K dokonéeni vSech ndrazd lze pouzZit vice nez jednu palivovou nddrz za predpokladu, Ze u viech téchto
nddrzi byla provedena zkouska propustnosti.

Po jediném ndrazu na kterékoli z mist, kterd jsou pfedmétem zkousky, nesmi dojit k tniku kapaliny.”
d) bod 3.4.1 se nahrazuje timto:

,3.4.1 Nadrz se naplni do své jmenovité kapacity vodou o teploté 326 + 2K (53 £ 2 °C). Poté se nadrz vystavi
vnitinimu tlaku rovnajicimu se dvojndsobku relativntho provozniho tlaku (konstrukéniho tlaku) nebo
pietlaku 30 kPa, podle toho, kterd hodnota je vy$si. Nadrz zistane uzaviend a pod tlakem po dobu
nejméné péti hodin pfi okolni teploté 326 + 2K (53 = 2 °C).

Palivovd nddrz nesmi jevit zndmky uniku kapaliny a pfipadné docasné nebo trvalé deformace nesmi
znemoznit jeji pouZiti. Pro posouzeni deformace nddrze se vezmou v dvahu zvldstni podminky
montdZe.";

¢) bod 3.5.1 se nahrazuje timto:

,3.5.1 Z plochého nebo témér plochého povrchu zcela nové palivové nddrze se odebere Sest vzorkl o zhruba
stejné tloutce ke zkousce tahem. Jejich pevnost v tahu a meze pruznosti se stanovi pii teploté 296 + 2K
(23 £ 2 °C) pii rychlosti prodluzovani 50 mm/min. Ziskané hodnoty se porovnaji s hodnotami pevnosti
v tahu a elasticity ziskanymi v podobnych zkouskich provedenych na palivové nddrzi, u které byla
pfedtim provedena zkouska propustnosti. Material se povazuje za pfijatelny, pokud se sila v tahu nelisi
o vice nez 25 %.%

f) bod 3.6.1 se nahrazuje timto:

,3.6.1 Palivovd nddrZ se pfipevni k reprezentativni ¢asti vozidla a naplni z 50 % jeji celkové jmenovité kapacity
vodou o teploté 293 + 2K (20 £ 2 °C). ZkuSebn{ zafizeni v¢etné palivové nddrze se poté na 60 minut
umisti do prostied{ o teploté 343 £ 2K (70 + 2 °C), nacez se na palivové nddrzi nesmi objevit trvalé
deformace nebo pukliny a nddrz musi byt v plné pouzitelném stavu.”;

g) bod 3.7.4.3 se nahrazuje timto:

»3.7.4.3 Primérny cas hofeni (ACT) a primérnd délka hofeni (ACL) se vypoctou v piipadé, kdy ke znacce
100 mm nedohofel ani jeden vzorek z deseti nebo nejvyse jeden z dvaceti.

Rovnice 9-1:

ACT(5) = 3" (5 - 30)/(n)

i=1

(pozndmka: n = pocet vzorkd)

Vysledek se zaokrouhli nahoru nebo dolii na nejblizsi pétisekundovy piirtistek. ACT = 0 s se vSak
nepouzije (tj. pokud hofen{ trvd méné nez 2 sekundy az 7 sekund, ACT = 5 s; pokud hofeni trvd
mezi 8 az 12 sekundami, ACT = 10 s; pokud hofeni trvd mezi 13 az 17 sekundami, ACT = 15 s atd.).

Rovnice 9-2:

ACL (mm) = Zn: -((100 - nespélend délka;)/(n))

i=1

(pozndmka: n = pocet vzorkd)
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Vysledek je vyjadfen ve vztahu k nejbliz§imu 5 mm pfirastku (fj. pokud je délka hofeni mensi nez
2 mm, uvede se ,méné nezZ 5 mm*, v zddném pfipadé tedy ACL = 0 mm).

Pokud jen jeden vzorek z 20 dohofi ke znace 100 mm nebo za ni, délka hofeni (tj. hodnota
(100 — nespélend délka)) tohoto vzorku) ¢ini 100 mm.

Rovnice 9-3:

_ACL _mm
npniméma;)ychlostiho?eni - ACT v s

Tato hodnota se porovna s pozadavkem podle bodii 3.7.5 az 3.7.5.1.%

7) V priloze XI v dodatku 1 se bod 1.6 nahrazuje timto:

1.6 Svétld vyska

1.6.1 Pro tcely méfeni svétlé vysky vozidla kategorie L se zkuSebni vozidlo zatiZi na skute¢nou hmotnost.

1.6.2 Vyjimku z bodu 1.6.1 tvoii pro alely méfeni svétlé vysky typ vozidla podkategorie L3e-AxE (x = 1, 2
nebo 3, dvoukolovy motocykl enduro) nebo typ vozidla podkategorie L3e- AXT (x = 1, 2 nebo 3,
dvoukolovy motocykl trial), kdy se zkuSebni motocykl enduro nebo trial zatizi na vlastni hmotnost
Vv provoznim stavu.

1.6.3 Je-li vozidlo vybaveno jakymkoli ru¢né nebo automaticky sefizovanym systémem zavéSeni ndprav, jehoZ
dtsledkem muze byt variabilni svétld vyska vozidla, sefidi se tento systém na minimdlni hodnotu, kterd
umoZziuje minimalni vzdélenost mezi vozidlem a rovinou vozovky.

1.6.4 Nejkratsi vzdalenost mezi rovinou vozovky a nejniz$im pevnym bodem vozidla se méf mezi napravami
a piipadné pod ndpravou (ndpravami) v souladu s dodatkem 1 pfilohy II smérnice Evropského parlamentu
a Rady 2007/46/ES (*). Tato minimdlni méfena vzddlenost se povazuje za svétlou vysku vozidla.

(*) Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2007[46/ES ze dne 5. zdii 2007, kterou se stanovi rdmec pro

schvalovani motorovych vozidel a jejich pfipojnych vozidel, jakoz i systémii, konstrukcnich ¢ésti a samostatnych
technickych celkd urcenych pro tato vozidla (rdimcovd smérnice) (UF. vést. L 263, 9.10.2007, s. 1).%

8) Piiloha XII se méni takto:
a) vbodé 2.2.2 se tabulka 12-1 nahrazuje timto:
,Tabulka 12-1

Funkce systému OBD stupné II a souvisejici poZadavky v bodech této pfilohy a dodatku 1

Oblast Body v této piiloze a dodatku 1

Obecné kritérium vyfazeni z ¢innosti pro typ zhoreni | 3.2.1.1
diagnostiky ve stupni II systému OBD

Sledovani katalyzatoru 3.3.2.1; 3.3.3.1

Ucinnost recirkulace vyfukovych plynti (EGR)[sledovéni | 3.3.3.4
toku

Sledovani provozni vykonnosti 2. podbod bodu 3.3 dodatku 1, bod 4 dodatku 1

Obecny pozadavek systému OBD stupné I 3.3 dodatku 1
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Oblast Body v této piiloze a dodatku 1
Detekce selhdni zapalovani 3.2.2; 3.3.2.2; 3.5.3; 3.6.2; 3.7.1; 3.1.2 dodatku 1
Sledovéni systému ndsledného zpracovani NOx 3.3.3.5; 3.3.3.6;
Sledovéani zhor3eni funkce lambda-sondy 3.3.2.3
Sledovani filtrti ¢astic 3.3.3.2
Sledovani emisi ¢stic (PM) 3.3.2.5%

b) body 3.2.2.1 a 3.2.2.2 se nahrazuji timto:

,3.2.2.1 Vyrobce muze za zvlastnich podminek otdcek a zatizeni motoru dovolit vyssi procento selhdni
zapalovani, nez jaké uvedl schvalovacimu orgdnu, prokdze-li tomuto orgdnu, Ze detekce mensiho
procenta selhdni zapalovani by byla nespolehlivd. Ve smyslu sledovani systémem OBD to znamend
takové procento selhdni zapalovani z celkového poctu zapalovani (stanovené vyrobcem), které by
zpusobilo pfekrocen{ hrani¢nich hodnot emisi pro OBD stanovenych v pfiloze VI ¢asti B nafizeni (EU)

¢. 168/2013, nebo takové procento, které by u katalyzdtoru nebo katalyzdtord vedlo k prehfdti
a nevratnému poskozeni.

3.2.2.2 MizZe-li vyrobce prokdzat schvalovacimu orgdnu, Ze detekce vétstho procenta vyskytu selhdni
zapalovani neni ani potom redlnd, nebo Ze selhdni zapalovani nelze odlisit od jinych vliva (napiiklad
nerovnd vozovka, fazeni rychlosti, perioda po nastartovini motoru atd.), Ize systém sledujici selhdni
zapalovani pfi vyskytu takovych podminek vyfadit z ¢innosti.;

¢) v bodé 3.6 se posledni véta nahrazuje touto vétou:
,Chybovy kdd se uklada také v piipadech uvedenych v bodech 3.3.5 a 3.3.6*
d) bod 3.6.1 se nahrazuje timto:

,Vzdalenost ujetd vozidlem b&hem doby, kde je indikdtor chybné funkce aktivni, musi byt kdykoliv k dispozici
pfes sériové rozhrani normalizovaného diagnostického konektoru. Pro vozidla vybavend mechanickym
pocitadlem kilometrti, které neumozniuje vklddani dat do elektronické fidici jednotky, véetné vozidel vybavenych
pfevodem CVT, ktery neumoziiuje vklddani dat do elektronické fidici jednotky, plati odchylné, Ze hodnotu ,ujetd
vzdalenost' 1ze nahradit hodnotou ,doba provozu motoru’, kterd musi byt kdykoli k dispozici pfes sériové
rozhrani normalizovaného diagnostického konektoru.

e) body 4.3 a 4.4 se nahrazuji timto:

,4.3 Pii urovini poradi nedostatkll se jako prvni identifikuji nedostatky, které se vztahuji k bodim 3.3.2.1,
3.3.2.2 a 3.3.2.3 u zdzehovych motorti a k bodim 3.3.3.1, 3.3.3.2 a 3.3.3.3 u vznétovych motora.

4.4. Pred schvédlenim typu nebo v jeho priibéhu nejsou ptipustné zddné nedostatky tykajici se pozadavki podle
bodu 3. dodatku 1, s vjjimkou pozadavkd stanovenych v bodé 3.11 dodatku 1.%

f) dopliiuje se novy bod 4.7, ktery zni:

,Kritéria pro zafazeni vozidla do rodiny stanovend v tabulce 11-1 v bodé 3.1 prilohy XI nafizeni (EU)
¢. 134/2014, pokud jde o zkousku typu VIII, se pouZiji rovnéZ pro poZadavky na funkéni palubni diagnostiku
stanovené v této piiloze.”
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g) v dodatku 1 se bod 3.13 nahrazuje timto:

,Do doby, nez bude pro vozidla kategorie L pfijato standardizované spojovaci rozhrani a neZ bude zvefejnéno
na drovni ISO nebo CEN a nez bude odkaz na uvedenou technickou normu uveden v tomto nafizeni, lze na
zddost vyrobce vozidla namontovat i jiné spojovaci rozhrani. Je-li takové alternativni spojovaci rozhrani
namontovano, zpiistupni vyrobce vozidla zdarma vyrobctim zkusebniho vybaveni podrobnosti o konfiguraci
kolikts konektoru vozidla. Vyrobce vozidla poskytne adaptér, ktery umozni pfipojeni ke generickému ¢tecimu
zafizeni. Kvalita tohoto adaptéru musi byt dostate¢nd pro profesiondlni pouziti v dilné. Adaptér musi byt na
vyzadani nediskrimina¢né poskytnut viem nezavislym provozovatelim. Vyrobci si smi za tento adaptér uctovat
pfiméfenou a umérnou cenu vzhledem k dodate¢nym ndkladim, které vznikaji zdkaznikovi volbou tohoto
vyrobce. Spojovaci rozhrani a adaptér nesmi obsahovat Zddné zvldstni konstrukéni prvky, které by pred
pouzitim vyZadovaly validaci nebo osvédceni, nebo které by omezovaly vyménu tdaji o vozidle pfi pouZiti
generického ¢teciho zafizeni.”;

h) v dodatku 2 bodé 2.1 tabulce Ap2-1 se slova ,Zafizeni v provozu/zafizeni piitomno“ nahrazuji slovy ,Zaf{zen{
neni provozu/zafizeni neni pfitomno*;

i) v dodatku 2 se bod 2.6.2 nahrazuje timto:
,2.6.2 sledovani nékterych polozek uvedenych v tabulce Ap2-1 je fyzicky nemozné. V piipadé tohoto
neuplného sledovani byl povolen nedostatek. Zevrubné technické odtivodnéni toho, pro¢ toto sledovani
nelze provést, musi byt pfiloZzeno k dokumentaci vozidla.*

9) V piiloze XIII se dopliiuje novy bod 1.4, ktery znf:

,1.4. Maximdlni tlak uvedeny v bodech 1.2.1, 1.2.2, 1.2.3 a 1.3.1 smi byt na zdkladé dohody s vyrobcem vozidla
béhem zkousek prekrocen.”;

10) V piiloze XIV se bod 1.5.1.5.1 nahrazuje timto:
,1.5.1.5.1 Tabulka musi byt viditelnd v celém prostoru ohrani¢eném témito ¢tyfmi rovinami:

— dvéma svislymi rovinami, které se dotykaji obou bocnich hran tabulky a sviraji s podélnou stfedni
rovinou vozidla smérem navenek doleva i doprava thel 30° kterd prochdzi stfedem tabulky a je
rovnobéznd s podélnou stiedni rovinou vozidla,

— rovinou, kterd se dotyka horni hrany tabulky a svird s vodorovnou rovinou smérem nahoru thel 15°,

— vodorovnou rovinou prochdzejici spodni hranou tabulky.”;

11) v priloze XVI se vkladd novy bod 2.3.5.1, ktery znf:
,2.3.5.1 Odchylné od bodti 1.2.1 a 2.3.5 se smi podpérny stojan, kterym jsou vybavena vozidla kategorie L3e-A1E,

L3e-A2E, L3e-A3E, L3e-AlT, L3e-A2T nebo L3e-A3T, automaticky sklopit, jestlize neni pfidrzovin nebo
podpirdn osobou.”.
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PRILOHA III

Zmény nafizeni v pfenesené pravomoci (EU) ¢. 134/2014

Prilohy nafizeni v pfenesené pravomoci (EU) ¢. 134/2014 se méni takto:
1) Pfiloha II se méni takto:

a) body 4.5.5.2.1.1 a 4.5.5.2.1.2 se nahrazuji timto:

+4.5.5.2.1.1 Krok 1 — vypocet rychlosti pro pfefazeni

i+ vV km/h pro pfefazeni na vyssi rychlostni stupen ve fdzich zrychleni se
vypoctou podle téchto vzorci:

Rychlosti (v,_, a v,

Rovnice 2-3:

(-19x20)
Vie, = {(0,5753 X e ™ = 0,1) X (s nige) +nidlc:| X

1
ndVI
Rovnice 2-4:

(- 1,9%80)
Vi1 = {(0,5753 X e ™) X (s = nige) +nidle] X #, i=2azng-1
HdVi,Z

kde:

,i“ je ¢islo rychlostniho stupné (> 2)

,ng* je celkovy pocet dopfednych rychlostnich stuprii

,P.“ je jmenovity vykon v kW

,m,“ je referen¢ni hmotnost v kg

WM. jsou volnobézné oticky v min-!

,$“ jsou jmenovité otdcky motoru v min-!

,ndv; je pomér mezi otdckami motoru v min-' a rychlosti vozidla v km/h pfi rychlostnim stupni ,i

4.5.5.2.1.2 Rychlosti (v, ;_,) v km/h pro pfefazeni na niz3i rychlostni stupeni ve fazich konstantni rychlosti nebo
zpomalen{ z rychlostniho stupné 4 aZ na rychlostni stupeil ng se vypoctou podle téchto vzorct:

Rovnice 2-5:

_1,9xfn

(-1,
viio1 = |(0,5753 x e ™) X (S = Migie) + Migre | X ,i=4azng

_1
ndv;_,
kde:

L,i“ je Eislo rychlostniho stupné (> 4)

,ng* je celkovy pocet dopfednych rychlostnich stuprid

,P.“ je jmenovity vykon v kW

,m,“ je referenéni hmotnost v kg

Sy jsou volnobézné otacky v min!

,$“ jsou jmenovité otdcky motoru v min-!

,ndv,,“ je pomér mezi otickami motoru v min ' a rychlosti vozidla v km/h p#i rychlostnim
stupni ,,i-2“
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Rychlost pro piefazeni z rychlostniho stupné 3 na rychlostni stupeti 2 (v,_,) se vypocte podle tohoto

VZOrce:
Rovnice 2-6:
(-1,9 0y 1
Vi, = [(0,5753 x e ™ - 0,1) X (8- Nige) + Nige XKV]
kde:

P je jmenovity vykon v kW

,m,“ je referenéni hmotnost v kg

WM. jsou volnobézné otdcky v min-!

,8“ jsou jmenovité oticky motoru v min-!

,ndv,“ je pomér mezi otickami motoru v min- ! a rychlosti vozidla v km/h pfi rychlostnim
stupni ,, 1%

Rychlost pro pfefazeni z rychlostntho stupné 2 na rychlostni stupeti 1 (v, ;) se vypocte podle tohoto
vzorce:

Rovnice 2-7:

v, = [0,03 X (3= Nigie) + nidlﬁ] X ndv,

kde:

,ndv,“ je pomér mezi otickami motoru v min- ! a rychlosti vozidla v km/h pfi rychlostnim
stupni ,,2“

Jelikoz fize konstantni rychlosti jsou ureny ukazatelem fize, mize dojit k mirnym vzristim
rychlosti a muaZe byt vhodné prefadit na vy3si rychlostni stupen. Rychlosti (v, , v,
av,_,,,) vkm/h pro prefazeni na vy3i rychlostni stuperi ve fizich konstantni rychlosti se vypoctou

podle téchto vzorct:

Rovnice 2-7a:

1
Vi = [0,03 X (S - nidlc) + nidlc] X FVZ

Rovnice 2-8:

(- 1,920 1
3 = 0,5753 X Mk _0,1 X (S ~ Djgle idle | X
Vo {( e ) % ( nd])+ndl:| dv,

Rovnice 2-9:

(- 19xIm)
Vicis = {(0,5753 X e ™) X (s - i) + nidle} X ﬁﬂ,i = 3 to ng";

b) body 6.1.1.4.2 aZ 6.1.1.4.7 se nahrazuji timto:

,6.1.1.4.2 Uhlovodiky (HC)

Hmotnost nespélenych uhlovodikd emitovanych z vyfuku vozidla v prabéhu zkousky se vypocte podle
tohoto vzorce:

Rovnice 2-33:
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kde:
HC,, je hmotnost uhlovodikti emitovanych v pribéhu &dsti zkousky, vyjadfend v mg/km;
S je vzdalenost definovana v bodé 6.1.1.3;
V je celkovy objem definovany v bodé 6.1.1.4.1;
dy,c je hustota uhlovodikil pfi referenéni teploté a tlaku (273,2 K a 101,3 kPa);
dye = 0,631 -10° mg/m’ pro benzin (E5) (C;H, 4,0,,4);
=932 - 10> mg/m’ pro ethanol (E85) (C,H, ,,0, s5);
=622 - 10> mg/m’® pro motorovou naftu (B5)(C;H, 4,0, g0s);
= 649 - 10> mg/m’ pro LPG (CH, ;,;);
= 714 - 10°> mg/m® pro NG/bioplyn (C,H,);

9,104 A+ 136
1524,152-0,583 - A

- 10° mg/m? pro H,NG (pfi¢emz A = NG/mnozstvi NG/biomethanu ve
smési H,NG v (obj. %)).

HC, je koncentrace zfedénych plynd, vyjadfend v castech na milion (ppm) ekvivalentu uhliku (napf.
koncentrace v propanu ndsobend tfemi), pfepoctend s ohledem na fedici vzduch podle této rovnice:

Rovnice 2-34:

HC. = HC,-HCG, - (1- -1
DiF

kde:

HC, je koncentrace uhlovodikii ve vzorku zfedénych plynt nashromazdénych ve vaku (vacich) A,
vyjadrend v ¢astech na milion (ppm) ekvivalentu uhliku;

HC, je koncentrace uhlovodikii ve vzorku fedictho vzduchu nashromdzdéného ve vaku (vacich) B,
vyjadfend v ¢dstech na milion (ppm) ekvivalentu uhliku;

DiF je koeficient definovany v bod¢ 6.1.1.4.7.
Koncentrace uhlovodiki jinych nez metan (NMHC) se vypocitd takto:
Rovnice 2-35:

Cawe = Cre = RF CH, - Cyy))
kde:

Cawmc = prepocet koncentrace NMHC ve zfedéném vyfukovém plynu vyjadieny v ppm ekvivalentu
uhliku;

Crye = koncentrace celkovych uhlovodikis (THC) ve ziedéném vyfukovém plynu vyjadfend v ppm
ekvivalentu uhliku a pfepoctend s ohledem na mnozstvi THC v fedicim vzduchu;

Ceus = koncentrace metanu (CH,) ve zfedéném vyfukovém plynu vyjddiend v ppm ekvivalentu uhliku
a prepoctend s ohledem na mnozstvi CH, v fedicim vzduchu;

Rf CH, je faktor odezvy FID na metan podle definice v bodé 5.2.3.4.1.
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6.1.1.4.3 Oxid uhelnaty (CO)

6.1.1.4.4

Hmotnost oxidu uhelnatého emitovaného z vyfuku vozidla v prubéhu zkousky se vypocte podle
tohoto vzorce:

Rovnice 2-36:

kde:

CO,, je hmotnost oxidu uhelnatého emitovaného v prabéhu ¢asti zkousky, vyjadiend v mg/km;
S je vzdalenost definovand v bodé 6.1.1.3;

V je celkovy objem definovany v bodé 6.1.1.4.1;

deo je hustota oxidu uhelnatého, d., =
101,3 kPa);

1,25 - 106 mg/m® pii referencni teploté a tlaku (273,2 K a

CO, je koncentrace zfedénych plynil, vyjidiend v C&astech na milion (ppm) oxidu uhelnatého,
a prepoctend s ohledem na fedici vzduch podle této rovnice:

Rovnice 2-37:

o, = Co,-co,- (1--L
DiF

kde:

CO, je koncentrace oxidu uhelnatého ve vzorku zfedénych plynd nashromdzdénych ve vaku (vacich) A,
vyjadiend v ¢astech na milion (ppm);

CO, je koncentrace oxidu uhelnatého ve vzorku fedictho vzduchu nashromdzdéného ve vaku
(vacich) B, vyjadfena v ¢dstech na milion (ppm);

DiF je koeficient definovany v bod¢ 6.1.1.4.7.

Oxidy dusiku (NO,)

Hmotnost oxidd dusiku emitovanych z vyfuku vozidla v pribéhu zkousky se vypocte podle tohoto
vzorce:

Rovnice 2-38:

NO,, =
10°

-V - dyo,

kde:

NO,,, je hmotnost oxidt dusiku emitovanych v pribéhu ¢dsti zkousky, vyjadfend v mg/km;
S je vzdalenost definovand v bodé 6.1.1.3;

V je celkovy objem definovany v bodé 6.1.1.4.1;

dyo, je hustota oxidd dusiku ve vyfukovych plynech, s pfedpokladem, ze budou ve formé oxidu
dusicitého, dyo, = 2,05 - 10° mg/m’ pii referencni teploté a tlaku (273,2 K a 101,3 kPa);
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6.1.1.4.5

NO,_ je koncentrace zfedénych plyntl, vyjadiend v ¢astech na milion (ppm), a pfepoctend s ohledem na
fedici vzduch podle této rovnice:

Rovnice 2-39:

NO, = NO, -NO - [ 1- -
DiF

kde:

NO,, je koncentrace oxidli dusiku ve vzorku zfedénych plynii nashromdzdénych ve vaku (vacich) A,
vyjadrend v ¢astech na milion (ppm) oxidd dusiku;

NO,, je koncentrace oxidi dusiku ve vzorku fedictho vzduchu nashromédzdéného ve vaku (vacich) B,
vyjadiend v ¢astech na milion (ppm) oxidd dusiku;

DiF je koeficient definovany v bodé 6.1.1.4.7.
K, je korekéni faktor vlhkosti, ktery se vypocte podle tohoto vzorce:

Rovnice 2-40:

1

K =
"7 1-0,0329-(H-10,7)

kde:
H je absolutni vlhkost vyjidfend v gramech vody na kilogram suchého vzduchu:

Rovnice 2-41:

6,2111-U - P,
H=——"—3"
R

“ 100

kde:
U je vlhkost vyjadfend v procentech;
P, je tlak nasycené vodni pary pfi teploté zkousky vyjadieny v kPa;

P je atmosféricky tlak v kPa.

Hmotnost c¢éstic
Emise ¢astic Mp (mg/km) se vypoctou podle této rovnice:

Rovnice 2-42:

(Vmix + Vep) : Pe
Mo =",
ep

v piipadé, kdy jsou vyfukové plyny vypoustény z tunelu;
Rovnice 2-43:

Vmix'Pe
M=
p

v piipadé, kdy jsou vyfukové plyny vedeny zpét do tunelu;
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6.1.1.4.6

kde:

V... = objem V zfedénych vyfukovych plynti za normélnich podminek;

Ve, = objem vyfukovych plynt proudicich filtrem ¢dstic za normadlnich podminek;
P, = hmotnost ¢astic zachycenych filtrem (filtry) v mg;

S = vzdélenost definovand v bodé 6.1.1.3;

M, = emise ¢astic v mg/km.

V piipadé pouziti korekce s ohledem na hladinu ¢astic pozadi z Fedictho systému tak musi byt
stanoveno v souladu s bodem 5.2.1.5. V takovém pfipadé se hmotnost ¢dstic (mg/km) vypocitd takto:

Rovnice 2-44:

(Vmix + ch)
d

M, =

L . <1 - L)
Vo  \ Vi DiF

v piipadé, kdy jsou vyfukové plyny vypoustény z tunelu;

Rovnice 2-45:

Vmix
d

M, = :

P (P (.1
Vo  \V DiF

v piipadé, kdy jsou vyfukové plyny vedeny zpét do tunelu;

kde:

V,, = objem vzduchu z tunelu proudici filtrem ¢astic pozadi za normélnich podminek;
P_ = hmotnost ¢astic zachycenych filtrem pozadi;

DiF je koeficient definovany v bodé 6.1.1.4.7.

Je-li vysledkem korekce s ohledem na pozadi zdpornd hodnota hmotnosti ¢astic (v mg/km), povazuje
se za vysledek nulovd hmotnost ¢astic v mg/km.

Oxid uhlicity (CO,)

Hmotnost oxidu uhli¢itého emitovaného z vyfuku vozidla v pribéhu zkousky se vypocte podle tohoto
vzorce:

Rovnice 2-46:

Co 2c

1
O =5V deo, =53

N

kde:
CO, ,, je hmotnost oxidu uhli¢itého emitovaného v pribéhu ¢&asti zkousky, vyjadrend v g/km;

S je vzdalenost definovand v bodé 6.1.1.3;



15.10.2016 Utedn véstnik Evropské unie L 279/31

V je celkovy objem definovany v bodé 6.1.1.4.1;

dco, je hustota oxidu uhelnatého, dco, = 1,964 - 10° g/m® pfi referencni teploté a tlaku (273,2 K a
101,3 kPa);

CO,, je koncentrace ziedénych plynt vyjadiend v procentech ekvivalentu oxidu uhli¢itého a pfepoctend
s ohledem na fedici vzduch podle této rovnice:

Rovnice 2-47:

1
€Oy = €Oy = COy x [ 1- -
2 2 2d < DlF)
kde:

CO,, je koncentrace oxidu uhli¢itého vyjidfend v procentech vzorku zfedénych plynii nashromaz-
dénych ve vaku (vacich) A;

CO,, je koncentrace oxidu uhli¢itého vyjddfend v procentech vzorku fedictho vzduchu nashromdz-
déného ve vaku (vacich) B;

DiF je koeficient definovany v bod¢ 6.1.1.4.7.

6.1.1.4.7 Faktor fedéni (DiF)
Faktor fedéni se vypocte takto:
Pro kazdé referen¢ni palivo kromé vodiku:

Rovnice 2-48:

X

DiF = =
Cc02 + (CHC + Cco) -10

Pro palivo ve slozeni C H,0, zni obecny vzorec takto:

Rovnice 2-49:

Pro H,NG zni vzorec takto:

Rovnice 2-50:

654-A

X =
4,922 - A+195,84

V piipadé vodiku se faktor fedéni vypocte takto:

Rovnice 2-51:

X

DiF = -
CH2O - CHZO—DA + CH2 -10
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Pro referenc¢ni paliva obsazend v pfiloze X plati ndsledujici hodnoty ,X*“

Tabulka 1-8

Faktor ,X“ ve vzorci pro vypocet DiF

Palivo X
Benzin (E5) 13,4
Motorovd nafta (B5) 13,5
LPG 11,9
NG/biomethan 9,5
Ethanol (E85) 12,5
Vodik 35,03
V téchto rovnicich:
Cco, = koncentrace CO, ve zfedéném vyfukovém plynu obsazeném ve vaku pro jimani vzorkd,

vyjadiend v % objemu,

Cye = koncentrace HC ve zfedéném vyfukovém plynu obsazeném ve vaku pro jiméni vzorkd,
vyjadfend v ppm ekvivalentu uhliku;

Ceo = koncentrace CO ve ziedéném vyfukovém plynu obsazeném ve vaku pro jimani vzorkd,
vyjadiend v ppm,
Ci,o = koncentrace H,0 ve zfedéném vyfukovém plynu obsazeném ve vaku pro jimani vzorkd,

vyjadiend v % objemu,
Ci,o-pa = koncentrace H,0 ve vzduchu pouzivaném k fedéni, vyjadiend v % objemu,

Cy, = koncentrace vodiku ve zfedéném vyfukovém plynu obsaZeném ve vaku pro jimdani
vzorkd, vyjadiend v ppm,

A = mnoZstvi NG/biomethanu ve smési H,NG, vyjidfené v % objemu.”

¢) vbod¢ 6.1.1.5.1.1 se slova ,Vazeni vysledkt zkusebnich cykld podle pfedpistt EHK OSN ¢. 40 a ¢. 47 nahrazuji
slovy ,Vazeni vysledkd zkuSebnich cykld podle EHK R40 a EHK R47%

d) v dodatku 1 v tabulce Ap 1-1 se radek tykajici se symbolu,DF* nahrazuje timto:

,DiF Faktor fedéni "

¢) v dodatku 2 bodé 1.1 se druhd véta nahrazuje timto:

,Specifikace paliv v tomto dodatku odpovidaji specifikacim referen¢nich paliv v piiloze 10 pfedpisu EHK OSN
¢. 83 revize 4 (¥).

(") UF. vést. L 42, 12.2.2014, s. 1.4
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f) v dodatku 11 se bod 3.2.1.3 nahrazuje timto:

,3.2.1.3 Piepina¢ provozniho rezimu se pfepne do polohy podle tabulky Ap 11-2:

Tabulka Ap 11-2

Referen¢ni tabulka pro urceni podminky A, nebo podminky B v zdvislosti na riiznych
koncepcich hybridniho vozidla a na poloze pfepinace hybridniho rezimu

— Vyhradné
e . — Vyhradné elektricky — Hybridni
Hybridni I\Z?iref’n ¢ spotiebovévajici | — Vyhradné rezim n ()
rezimy - _e eH bcri(i,m’ palivo spotiebovévajici — Hybridni
Y — Hybridni palivo rezim m (')
— Hybridni
Stav nabiti Pfepinac Pfepinac Pfepinac Pfepinac
baterie v poloze v poloze v poloze v poloze
Podminka A Hybridni rezim
odminka 1 Sy 1 s nejvyssi
Hybridni Hybridni Hybridni g
Plné nabiti 4 4 Y spotiebou
elekttiny (3
Podminka B 5 Ve
e Hybridn Spotiebovévaj- | Spotiebovavaj- i(ejgleibsoﬂejvysm
N!u’nmalm na- Y ici palivo ici palivo A
biti paliva ()

(") Naptiklad: sportovni, Gsporny, méstsky, mimoméstsky atd.

Hybridni rezim s nejvyssi spotfebou elektfiny: hybridni rezim, u kterého lze prokédzat nejvyssi spotiebu elektiny

ze viech volitelnych hybridnich rezimd, kdyz se zkousi za podminky A podle bodu 4 piilohy 10 pfedpisu EHK

OSN ¢. 101, a ktery se ur¢i na zdkladé informaci vyrobce a po dohodé s technickou zkusebnou.

(}) Hybridni rezim s nejvyssi spotiebou paliva: hybridni rezim, u kterého lze prokdzat nejvyssi spotiebu paliva ze
viech volitelnych hybridnich rezimi, kdyz se zkousi za podminky B podle bodu 4 piilohy 10 pfedpisu EHK OSN
¢. 101, a ktery se ur¢i na zdkladé informaci vyrobce a po dohodé s technickou zkusebnou.”;

=

2) Priloha V se méni takto:
a) dodatek 2 se méni takto:
i) vbodé 1.1 se dopliuje nova véta, kterd zni:

WV zdjmu splnéni pozadavki zkousky emisi zpiisobenych vypafovanim stanovenych v nafizeni (EU)
¢. 168/2013 budou zkousena pouze vozidla L (pod)kategorii L3e, L4e, L5e-A, L6e-A a L7e-A."

ii) v bodé 4.4 se tidaje ,301,2 + 2 K (28 £ 5 °C)* nahrazuji (idaji ,301,2 + 5 K (28 = 5 °C);
b) dodatek 3 se méni takto:
i) vbodé 4.4.1 se prvni véta nahrazuje timto:

,Systém zahtivani palivové nddrze se skldda alespont ze dvou samostatnych zdroji tepla se dvéma reguldtory
teploty.”;

ii) v bodé 4.7.2 se slova ,dodatku 1“ nahrazuji slovy ,dodatku 4%
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iii) bod 5.2.3 se nahrazuje timto:

,5.2.3 Vozidlo se ve zkuSebnim prostoru zaparkuje minimélné na dobu uvedenou v tabulce Ap3-1.

Tabulka Ap3-1

Zkouska SHED — minimdlni a maximélni doba odstaveni

Zdvihovy objem motoru Minimum (hodin) Maximum (hodin)
<170 cm? 6 36
170 cm? < zdvihovy objem motoru < 280 cm? 8 36
> 280 cm’? 12 36%

iv) body 5.3.1.5 a 5.3.1.6 se nahrazuji timto:

,5.3.1.5 Palivo a pary lze uméle zahtdt na vychozi teploty 288,7 K (15,5 °C) a 294,2 K (21,0 °C) £ 1 K. Smi
byt pouzita prvotni teplota pary do 5 °C nad 21,0 °C. Pro splnéni této podminky nesmi byt para na
pocitku 24 hodinové zkousky zahiivdna. Jakmile teplota paliva sledovanim funkce T; vzroste na
5,5 °C pod teplotu pdry, postupuje se ddle podle zbytku profilu pro zahfivani pdry.

5.3.1.6 Jakmile teplota paliva dosdhne 14,0 °C:

1) nasadi se vicko (vicka) plniciho hrdla;
2) vypnou se vétraci dmychadla, nejsou-li jiz vypnutd;
3) zavfou a utésni se dvefe komory.

Jakmile teplota paliva dosdhne 15,5 °C + 1 °C, pokracuje postup zkousky ndsledovné:

a) zmé& se koncentrace uhlovodiksi, barometricky tlak a teplota, coz jsou pocite¢ni hodnoty Cy, i,
P, a T, pro zkousku naristu teploty v nadrzi;

b) zac¢ne linedrni narist teploty 13,8 °C nebo 20 °C % 0,5 °C po dobu 60 % 2 min. Teplota paliva
a palivovych par béhem zahfivini musi odpovidat vysledku niZe uvedené funkce s pfesnosti
na + 1,7 °C nebo co nejblizsi funkci podle popisu v bodé 4.4:

U skladovacich nddrzi vystavenych:
Rovnice B.3.3-1

T,=0,3333 -t + 15,5 °C
T,=0,3333 -t +21,0°C

U skladovacich nddrzi nevystavenych:
Rovnice B.3.3-2

T, =0,2222 - t +15,5 °C

T,=0,2222-t+ 21,0 °C
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kde:

T, = pozadovand teplota paliva (°C);

T, = pozadovani teplota par (°C);

t = doba od zatitku zvySovéni teploty nddrZe v minutdch.”

¢) dodatek 3.2 se méni takto:

i) bod 2 se nahrazuje timto:

,2. Starnuti nddobky s aktivnim uhlim

Obrdzek Ap3.2-1

Schéma toku plynt a kandlé v nddrZce s aktivnim uhlim

3| Vétraci kandl (pro piisun ¢istého vzduchu)

Kanél pro
vypousténi

Kandl pro palivovou nadrz

Aktivni uhli

Zkusebni nddobkou s aktivnim uhlim je nddobka s aktivnim uhlim, kterd je reprezentativnim zdstupcem
rodiny vozidla pohonu stanovené v piiloze XI a kterd se oznali se souhlasem schvalovacitho organu
a technické zkusebny.”;

ii) bod 3.1 se nahrazuje timto:

3.1 Pii zkousce Zivotnosti se uvadéji v ¢innost veskeré relevantni regulacni ventily, kabely a téhla, které musi
byt reprezentativni pro provozni podminky téchto ¢dsti béhem Zivotnosti vozidla, jestliZe jsou pouzivany
za béznych podminek a udrzovdny v souladu s doporucenimi vyrobce. Ndjezd kilometri a provozni
podminky zkousky zivotnosti typu V sméji byt povazovény za reprezentativni pro Zivotnost vozidla.*;

3) Priloha VI se méni takto:
a) bod 3.1.2 se nahrazuje timto:

,3.1.2 Béhem celého kilometrového ndjezdu se provede nékolik emisnich zkousek typu I, jejichz Cetnost
a mnoZstvi si stanovi vyrobce ke spokojenosti technické zkusebny a schvalovactho orgdnu. Vysledky
emisn{ zkousky typu I musi byt dostate¢né statisticky relevantni, aby bylo mozné stanovit trend zhor3eni,
ktery musi byt reprezentativni pro typ vozidla s ohledem na vliv na Zivotn{ prostfedi tak, jak je uveden na
trh (viz obrazek 5-1).
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Zkouska typu V — postup zkousky Zivotnosti, pfi niZ je dosazeno celého kilometrového ndjezdu

Obrdzek 5-1

Nové vozidlo | Start zkousky Konec zkousky

z (proto- typu V: provést Neékolik emisnich zkousek typu |, Esteéné typu V: provést

typové) emisni zkousky opotiebené vozidlo emisni zkousky
vyrobnilinky ii typul, vozidlo typul, plné
po zdbéhu opoticbené vozidlo
!

Maximélni povoleny Zkouska Zivotnosti s celym kilometrovym nijezdem:
ndjezd pted ndjezdem 1) SRC-LeCV;nebo

v ramci zkousky: 2) AMAY

100 km

b) bod 3.2.2 se nahrazuje timto:

,3.2.2 Béhem ddste¢ného kilometrového ndjezdu se provede nékolik emisnich zkousek typu I, jejichZ Cetnost
a mnozstvi si stanovi vyrobce. Vysledky emisni zkousky typu I musi byt dostatecné statisticky relevantni,
aby bylo mozné stanovit trend zhorSeni, ktery musi byt reprezentativni pro typ vozidla s ohledem na vliv
na Zivotni prostiedi tak, jak je uveden na trh (viz obrdzek 5-2).

Obrdzek 5-2

Zkouska typu V — postup zkousky Zivotnosti, pfi niZ je dosaZzeno ¢asti kilometrového ndjezdu

ndjezd pfed ndjezdem
v ramci zkousky:

100 km

vzddlenosti:
1) SRC-LeCV nebo;
2) AMAY

Nové vozidlo {: Start zkousky Konec zkousky
z (proto- typu V: provést Nekolik emisnich zkousek typu I, cdste¢né typu V: provést
typové) emisni zkousky opotiebené vozidlo emisni zkousky
yrobni linky) i typul, vozidlo typu [, ¢aste¢né
po zabéhu opotiebené vozidlo
Maximilni povoleny Cistecny kilometrovy ndjezd, minimélné 50 % stanovené
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¢) dodatek 1 se méni takto:

i) bod 2.6 se nahrazuje timto:

,2.6  Klasifikace vozidel pro zkousku typu V

2.6.1 Pro ucel kilometrového ndjezdu pomoci cyklu SRC-LeCV jsou vozidla kategorie L seskupena podle
tabulky Ap1-1.

Tabulka Ap1-1

Skupiny vozidel kategorie L pro SRC-LeCV

)
]
é § 1) Maximdlni konstrukéni rychlost vozidla 2) Maximdlni netto vykon nebo maximdlni
> S (kmjh) trvaly jmenovity vykon
);
1 Ve < 50 km/h < 6 kW
1
2 50 km/h <v,_, < 100 km/h <14 kW
3 2 100 km/h < v, < 130 km/h > 14 kW
4 3 130 km/h < v, —
kde:
\ = zdvihovy objem motoru v cm?

<
1

maximdlni konstrukéni rychlost vozidla v km/h

max

2.6.2 Klasifika¢ni kritéria uvedend v tabulce Apl-1 se uplatni podle nésledujici hierarchie klasifika¢nich
kritérif:

1) maximalni konstrukéni rychlost vozidla v km/h;
2) Maximalni netto vykon nebo maximadlni trvaly jmenovity vykon.
2.6.3 'V piipadé, Ze

a) schopnosti akcelerace vozidla kategorie L nepostacuji k provedeni fizi zrychleni v predepsanych
vzdélenostech; nebo

b) nemutze byt v jednotlivych cyklech dosazeno pfedepsané maximadlni rychlosti vozidla kvili nedosta-
tecnému vykonu pohonu; nebo

¢) maximalni konstruké¢ni rychlost vozidla je omezena na rychlost vozidla niZsi nez je predepsand
rychlost vozidla SRC-LeCV

je vozidlo pohdnéno zcela otevienym akcelerdtorem, dokud neni dosazeno rychlosti vozidla predepsané
pro zku$ebni cyklus nebo dokud neni dosazeno omezené maximélni konstrukéni rychlosti vozidla.
Zkusebni cyklus se ndsledné provede tak, jak byl pfedepsdn pro danou kategorii vozidla. Vyznamné
nebo ¢asté odchylky od ptedepsaného rozmezi piipustné rychlosti spolu s piislusnym odivodnénim
musi byt nahldSeny schvalovacimu orgdnu ve zkusebnim protokolu ze zkousky typu V.
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ii) bod 2.7.3.4 se nahrazuje timto:

,2.7.3.4 zpomaleni motorem: uplné uvolnéni Skrtici klapky, spojka zapnuta se zafazenou rychlosti, ru¢ni/
nozni ovladani uvolnéno, brzdy nesesldpnuty. Je-li cilovd rychlost 0 km/h (volnobéh) a je-li aktudlni
rychlost vozidla < 5 km/h, lze rozpojit spojku, zafadit neutrdl a pouzit brzdy, aby nedoslo k zastaveni
motoru a aby vozidlo zcela zastavilo. U zpomalovdni motorem neni povoleno pfefazovani na vyssi
rychlostni stupei. Jezdec smi pfefadit na nizsi rychlostni stupeil za tcelem zvySeni brzdného ucinku
motoru. Béhem prefazovani rychlosti je nutné zvlasté dbdt na to, aby piefazeni bylo provedeno
rychle, s minimdln{ (tj. < 2 sekundy) dobou setrvacné jizdy v poloze neutrdl, se spojkou a Cdste¢nym
pouzitim spojky. Je-li to nezbytné nutné, vyrobce vozidla smi se souhlasem schvalovaciho organu
pozédat o prodlouzeni této doby.*;

4) Piiloha VII se méni takto:

a) ndzev se nahrazuje timto:

,Pozadavky na zkousku typu VII tykajici se energetické G¢innosti: emise CO,, spotieba paliva, spotieba elektrické
energie a akéni dosah na elektfinu®;

b) v dodatku 1 se body 1.4.3.1 a 1.4.3.2 nahrazuji timto:
,1.4.3.1 u vozidel se zdzehovym motorem pouZivajicich jako palivo benzin (E5):
Rovnice Ap1-1:
FC = (0,118/D) - (0,848 - HC) + (0,429 - CO) + (0,273 -CO,));
kde HC, CO a CO, jsou vyfukové emise v g/km.
1.4.3.2 u vozidel se zdzehovym motorem pouZivajicich jako palivo LPG:
Rovnice Ap1-2:
FC,. = (0,1212/0,538) - (0,825 - HC) + (0,429 - CO) + (0,273 - CO,)

kde HC, CO a CO, jsou vyfukové emise v g/km.

Pokud se sloZeni paliva pouzitého ke zkousce lisi od slozeni paliva pouzitého k vypoctu normalizované
spotieby, lze na zddost vyrobce pouzit korekéni faktor (cf), a to takto:

Rovnice Ap1-3:
FC,. = (0,1212/0,538) - (cf) - (0,825 - HC) + (0,429 - CO) + (0,273 - CO,)
kde HC, CO a CO, jsou vyfukové emise v g/km.
Korekéni faktor se stanovi takto:
Rovnice Ap1-4:
cf =0,825+0,0693 - n,p

kde:

= skute¢ny pomér H/C pouzitého paliva;*;

actual

¢) dodatek 3 se méni takto:
i) bod 3.4.1 se nahrazuje timto:
,3.4.1 Hodnoty CO, jsou:
Rovnice Ap3-5:

Ml = ml/Dtesll (g/km) a
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Rovnice Ap3-6:

Mz = mz/Dtestz (g/km)

kde

D1 @ Diir = skute¢né vzdélenosti ujeté pfi zkouskich podle podminky A (bod 3.2) a B
(bod 3.3) a

m, am, = vysledky zkousek stanovené podle bodti 3.2.3.5 a 3.3.2.5%

ii) bod 4.4.1 se nahrazuje timto:
,Hodnoty CO, jsou:
Rovnice Ap3-20:

M, = m,/D, (g/km)a

test1

Rovnice Ap3-21:

M, = m,/D, (g/km)

kde:
D1 @ Dy = skute¢né vzdélenosti ujeté pii zkouskdch podle podminky A (bod 4.2) a B (bod 4.3) a
m, am, = vysledky zkousek stanovené podle bodii 4.2.4.5 a 4.3.2.5%

d) v dodatku 3.3 se bod 1 nahrazuje timto:

,1.  Méfeni akéniho dosahu na elektfinu

1.1 Nize uvedend zkuSebni metoda stanovend v bodé 4 se pouzije k méfeni akéntho dosahu na elektfinu
vyjadfeného v km u vozidel pohdnénych vyhradné elektrickym hnacim dstrojim nebo akéniho dosahu na
elektfinu a akéntho dosahu OVC u vozidel pohdnénych hybridnim elektrickym hnacim dstrojim s externim
nabfjenim (OVC-HEV) dle definice v dodatku 3.

1.2 Ze zkousky akéniho dosahu na elektfinu jsou vynata vozidla kategorie Lle uréend ke $lapani uvedend
v piiloze I nafizeni (EU) ¢. 168/2013 a v bodé 1.1.2 piilohy XIX nafizeni (EU) ¢. 3/2014.%

5) Pfiloha IX se méni takto:

a) vklddaji se nové body 2.3 az 2.4.3, které zngjt:

,2.3  Vicemddovy systém omezovani hluku

2.3.1 Vozidla kategorie L vybavend vicemédovym ru¢né nebo elektronicky ovlddanym nastavitelnym systémem
tlumice vyfuku se zkousi ve vSech médech.

2.3.2 U vozidel vybavenych systémem omezovdni hluku uvedenym v bodé 2.9.1 musi byt uvddénd hladina
akustického tlaku hladina pfi rezimu s nejvyssi primérnou hladinou akustického tlaku.

2.4 Pozadavky tykajici se opatfeni proti neopravnénym tpravim a ru¢né nebo elektronicky nastavitelnych
vicemddovych vyfukovych systéma nebo systému tlumeni hluku

2.4.1 Vsechny vyfukové systémy nebo systémy tlumeni hluku museji byt zkonstruovany tak, aby nebylo mozné
snadno odstranit tlumice hluku, vystupni kuZele nebo dal$i soucasti, které primarné funguji jako soucdst
tlumeni/expanzni komory. Pokud je nezbytné takovou soucast zahrnout, musi byt namontovana tak, aby
nebylo snadné ji demontovat (napf. pomoci konvenéniho zavitového upevnéni) a zdroveil musi byt
namontovana tak, aby jeji odstranéni mélo za ndsledek trvalé/nevratné poskozeni montdzniho celku
tlumice vyfuku.

2.4.2  Vytukové systémy nebo systémy tlumen{ hluku s vice nastavitelnymi provoznimi rezimy, které Ize ru¢né
nebo elektronicky ovlddat, musi ve vSech provoznich rezimech spliiovat vSechny pfislusné pozadavky.
Uvadéné hladiny hluku pfi schvalovani typu musi byt hladiny hluku p#i rezimu s nejvyssi hladinou hluku.
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2.4.3. Vyrobce nesmi vyhradné za tcelem ziskdni schvdleni typu dmyslné ménit, upravovat nebo instalovat
zadné zafizeni nebo postup vyhradné za tcelem splnéni pozadavkd na hladinu akustického tlaku, které
nebude v provozu pfi bézném silniénim provozu.”

b) v dodatku 3 se bod 2.4.1.1 nahrazuje timto:

,2.4.1.1 Vldknité absorp¢ni materidly nesméji obsahovat azbest a sméji byt pfi konstrukei tlumict pouzity pouze
tehdy, je-li zajisténo, Ze po celou dobu Zivotnosti tlumice ziistanou bezpené na ptvodnim misté,
a vyhovuji-li pozadavkim bud bodt 2.4.1.2, 2.4.1.3 nebo 2.4.1.4.%

6) Priloha X se méni takto:
a) dodatek 2.1 se méni takto:
i) bod 2.1.2 se nahrazuje timto:

»2.1.2 Tabulka Ap2.1-1

PiisluSenstvi, jez musi byt namontované béhem zkousky vykonnosti pohonné jednotky za
dcelem zjisténi tocivého momentu a netto vykonu motoru

Namontované pro tcéely méfeni

C. Piisluenstvi . ,
to¢ivého momentu a netto vykonu

1 Systém san{ vzduchu Jsou-li sériové montované: ano
— sbérné saci potrubi

— vzduchovy filtr

— tlumi¢ sdni

— systém regulace emisi klikové skiiné

— elektrické ¥dici zafizent, je-li jim vozidlo vybaveno

2 | Vyfukovy systém Jsou-li sériové montované: ano
— sbérné potrubi

— potrubi (1)

— tlumicé (%)

— vyfukova trubka (')

— elektrické fidici zafizent, je-li jim vozidlo vybaveno

3 | Karburitor Je-li sériové montovany: ano

4 | Systém vstiikovani paliva Jsou-li sériové montované: ano
— predsazeny filtr

— filtr

— palivové Cerpadlo a ptipadné vysokotlaké cerpadlo

— cerpadlo stlaceného vzduchu v pfipadé motort s pii-
mym vstfikovinim s pomoci vzduchu

— potrubi
— vstfikovac¢
— klapka piivodu vzduchu (9, je-li ji vozidlo vybaveno

— reguldtor tlaku/pritoku paliva, je-li jim vozidlo vyba-
veno
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Namontované pro tcely méfeni

C. PEisluenstvi N p
to¢ivého momentu a netto vykonu
5 | Reguldtory maximalni rychlosti otd¢ek nebo vykonu Jsou-li sériové montované: ano
6 | Zafizeni pro chlazeni kapalinou Jsou-li  sériové  montované:
I 5
— chladi¢ ano ()

— ventilator (%)
— vodni Cerpadlo

— termostat (%)

7 | Chlazeni vzduchem Jsou-li sériové montovand: ano
— kryt

— dmychadlo (%)

— chladici termoregula¢ni zafizeni

— pridavné dmychadlo

8 Elektrickd zaf{zeni Jsou-li  sériové  montovand:
ano (%)

9 | Zafizeni k regulaci znecistujicich latek (7) Jsou-li sériové montovana: ano

9 Systém mazani Jsou-li sériové montovand: ano

— piivod oleje

(") Je-li pouziti standardniho vyfukového systému obtizné, je mozné se souhlasem vyrobce pro zkousku namontovat

vytukovy systém, ktery zptsobuje stejny pokles tlaku. Ve zkuSebni laboratofi nesmi systém odvodu vyfukovych

plynt béhem chodu motoru v odvodném potrubi v misté pfipojeni k vyfukovému systému vozidla zptsobovat

tlak, ktery se lisi od atmosférického tlaku o + 740 Pa (7,40 mbar), pokud vyrobce pted zkouskou neakceptuje vy-

831 protitlak.

Jednd se o klapku, kterd ovladd pneumaticky reguldtor cerpadla vstiikovani.

Je-li ventildtor nebo dmychadlo mozné vypnout, uréi se netto vykon motoru nejprve s vypnutym ventildtorem

(nebo dmychadlem) a poté se zapnutym ventildtorem (nebo dmychadlem). Nelze-li nedemontovatelny elektricky

¢i mechanicky ovlddany ventildtor upevnit na zkusebni stav, ur¢i se vykon pohlceny ventildtorem pfi stejnych ry-

chlostech otécek, za kterych se méfi vykon motoru. Netto vykon se vypocte odectenim takto urceného vykonu

od korigovaného vykonu.

Termostat méiZe byt zajistén v plné oteviené poloze.

Chladig, ventilator, tryska ventildtoru, vodni Cerpadlo a termostat se na zkusebni stav umisti pokud mozno ve

stejné poloze vzhledem k ostatnim ¢dstem, jako kdyby byly na vozidle. Jsou-li chladi¢, ventildtor, tryska ventild-

toru, vodni ¢erpadlo nebo termostat na zkusebnim stavu umistény v jiné poloze, nez jakou zaujimaji na vozidle,

musi to byt uvedeno a popsdno ve zkuSebnim protokolu. Chladici kapalina motoru musi byt rozvddéna pouze

pomoci vodniho &erpadla. MaZe byt chlazena bud chladi¢em motoru, nebo vnéjsim okruhem za pfedpokladu,

ze poklesy tlaku v tomto vnéjsim okruhu jsou v zdsadé stejné jako poklesy tlaku v systému chlazeni motoru.

Mé-li motor kryt, musi byt tento kryt otevieny.

(6) Minimdln{ vystup generdtoru: generdtor dodavd jen tolik proudu, kolik je ho zapotiebi k napdjeni soucdsti, jez
jsou nezbytné pro ¢innost motoru. Baterie se nesmi v pribéhu zkousky dobijet.

(’) Toto zafizeni mize zahrnovat napiiklad systém recirkulace vyfukovych plynt (EGR), katalyzétor, tepelny reaktor,
systém piivodu sekunddrniho vzduchu a ochranny systém proti vypatrovani paliva.”;

——
™)
=

——
&
e

ii) bod 3.4 se nahrazuje timto:
,3.4 Stanoveni korekéniho faktoru mechanické G¢innosti pevodii a2
kde:

— je bodem méfeni strana vystupu klikového hiidele, je faktor roven 1;
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— bodem méfeni neni vystupni strana klikového hiidele, vypocte se tento faktor podle vzorce:

Rovnice Ap2.1-3:

1
a, = —
0

kde n, je a¢innost ptevodu mezi klikovym hi{delem a bodem méfeni.
Tato Gc¢innost pfevodu n, se stanovi vyndsobenfm tG¢innosti n, viech ¢asti prevodu:
Rovnice Ap2.1-4:

n =n,-n,..-n%

b) dodatek 4 se méni takto:

ii)

iii)

iv)

bod 3.3 se nahrazuje timto:

»3.3 Zkusebni postup pro méfeni vzdélenosti, po niZ se vypne motor

Po zastaveni $lapani se pomoc motoru musi vypnout po ujeti drdhy < 3 m. Rychlost zkusebniho vozidla
musi ¢init 90 % maximdlni pomocné rychlosti. Méfeni se provede v souladu s normou EN 15194:2009.
U vozidel vybavenych pomocnym moduldtorem nesmi byt tento moduldtor béhem zkousky aktivovdn.”;

body 3.3.1 az 3.3.5.10 se zrusuji;

body 3.4. az 3.4.3 se nahrazujf timto:

,3.4  Zkusebni postup pro méfeni maximalniho pomocného faktoru

3.4.1 Okolni teplota musi mit hodnotu 278,2 az 318,2 K.

3.4.2 Zkusebni vozidlo musi byt pohdnéno odpovidajici baterii pohonu. Pro tento zkuSebni postup se
pouzije baterie pohonu s maximélni kapacitou.

3.4.3 Baterie musi byt plné nabita pomoci nabijecky dle urCeni vyrobce vozidla.*

vklddaji se nové body 3.4.4 az 3.4.9, které znéji:

,3.4.4 Ke hiideli nebo k ose htidele zkusebniho vozidla se pfipoji jeden motor na zkuSebnim stavu. Tento
spoustéci motor zkusebniho stavu musi simulovat dkony Fzeni provadéné fidicem a musi byt schopen
dosahovat riznych otdcek a rtznych tocivych momentt. Musi dosahovat frekvence 90 otacek za
minutu a maximélniho trvalého jmenovitého to¢ivého momentu o hodnoté 50 Nm.

3.4.5 K bubnu pod zadnim kolem zkuSebniho vozidla se upevni brzda nebo motor simulujici ztraty
a setrvaénou hmotnost vozidla.

3.4.6 U vozidel s motorem s ndhonem na predni kolo se pfipoji daldi brzda nebo motor k bubnu pod
pfednim kolem za Gcelem simulace ztrdt a setrva¢né hmotnosti vozidla.

3.4.7 Existuje-li vice riznych trovni pomoci, musi byt nastavena maximadlni droven.
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3.4.8 Zkouska se provadi za ndsledujicich provoznich podminek:

Tabulka Ap4-1

Provozni podminky pro zkouseni maximdlniho pomocného faktoru

Simulovany vstupni Cilova rychlost vozidla (1) Pozadovand kadence
Provozni podminky vykon jezdce (+ 10 %) (+- { 0 %) (v km/h) Slapani (?) (v otdckdch za
vwW) minutu)
A 80 20 60
B 120 35 70
C 160 40 80

(") Pokud nelze dosdhnout cilové rychlosti vozidla, provede se méfeni p¥i maximdlni dosazené rychlosti vozidla.
(3 Zvoli se rychlostni stupen nejblizsi otdckdm za minutu poZadovanym pro dané provozni podminky.

3.4.9 Maximdlni pomocny faktor se vypocte podle tohoto vzorce:

Rovnice Ap4-1:

Pomocny faktor — mechanicky vykon motoru zkusebniho vozidla

simulovany vstupni vykon jezdce
kde:

mechanicky vykon motoru zkuebniho vozidla je sou¢tem mechanického brzdného vykonu motoru
s ode¢tenim mechanického vstupniho vykonu spoustéciho motoru zkusebniho stavu (ve W).%

v) body 3.5 az 3.5.9 se zrusuji;
7) Priloha XI se méni takto:

a) bod 3.1 se nahrazuje timto:

,3.1 Zkousky typu [, I, V, VII a VIII (,X“ v tabulce 11-1 znamend ,pouZije se*)

Tabulka 11-1:

Klasifika¢ni kritéria pro zafazeni vozidla do rodiny podle pohonu, pokud jde o zkousky typu I, I1, V,

VII a VIII
— = > g é/
= =] =] =
C. Klasifika¢ni kritéria £ g ] Es =
S| 2| 2|3 =
= | 2 | 8| 2 El
N )
N | N | & g
N
3|3
1. Vozidlo
1.1 kategorie X X X X X X
1.2 podkategorie X X X X X X
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2 b= =) =
C. Klasifika¢ni kritéria Z g ] E 2
| 2|8 |% 2
e} e} 2]
N IR |2 2
N 2
N
; =
setrvatnd hmotnost variant(y) ¢i verze (verzi) vozidla
1.3 v ramci dvou kategorif setrvaéné hmotnosti nad kategorii | X X X X X
jmenovité setrvaéné hmotnosti nebo pod ni
1.4 celkové prevodové poméry (+/— 8 %) X X X X X
2. Vlastnosti rodiny vozidla podle pohonu
2.1 pocet motorti nebo elektrickych motora X X X X X X
2.2 hybridni provozni rezim(y) (paralelni/sekvencniljiné) X X X X X X
2.3 pocet vélci spalovactho motoru X X X X X X
a o 12 i
24 zdvihovy objem motoru (+/— 2 %) (3 u spalovactho mo X X X X X X
toru
25 pocet a ovldddn{ (proménné fizovani nebo zdvih vacky) X X X X X X
: ventilt spalovactho motoru
26 jedn/opalivové/dvoupalivové/ﬂex fuel H,NG/mnohopali- X X X X X X
' vové
palivovy systém (karburdtor/pfepoustéci kanal/nepfimé
2.7 vstiikovani paliva/pfimé vstiikovani paliva/rozvodné ve- | X X X X X X
deni/Cerpadlo vstiikovdni/jiné)
2.8 zdsobnik paliva () X X
2.9 typ chladiciho systému spalovaciho motoru X X X X X X
10 jsilzlz;l)ovacf cyklus (zdzehovy/vznétovy/dvoudoby/¢tytdoby/ X X X X X X
systém san{ vzduchu (atmosférické sdni/pfepliiovani (tur-
bodmychadlo/ptepliiovaci kompresor)/mezichladic/regula-
2.11 BTN, AV ool X X X X X X
tor piepliiovéni) a Fizeni sani vzduchu (mechanickd Skrtici
klapka/elektronicka skrtici klapka/zddna skrtici klapka)
3. Vlastnosti systému regulace znecistujicich litek
3.1 vyfuk pohonu (ne)vybaveny katalyzdtorem (katalyzdtory) | X X X X X
3.2 typ katalyzatoru (katalyzatort) X X X X X
3.2.1 | pocet a souddsti katalyzdtori X X X X X
3.2.2 | rozméry katalyzdtorti (objem monolitu (monolitd) £ 15 %) | X X X X X
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323 fun};cy/princip.ci,nnosti katalyzatoru (oxidacni, t¥icestnd, X X X X X
ohffvani, SCR, jiné)
3.2.4 | obsah drahych kovi (identicky nebo vyssi) X X X X X
3.2.5 podil drahych kovi (£ 15 %) X X X X X
3.2.6 | substrat (struktura a materidl) X X X X X
3.2.7 | hustota kandlka X X X X X
3.2.8 | druh pouzdra katalyzitoru (katalyzatort) X X X X X
3.3 vyfuk pohonu (ne)vybaveny filtrem ¢dstic X | X | X | X X
3.3.1 | typy filtru &astic X X X X X
3.3.2 | pocet a soucasti filtri ¢astic X X X X X
3.3.3 | velikost filtru ¢astic (objem vlastniho filtru 10 %) X X X X X
3.3.4 | funkéni princip filtru astic (¢astecny/wall-flow]jiny) X X X X X
3.3.5 | aktivni povrch filtru &stic X X X X X
3.4 pohon (nejvybaveny periodicky se regenerujicim systé- X X X X X
mem
3.4.1 | typ periodicky se regenerujictho systému X X X X X
3.4.2 | funkéni princip periodicky se regenerujiciho systému X X X X X
35 pohon (ne)vybaveny systémem selektivni katalytické re- X X X X X
dukce (SCR)
3.5.1 | typ systému SCR X X X X X
3.5.2 | funkéni princip periodicky se regenerujictho systému X X X X X
3.6 pohon (ne)vybaveny zachycovaéem NO, [absorbérem X X X X X
3.6.1 | typ zachycovace NO, [absorbéru X X X X X
3.6.2 | funké¢ni princip zachycovace NO [absorbéru X X X X X
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3.7 pohon ({1e)vybaveny,zar1zve,mm, pro studeny start nebo X X X X X
pomocnym startovacim zafizenim
371 | Wp zaiizeni pro studeny start nebo pomocného startova- X X X X X
ciho zafizeni
372 fu}nkém princip zafizeni pro studeny start nebo pomoc- X X X X X X
ného startovactho zafizeni
aktiva¢ni doba zafizeni pro studeny start nebo pomoc-
373 neh9 startovaciho zaf{zeni a/nebo doba jeho chodu (akti- X X X X X X
vovano pouze po omezenou dobu po startu za studena/
nepfetrzity chod)
3.8 pohon(ne)vybaveny lambda-sondou pro fizeni paliva X X X X X X
3.8.1 | typy lambda-sondy X X X X X X
3.8.2 funkc.{n,prmap lambda-sondy (bindrni/s Sirokym rozsa- X X X X X X
hem/jind)
interakce lambda-sondy s uzavienym palivovym systé-
3.8.3 | mem (closed loop) (stechiometrie/Cinnost pfi chudych/bo- | X X X X X X
hatych NO))
3.9 pohoon (ne)vybaveny systémem recirkulace vyfukovych X X X X X
plynt (EGR)
3.9.1 | typy systému recirkulace vyfukovych plynti (EGR) X X X X X
3.9.2 | funkéni princip systémt EGR (interni/externi) X X X X X
3.9.3 | maximélni pomér recirkulace vyfukovych plynt (z 5 %) X X X X X
Vysvétlivky:

(') Stejnd kritéria pro zafazeni vozidla do rodiny plati rovnéz pro funkéni palubni diagnostické systémy stanovené v piilo-
ze XII nafizeni (EU) ¢. 44/2014.

(3 Pro zkousku typu VIII je pfijatelnych maximélné 30 %.

() Tykd se pouze vozidel se zdsobnikem pro plynné palivo.

b) v bodé 3.2 se ndzev Tabulky 11-2 nahrazuje timto:

,Tabulka 11-2

Klasifika¢ni kritéria pro zafazeni vozidla do rodiny podle pohonu, pokud jde o zkousky typu III a IV*.
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