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NARIZENI KOMISE (EU) 2015/562
ze dne 8. dubna 2015,

kterym se méni nafizeni Komise (EU) & 3472012, kterym se provadi nafizeni Evropského
parlamentu a Rady (ES) & 661/2009, pokud jde o pozadavky pro schvalovini typu nékterych
kategorii motorovych vozidel, pokud jde o vyspélé systémy nouzového brzdéni

EVROPSKA KOMISE,
s ohledem na Smlouvu o fungovani Evropské unie,

s ohledem na natizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 661/2009 ze dne 13. Cervence 2009 o pozadavcich pro
schvalovani typu motorovych vozidel, jejich pipojnych vozidel a systémd, konstrukénich ¢dsti a samostatnych
technickych celkti uréenych pro tato vozidla z hlediska obecné bezpecnosti (1), a zejména na ¢l. 14 odst. 1 pism. a)
uvedeného nafizeni,

vzhledem k témto davodam:

(1) Nafizeni (ES) ¢. 661/2009 je zvlastni nafizeni pro ucely schvalovani typu podle smérnice Evropského parlamentu
a Rady 2007/46/[ES ().

(2)  Natizeni (ES) ¢. 661/2009 stanovi zdkladni poZadavky pro schvalovani typu motorovych vozidel kategorii M,,
M,, N, a N;, pokud jde o montdz vyspélych systémt nouzového brzdéni (AEBS). Pro toto schvalovani typu je
nezbytné stanovit zvlastni postupy, zkousky a pozadavky.

(3) Nafizeni (ES) ¢. 661/2009 stanovi obecnou povinnost, ze vozidla kategorii M,, M;, N, a N, musi byt vybavena
systémem AEBS.

(4)  Nafizeni Komise (EU) ¢. 3472012 () stanovi zvlastni postupy, zkousky a pozadavky pro schvalovani typu
motorovych vozidel, pokud jde o AEBS, a stanovi provadéni téchto pozadavki ve dvou etapach. V ramci prvni
etapy se na nékteré nové typy vozidel od 1. listopadu 2013 vztahuje stuperi schvaleni 1. V rdmci druhé etapy ma
pro tyto typy vozidel, spolu s nékterymi jinymi typy vozidel, na néZ se stupen schvdleni 1 nevztahoval, platit
povinnost ziskat stupeni schvéleni 2, coZ znamend, Ze tato vozidla musi splnit urcité dalsi a rozsahlejsi
pozadavky. Nafizeni (EU) ¢. 3472012 rovnéZ stanovilo, Ze stupefi schvileni 2 se u novych typt vozidel bude
uplatiiovat od 1. listopadu 2016.

(5)  Harmonogram zavddéni stupné schvéleni 2 byl urcen s ohledem na to, aby byla zajisténa dostatecnd doba na
ziskdni dalich zkuSenosti se systémy AEBS a aby vznikl prostor pro dal3i technicky rozvoj v tomto odvétvi.
Kromé toho mél tento harmonogram Komisi umoznit zohlednéni mezindrodnich harmonizovanych pozadavkd
na Gcinnost a zkousky, jez méla Evropskd hospoddiskd komise Organizace spojenych ndrodti (EHK OSN)
piijmout pro typy vozidel kategorii, na néz se vztahuje pfedpis OSN ¢. 131 tykajici se AEBS.

(6)  Bylo proto napldnovdno, Ze Komise nejpozdéji do dvou let pfed datem zavedeni stupné schvéleni 2 schvali
kritéria pro zkousku vystrazného signdlu srdzky a aktivace brzdéni pro typy vozidel kategorie M,
a kategorie N, s hrubou hmotnosti vozidla 8 tun nebo nizsi, pficemz pfihlédne k dalsimu vyvoji v této oblasti na
urovni EHK OSN.

(7)  EHK OSN stanovila hodnotu rychlosti cile platnou pro scénédf s pohyblivym cilem v rdmci stupni schvéleni 2 pro
zkouseni typt vozidel kategorie M, a kategorie N, s maximélni hmotnosti nepfesahujici 8 tun. Hodnoty rychlosti
cile byly stanoveny na stiizlivé Grovni, aby zGstal prostor pro ziskdni dalich zkuSenosti se systémy AEBS a dalsi
technicky rozvoj v této oblasti, pokud jde o dotéené typy vozidel.

(8)  Opatieni stanovend timto nafizenim jsou v souladu se stanoviskem Technického vyboru — motorové vozidla,

() Uf. vést. L 200, 31.7.2009, s. 1.

(*) Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2007/46/ES ze dne 5. zai{ 2007, kterou se stanovi rémec pro schvalovani motorovych vozidel
a jejich piipojnych vozidel, jakoZ i systémi, konstrukénich ¢asti a samostatnych technickych celkdt uréenych pro tato vozidla (rimcova
smérnice) (UF. vést. L 263, 9.10.2007, s. 1).

(®) Natizeni Komise (EU) ¢. 347/2012 ze dne 16. dubna 2012, kterym se provadi nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 661/2009,
pokud jde o pozadavky pro schvalovéni typu nékterych kategoril motorovych vozidel, pokud jde o vyspélé systémy nouzového brzdéni
(UF. vést. L 109, 21.4.2012, 5. 1).
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PRIJALA TOTO NARIZENI:
Cldnek 1

Priloha II nafizeni (EU) ¢. 347/2012 se méni v souladu s piilohou tohoto nafizeni.
Cldnek 2

Toto nafizeni vstupuje v platnost dvacatym dnem po vyhlaseni v Urednim véstniku Evropské unie.

Toto nafizeni je zdvazné v celém rozsahu a ptimo pouzitelné ve viech ¢lenskych stdtech.

V Bruselu dne 8. dubna 2015.

Za Komisi

piedseda
Jean-Claude JUNCKER



Priloha II nafizeni (EU) ¢. 347/2012 se méni takto:

1) Bod 2.4.2.1 se nahrazuje timto:

PRILOHA

,2.4.2.1 a) pro stupen schvileni 1: nejméné jeden zpsob hmatové ¢&i akustické vystrahy se musi projevit do ¢asového intervalu uvedeného ve sloupci B tabulky v dodatku 1;

b) pro stupen schvaleni 2: nejméné jeden zptsob vystrahy se musi projevit do ¢asového intervalu uvedeného ve sloupci B tabulky v dodatku 2, a to timto zpiisobem:

— v piipadé kategorii vozidel uvedenych v fadku 1 tabulky v dodatku 2: vystrazny signdl musi byt hmatovy nebo akusticky, a

— v ptipadé kategorii vozidel uvedenych v fadku 2 tabulky v dodatku 2: vystrazny signdl musi byt hmatovy, akusticky, nebo opticky.

2) Bod 2.4.2.2 se nahrazuje timto:

,2.4.2.2 Nejméné dva zptisoby vystrahy se musi projevit do ¢asového intervalu

3) Posledni véta v bodech 2.5.2.1 a 2.5.2.2 se zruduje.

uvedeného na téchto mistech:

pro stupeni schvaleni 1: sloupec C tabulky v dodatku 1, pro stupen schvaleni 2: sloupec C tabulky v dodatku 2.

4) Dodatek 2 se nahrazuje timto:

,Dodatek 2

Stupeii schvileni 2: poZadavky na zkousku vystrazného signilu a aktivace — hodnoty pro vyhovéni/nevyhovéni

Réde-

k A B C D E F G H
Stojici cil Pohyblivy cil
Nacasovéni zptisobli vystrahy - . Nacasovan{ zpiisobt vystrahy oo .
0 Kategorie vozidla szemvryc/h losti szemvryc/h losti Rychlost cile
s . o zkouseného . o s zkouseného
nejméné 1 vozidla nejméné 2 vozidla nejméné 1 nejméné 2

(viz bod 2.4.2.1) (viz bod 2.4.2.2) (viz bod 2.4.5) (viz bod 2.5.2.1) (viz bod 2.5.2.2) (viz bod 2.5.3) (viz bod 2.5.1)

1 [ M, nejpozdéji 1,4 s pied | nejpozdéji 0,8 s pred minimalné nejpozdéji 1,4 s pied | nejpozdéji 0,8 s pred | zkousené vozidlo ne- 12 £ 2 km/h
N,aN,> 8t zahdjenim fize nou- | zahdjenim fize nou- 20 km/h zahdjenim fize nou- | zahdjenim fize nou- | smi narazit do pohy-

zového brzdéni

zového brzdéni

zového brzdéni

zového brzdéni

blivého cile
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Réde-

K A B C D E F G H
Stojici cil Pohyblivy cil
_ . Nacasovani zptsobu vystrahy Snizent rychlost Nacasovani zptsobu vystrahy Snizent rychlosti
0 Kategorie vozidla < o Rychlost cile
L . S zkouseného . S s zkouseného
nejméné 1 vozidla nejméné 2 vozidla nejméné 1 nejméné 2

(viz bod 2.4.2.1)

(viz bod 2.4.2.2)

(viz bod 2.4.5)

(viz bod 2.5.2.1)

(viz bod 2.5.2.2)

(viz bod 2.5.3)

(viz bod 2.5.1)

2 [ Ns8t()()

a
M, () (%)

nejpozdéji 0,8 s pied
zahdjenim fdze nou-
zového brzdéni

pfed zahdjenim faze
nouzového

brzdéni (%)

minimélné
10 km/h

nejpozdéji 0,8 s pied
zahdjenim faze nou-
zového brzdéni

pfed zahdjenim féze
nouzového
brzdéni ()

zkouSené vozidlo ne-
smi narazit do pohy-
blivého cile

67 + 2 km/h ()

Na vozidla kategorie M, s hydraulickym brzdovym systémem se vztahuji pozadavky uvedené v fadku 2.
Na vozidla s pneumatickym brzdovym systémem se vztahuji poZzadavky uvedené v fadku 1.

Hodnoty stanovi vyrobce vozidla pfi schvalovani typu (viz pifloha I, ¢ast 2, doplnék, bod 4.4).
Vyrobci vozidel kategorii, jichZ se tykd fddek 2, maji moznost ziskat schvéleni typu vozidla na zdkladé hodnot uvedenych v fadku 1; v takovém pi{padé musi byt prokdzdna shoda se viemi hodnotami

uvedenymi v fadku 1.

Hodnoty rychlosti cile uvedené v fadku 2 ve sloupci H musi byt pfezkoumdny pied 1. listopadem 2021.¢
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