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II

(Nelegislativni akty)

NARIZENI

NARIZENI KOMISE V PRENESENE PRAVOMOCI (EU) & 134/2014
ze dne 16. prosince 2013,

kterym se dopliiuje nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) & 168/2013, pokud jde
o pozadavky tykajici se vlivu na Zivotni prostfedi a vykonnosti pohonné jednotky, a méni
pfiloha V uvedeného nafizeni

(Text s vyznamem pro EHP)

EVROPSKA KOMISE, nafizeni se schvdleni typu v souladu s predpisy EHK
OSN, jejichz pouziti je povinné, povazuje za EU schva-

leni typu.

s ohledem na Smlouvu o fungovani Evropské unie,

(3)  Povinné pouzivani piedpisi EHK OSN umozni zamezit
zdvojeni, nejen pokud jde o technické pozadavky, ale
rovnéz pokud jde o certifikaci a sprdvni postupy. Schvé-
len{ typu pfimo zaloZené na mezindrodné dohodnutych
normdch by navic mohlo zlepsit pFistup na trh ve tretich
zemich, zejména v téch, které jsou smluvnimi stranami
Dohody Evropské hospodaiské komise Organizace spoje-
nych ndrodd o piijeti jednotnych technickych pravidel
pro kolovd vozidla, zafizeni a &sti, které se mohou
montovat nebo uzivat na kolovych vozidlech, a o
podminkdch pro vzdjemné uznavdni schvileni typu
udélenych na zdkladé téchto pravidel (dile jen ,revido-
vand dohoda z roku 1958%), k niz Unie pfistoupila
rozhodnutim Rady 97/836/ES (%), ¢imZ by se posilila
konkurenceschopnost vyrobniho odvétvi Unie. Pfedpisy
EHK OSN, jez byly dosud vydany, jsou vSak bud zasta-
ralé, nebo neexistuji, a proto jsou podrobeny piezkumu
a upraveny v souladu s technickym pokrokem.

s ohledem na nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU)
¢. 168/2013 ze dne 15. ledna 2013 o schvalovani dvoukolo-
vych nebo tiikolovych vozidel a ¢tyikolek a dozoru nad trhem
s témito vozidly (1), a zejména na ¢l. 18 odst. 3, ¢l. 23 odst. 12,
¢l. 24 odst. 3 a clanek 74 uvedeného nafizent,

vzhledem k témto davodim:

(1)  Pojem ,vozidla kategorie L“ zahrnuje $irokou fadu typa
lehkych vozidel se dvéma, tfemi nebo étyfmi koly, napt.

motokola, dvoukolové a titkolové mopedy, dvoukolové
a tiikolové motocykly, motocykly s postrannim vozikem
a lehkd ctyfkolovad vozidla (Ctyikolky), jako napiiklad
silni¢ni ¢tytkolky, terénni ¢tytkolky a quadrimobily.

Z tohoto dtivodu je nafizenim (EU) ¢. 168/2013 stano-
veno zrudeni nékolika smérnic, které se tykaji schvalovani
vozidel kategorie L, jejich systémti, konstrukénich &asti
a samostatnych technickych celkdi uréenych pro tato

vozidla, pokud jde o pozadavky tykajici se vlivu na
zivotni prostfedi a vykonnosti pohonné jednotky. Pro
tcely EU schvalovani typu by tyto smérnice mély byt

(®) Rozhodnuti Rady ¢. 97/836/ES ze dne 27. listopadu 1997 o pfistou-
peni Evropského spolecenstvi k Dohodé Evropské hospodatské
Komise Organizace spojenych ndrodt o pfijeti jednotnych technic-
kych pravidel pro kolové vozidla, zafizeni a ¢dsti, které se mohou
montovat nebo uzivat na kolovych vozidlech, a o podminkach pro
vzdjemné uznavani schvdleni typu udélenych na zdkladé téchto
pravidel (,revidovand dohoda z roku 1958 (Uf. vést. L 346,
17.12.1997, s. 78).

(2)  Nafizeni (EU) ¢ 168/2013 stanovi moznost uplatnéni
pfedpistt  Evropské hospodéiské komise Organizace
spojenych narodt (dale jen ,EHK OSN“) pro tcely EU
schvalovani typu celého vozidla. Podle uvedeného

(1) Uk vést. L 60, 2.3.2013, s. 52.
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nahrazeny nejprve ustanovenimi tohoto nafizeni. V dlou-
hodobém horizontu, az bude proces pfezkumu na trovni
OSN dokonéen, budou k dispozici rovnocenné piedpisy
EHK OSN, které pak umozni nahradit znéni tohoto nafi-
zeni odkazy na tyto predpisy EHK OSN.

S ohledem na technicky pokrok byl v roce 2011 aktu-
alizovan zejména pfedpis EHK OSN ¢. 41 o emisich
hluku motocyklii kategorii L3e a L4e. Proto by mél byt
piedpis EHK OSN ¢. 41 u¢inén zdvaznym v rdmci prav-
nich pfedpist o EU schvéleni typu a mél by nahradit
piilohu IIT kapitoly 9 smérnice Evropského parlamentu
a Rady 97/24[ES ('), tak aby motocykly musely spliiovat
pouze jeden soubor pozadavki na hladinu akustického
tlaku u motocyklii, které jsou celosvétové uzndvany
smluvnimi stranami revidované dohody z roku 1958.
Ze stejného divodu, tedy za acelem dosazeni vzdjem-
ného wuznani mezi smluvnimi stranami revidované
dohody z roku 1958, by v oblasti pozadavkd tykajicich
se vykonnosti pohonné jednotky v piipadé elektromo-
tord mél byt ufinén zdvaznym i piedpis EHK OSN
¢. 85 o méfeni netto vykonu elektromotorti.

Urovné normy Euro 4 a 5 jsou opatfenimi, jejichz cilem
je sniZit emise Castic a prekurzorti ozonu, jako jsou oxidy
dusiku a uhlovodiky. Pro zlepSeni kvality ovzdusi
a dosazeni toho, aby vyfukovy systém, jemuz bylo
udéleno schvaleni typu systému, spliioval mezni hodnoty
zneCiSténi, je tieba podstatné snizit emise uhlovodiki
z vozidel kategorie L, coZ by nejen pfimo vyrazné snizilo
u téchto vozidel neimérné vysoké emise uhlovodiki
z vyfuku a emise uhlovodikil zpisobené vypafovinim,
ale také by to pomohlo snizit v méstskych oblastech
trovné tékavych ¢dstic a moznd i smogu.

Jedno z opatieni proti nadmérnym emisim uhlovodikd
z vozidel kategorie L spocivd v omezeni emisi zptsobe-
nych vypafovidnim na hmotnostni limity uhlovodika
stanovené v pifloze VI &asti C nafizeni (EU) ¢. 168/2013.
Za timto Gcelem musi byt pii schvalovani typu
provedena zkouska typu IV, kterou se méf{ emise vozidla
zptisobené vypafovanim. Jednim z pozadavki zkousky
typu IV (Sealed House evaporative Emission Determina-
tion (SHED)) je, aby byla bud namontovdna rychle
opotiebovand nddobka s aktivnim uhlim, nebo aby byl
pouzit aditivni faktor zhorSeni v ptipad¢, kdy je namon-
tovana nddobka s aktivnim uhlim, kterd prosla zdbéhem.
Zda je pouziti tohoto faktoru zhorSeni jako alternativy
k reprezentativni a rychle opotiebované nadobce
s aktivnim uhlim ndkladové efektivni, bude prozkou-
mano ve studii o dopadech na Zivotni prostiedi podle
¢l 23 odst. 4 nafizeni (EU) ¢ 168/2013. Prokaze-li

() Uf. vést. L 226, 18.8.1997, s. 1.

(10)

(11)

vysledek studie, Ze tato metoda neni ndkladové efektivni,
bude v dohledné dobé nédsledovat ndvrh na zrueni této
alternativy, ktery by mél platit od drovné Euro 5 vyse.

Aby mezi ¢lenskymi stity nevznikaly zddné technické
piekdzky obchodu a aby zdkaznici a uzivatelé dostdvali
objektivni a presné informace, je zapotiebi standardizo-
vané metody méfeni energetické dcinnosti vozidel (spo-
tieby paliva nebo energie, emisi oxidu uhli¢itého a rovnéz
akéniho dosahu na elektfinu).

Metody méfeni vykonnosti pohonné jednotky, vcetné
maximéln{ konstrukéni rychlosti vozidla, maximalniho
to¢ivého momentu a maximdlniho trvalého celkového
vykonu vozidel kategorie L, mohou byt v jednotlivych
Clenskych stitech odlisné, coz by mohlo byt piekdzkou
obchodu v rdmci Unie. Proto je tieba vypracovat harmo-
nizované pozadavky na metody méfeni vykonnosti
pohonné jednotky vozidel kategorie L s cilem umoznit
schvalovani vozidel, systémd, konstrukénich &asti nebo
samostatnych technickych celkd, které maji byt pouzity
pro kazdy typ takového vozidla.

Pozadavky na funkéni bezpecnost nebo na vliv na Zivotni
prostiedi vyzaduji omezit moZnosti neopravnénych
dprav urcitych typt vozidel kategorie L. Aby tato
omezeni nebranila majiteliim vozidel v provadéni adrzby,
méla by se tykat vyhradné neopravnénych dprav, které
vyznamné $kodlivym zptisobem ovliviiuji vliv vozidla na
zivotni prostfedi a vykonnost jeho pohonné jednotky
a funkéni bezpecnost. Jelikoz $kodlivé neopravnéné
tpravy hnaciho tstroji vozidla maji dopad na vliv vozidla
na Zivotni prostfedi i na jeho funkéni bezpecnost, mélo
by byt na podrobné pozadavky tykajici se vykonnosti
pohonné jednotky a systému omezovani hluku stanovené
v tomto nafizeni odkazovdno i pro ucely prosazovani
ochrany proti neopravnénym dpravam hnaciho Gstroji.

V piiloze V ¢ésti A nafizeni (EU) ¢. 168/2013 se odka-
zuje na osm druht zkouSek pro posouzeni vlivu na
zivotni prostfedi u vozidla kategorie L, které ma byt
schvaleno. Je vhodné stanovit v tomto aktu v pfenesené
pravomoci podrobné pozadavky na zkousky, jakoz
i zménit ptilohu V ¢ist A nafizeni (EU) ¢ 168/2013,
a to tak, Ze u zkuSebnich limitG schvilenych Radou
a Evropskym parlamentem se uvedou odkazy na
podrobné zkusebni postupy a technické pozadavky
stanovené v tomto nafizeni. Odkaz na podrobné
zkusebni postupy a pozadavky stanovené v tomto nafi-
zeni by mél byt vlozen do piilohy V ¢asti A nafizeni (EU)
¢. 168/2013 prostiednictvim zmén stanovenych v piiloze
XII tohoto nafizen,
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PRJALA TOTO NARIZENT:

KAPITOLA 1
PREDMET A DEFINICE
Cldnek 1
Predmét

Timto nafizenim se zavadéji podrobné technické pozadavky
a zkusebni postupy tykajici se vlivu na Zivotni prostedi a vykon-
nosti pohonné jednotky u vozidel kategorie L a systémd,
konstrukénich ¢asti a samostatnych technickych celkil urcenych
pro tato vozidla v souladu s nafizenim (EU) ¢ 168/2013
a stanovi seznam predpisi EHK OSN a jejich zmény.

Cldnek 2
Definice

Pouziji se definice nafizeni (EU) ¢. 168/2013. Kromé toho se
pouziji tyto definice:

(1) ,fazi 1 WMTC“ se rozumi celosvétové harmonizovany
zkusebni cyklus pro motocykly stanoveny v celosvétovém
technickém pfedpisu EHK OSN ¢. 2 (1), ktery se od roku
2006 pouzivd u typti motocyklt kategorie L3e jako cyklus
zkousek emisi typu I alternativni k evropskému jizdnimu
cyklu;

(2) fazi 2 WMTC* se rozumi celosvétové harmonizovany
zkudebni cyklus pro motocykly stanoveny v pozménéném
celosvétovém technickém predpisu EHK OSN ¢&. 2 (2), ktery
se pouzivd jako povinny cyklus zkousek emisi typu I pfi
schvalovéni vozidel (pod)kategorif L3e, L4e, LI5e-A a Ll7e-
A spliujicich normu Euro 4;

(3) fazi 3 WMTC" se rozumi revidovany WMTC uvedeny
v piloze VI &isti A nafizeni (EU) ¢. 168/2013, ktery
odpovidd celosvétové harmonizovanému zkuSebnimu
cyklu pro motocykly stanovenému v pozménéném celo-
svétovém technickém ptedpisu EHK OSN ¢. 2 () a ktery je
pfizptisoben pro vozidla s nizkou maximadlni konstrukéni
rychlosti a pouziva se jako povinny cyklus zkousek emisi
typu [ pii schvalovani vozidel kategorie L spliujicich
normu Euro 5;

(4) ,maximalni konstrukéni rychlosti vozidla“ se rozum{ maxi-
malni rychlost vozidla stanovena v souladu s ¢lankem 15
tohoto nafizent;

(") ,Méfeni na dvoukolovych motocyklech vybavenych zdzehovym
nebo vznétovym motorem, pokud jde o emise plynnych znecistuji-
cich latek, emise CO, a spotfebu paliva (odkaz na dokument OSN:
ECE/TRANS/180/Add2e ze dne 30. srpna 2005) véetné zmény 1
(odkaz na dokument EHK OSN: ECE/TRANS/180a2ale ze dne
29. ledna 2008).

Faze 2 WMTC odpovida fizi 1 WMTC ve znéni opravy 2 dopliku 2
(ECE/TRANS/180a2c2e ze dne 9. zdif 2009) a opravy 1 zmény 1
(ECE/TRANS/180a2alcle ze dne 9. zaf{ 2009).

Kromé toho budou zohlednény opravy a zmény uvedené ve studii
o dopadech na Zivotn{ prostfedi zminéné v ¢lanku 23 nafizeni (EU)
¢. 168/2013, jakoZ i opravy a zmény navrZené a piijaté EHK OSN
WP29 v rdmci neustdlého zdokonalovani celosvétové harmonizova-
ného zkusebniho cyklu pro vozidla kategorie L.

—_
-

—
S

(5) ,emisemi vyfukovych plynt“ se rozumi vyfukové emise

(10

=

-

=

=

~

plynnych znecistujicich latek a castic;

Jiltrem ¢dstic” se rozumi filtrovaci zafizeni namontované
ve vyfukovém systému vozidla za G¢elem sniZeni mnozstvi
dastic ve vyfukovych plynech;

,fadné udrzovanym a uzivanym“ se pii vybéru zkusebniho
vozidla rozumi, Ze dané zkusebni vozidlo spliuje kritéria
pro pfijeti, pokud jde o dobrou droven ddrzby a béziné
pouzivani podle doporuceni vyrobce;

,pozadavkem motoru na palivo“ se rozumi druh paliva
bézné pouzivany pro dany motor:

a) benzin (E5);
b) zkapalnény zemni plyn (LPG);

¢) NG/biomethan (zemni plyn);

d) benzin (E5), nebo LPG;

e) benzin (E5), nebo NG/biomethan;

f) motorovd nafta (B5);

g) smés etanolu (E85) a benzinu (E5) — flex fuel;
h) smés bionafty a motorové nafty (B5) — flex fuel;
smés

i) vodik (H, nebo

a vodiku;

(H,NG) NG/biomethanu

j) benzin (E5), nebo vodik — bi-fuel;

,schvdlenim typu s ohledem na vliv na Zivotni prostfedi
se rozumi schvileni typu, varianty nebo verze vozidla
s ohledem na tyto podminky:

a) soulad s ustanovenimi piilohy V &isti A a B nafizeni
(EU) ¢. 168/2013;

b) piislusnost k jedné rodiné podle pohonu na zdkladé
kritérif stanovenych v piiloze XI;

Ltypem vozidla s ohledem na vliv na Zivotni prostiedi“ se
rozumi soubor vozidel kategorie L, kterd se nelisi v téchto
hlediscich:

a) ekvivalentni setrvaénd hmotnost stanovend ve vztahu
k referen¢ni hmotnosti v souladu s dodatky 5, 7
nebo 8 prilohy II;
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(11)

(12)

(14)

(15)

(16)

(17)

b) vlastnosti pohonu podle pfilohy XI tykajici se rodiny
podle pohonu;

Jperiodicky se regenerujicim systémem® se rozumi zafizeni
k regulaci znecistujicich latek, jako napt. katalyzétor, filtr
¢astic nebo jakékoli jiné zaffzeni k regulaci znedistujicich
latek, které potiebuje periodicky regeneracni proces v inter-
valech kratsich nez 4 000km normdlniho provozu
vozidla;

,vozidlem pohdnénym alternativnim palivem” se rozumi
vozidlo ur¢ené k provozu s nejméné jednim typem paliva,
které je bud plynné za atmosférické teploty a tlaku, nebo
je z podstatné ¢asti ziskdvano z neminerdlnich olejs;

yvozidlem flex fuel HyNG* se rozumi vozidlo flex fuel
uréené k provozu s riznymi smésmi vodiku a zemniho
plynu nebo biomethanu;

Jkmenovym vozidlem* se rozumi vozidlo, které je pfed-
stavitelem rodiny podle pohonu stanovené v piiloze XI;

Jtypem zafizeni k regulaci znecistujicich latek” se rozumi
kategorie zafizeni k regulaci znecistujicich latek, kterd se
pouzivaji k regulaci emisi znecistujicich latek a kterd se
nelisi ve svych zdsadnich vlastnostech tykajicich se vlivu
na zivotni prostredi a konstrukce;

.katalyzdtorem*“ se rozumi zaiizeni k regulaci emisi znecis-
tujicich latek, které pfeménuje toxické vedlejsi produkty
spalovani ve vyfukovych plynech motoru na méné toxické
latky pomoci katalyzovanych chemickych reakci;

Jtypem katalyzdtoru“ se rozumi kategorie katalyzdtord,
které se nelisi v téchto hlediscich:

a) pocet nasycenych nosict, struktura a materidl;

b) druh katalytické ¢innosti (oxidaéni, tficestnd, nebo jiny
druh katalytické ¢innosti);

) objem, pomér Celntho prifezu a délky nosice;

d) obsah katalytického materidlu;

¢) pomér katalytickych materidld;

f) hustota kandlkg;

g) rozméry a tvar;

h) tepelnd ochrana;

(18

19

1

=

)

=

—

—

=

=

=

=

i) neoddélitelné sbérné vyfukové potrubi, katalyzdtor
a tlumi¢ hluku zabudované do vyfukového systému
vozidla nebo oddélitelné a vyménitelné jednotky
vyfukového systému;

sreferencni hmotnosti“ se rozumi hmotnost vozidla kate-
gorie L v provoznim stavu stanovend v souladu s ¢lankem
5 nafizeni (EU) ¢. 168/2013, zvySend o hmotnost Fidice
(75 kg) a pfipadné o hmotnost pohonné baterie;

,pohdnéci soustavou” se rozumi ¢ast hnactho tstroji ndsle-
dujici za vystupem pohonné jednotky (pohonnych jedno-
tek), kterou piipadné tvoii spojky s méni¢em momentu,
pfevodovka a jeji ovldddni, bud hnaci hfidel, nebo feme-
novy & fetézovy prevod, diferencidly, koncovy ptevod
a pneumatiky pohdnénych kol (rddius);

,Systémem stop-start” se rozumi automatické zastaveni
a nastartovani pohonné jednotky za déelem omezeni
chodu motoru na volnobéZné otacky, aby se tak u vozidla
snizila spotieba paliva a emise znecistujicich litek a CO,;

ysoftwarem hnaciho dstroji“ se rozumi soubor algoritmii
tykajicich se procesu zpracovani dat v fidicich jednotkdch
hnactho dstroji, Fdicich jednotkdch pohonu nebo fidicich
jednotkdch pohdnéci soustavy, ktery obsahuje uspofa-
danou posloupnost piikazti ménicich stav téchto fidicich
jednotek;

,kalibraci hnactho dstroji“ se rozumi pouziti konkrétniho
souboru datovych map a parametrii, které pouzivd soft-
ware fidici jednotky k vyladéni fizeni jednotky (jednotek)
hnactho tstroji, pohonné jednotky (pohonnych jednotek)
nebo jednotky (jednotek) pohdnéci soustavy;

Lfidici jednotkou hnaciho dstroji“ se rozumi kombinovand
fidici jednotka spalovactho motoru (motorts), elektrickych
trakénich motord nebo systémd jednotky pohdnéci
soustavy véetné pievodovky nebo spojky;

,dici jednotkou motoru“ se rozumi palubni pocita, ktery
Caste¢né nebo zcela fidi motor nebo motory vozidla;

yidici jednotkou pohdnéci soustavy” se rozumi palubni
pocitad, ktery caste¢né nebo zcela ¥idi pohdnéci soustavu
vozidla;

,Cidlem* se rozumi zafizeni, které mé¥ fyzikdlni veli¢inu
nebo stav a pfeménuje je na elektricky signdl, ktery slouzi
jako vstup do fidici jednotky;
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(27) ,aktudtorem“ se rozumi zafizeni, které méni vystupni (37) ,vypafovanim“ se rozumi ztrty vydechem z palivové
signdl z Fidici jednotky na pohyb, teplo nebo jiny fyzikalni nadrze, ze systému rozvodu paliva nebo z jinych zdroji,
stav za ucelem ovlddani hnactho dstroji | motoru (motort) ze kterych unikaji uhlovodiky do ovzdusi;

nebo pohdnéci soustavy;

(28) ,karburdtorem“ se rozumi zafizeni, které vytvdi{ smés (38) ,kilometrovym nédjezdem* se rozumi ujeti pfedem urcené
paliva a vzduchu, kterou lze spalovat ve spalovacim vzdalenosti reprezentativnim zkuSebnim vozidlem nebo
motoru; vozovym parkem reprezentativnich zku$ebnich vozidel,

jak je stanoveno v ¢l. 23 odst. 3 pism. a) nebo b) nafizeni
(EU) & 168/2013 v souladu s pozadavky na zkousky
uvedenymi v piiloze VI tohoto nafizeni;

(29

-

,piepoustécim kandlem” se rozumi spojeni mezi klikovou
skifni a spalovaci komorou dvoudobého motoru, kterym
do spalovaci komory vstupuje Cerstvd smés vzduchu,

paliva a mazactho oleje;
(39

—

yelektrickym hnacim dstrojim* se rozumi systém, ktery se
sklddd z jednoho nebo vice zdsobniki elektrické energie,
jako jsou baterie, elektromechanické setrvacéniky, super-
kondenzdtory apod., jednoho nebo vice elektrickych
konvertort a jednoho nebo vice elektrickych strojt, které
méni uskladnénou elektrickou energii na mechanickou
energii doddvanou kolim k pohonu vozidla;

(30

=

L,systémem sani vzduchu“ se rozumi systém, ktery sestdva
z konstrukénich &asti umoziujicich vstup erstvého
vzduchu nebo smési vzduchu a paliva do motoru,
a zahrnuje ptipadné vzduchovy filtr, saci trubky, rezondtor
(rezondtory), skifii Skrtici klapky a sbérné saci potrubi
motory;

(40) ,akénim dosahem na elektiinu“ se rozumi vzdéilenost,
kterou mohou vozidla pohdnénd pouze elektrickym
hnacim dstrojim nebo hybridnim elektrickym hnacim
ustrojim s externim nabijenim ujet na elektfinu z jedné
plné nabité baterie nebo jiného zdsobniku elektrické ener-
gie, pfiemz vzddlenost se mé{ postupem uvedenym
v dodatku 3.3 k priloze VII;

31

—

Jturbodmychadlem® se rozumi odstfedivy kompresor,
jehoz pohonnou jednotku tvoif turbina pohdnénd vyfuko-
vymi plyny a ktery zvySuje mnozstvi vzduchu vstupujictho
do spalovaciho motoru, ¢imz zvy$uje vykonnost pohonné

jednotky;

(32) ,pfepliovacim kompresorem“ se rozumi kompresor nasd-
vaného vzduchu, ktery slouzi k plnéni spalovaciho motoru (41

. oL, L. sakénim dosahem OVC* se rozumi celkovd vzdélenost,
pod tlakem, ¢imz zvySuje vykonnost pohonné jednotky;

kterou vozidlo ujede béhem uplné jizdni zkousky s kombi-
novanymi cykly, a to az do vycerpani energie z baterie
(nebo z jiného zdsobniku elektrické energie) nabité z exter-
niho zdroje, pfiCemz vzdilenost se méH postupem
popsanym v dodatku 3.3 k piiloze VI

—

(33

=

palivovym cldnkem® se rozumi zafizeni, které pfeménuje
chemickou energii z vodiku na elektrickou energii
k pohonu vozidla;

(42) ,maximalni tficetiminutovou rychlost“ vozidla se rozumi
(34) .klikovou skiini* se rozuméji prostory uvnitt nebo vné maximdlni dosazitelnd rychlost vozidla méfend béhem 30
motoru, které jsou spojeny s olejovou vanou vnitfnimi minut jako vysledek tficetiminutového vykonu podle pfed-
nebo vngjsimi kanaly, kterymi mohou unikat plyny a pary; pisu EHK OSN ¢. 85;
(35) ,zkouskou propustnosti“ se rozumi testovani ztrat sténami
nekovové palivové nddrze a stabilizace materidlu nekovové (43) ,schvélenim typu s ohledem na vykonnost pohonné jedno-
palivové nddrze pied zkouskou zasobniku paliva v souladu tky* se rozumi schvdleni typu, varianty nebo verze vozidla
s piilohou II ¢asti C ¢. 8 nafizeni (EU) ¢. 168/2013; s ohledem na vykonnost pohonnych jednotek, pokud jde
o tyto podminky:
(36) ,propousténim® se rozumi ztrdty sténami systémii uloZen{

a rozvodu paliva, které se obecné zkousi zjisfovinim
tbytku hmotnosti; (a) maximdlni konstrukéni rychlost (rychlosti) vozidla;
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(b) maximdlni trvaly jmenovity to¢ivy moment nebo
maximalni netto to¢ivy moment;

(c) maximdlni trvaly jmenovity vykon nebo maximalni
netto vykon;

(d) maximélni celkovy toc¢ivy moment a vykon v piipadé
vozidla s hybridni technologif;

(44) ,typem pohonu“ se rozumi pohonné jednotky, jejichz
vlastnosti se podstatné neli§i z hlediska maximdlni
konstrukéni rychlosti vozidla, maximdlniho netto vykonu,
maximélniho trvalého jmenovitého vykonu a maximalniho
to¢ivého momentu;

(45) ,netto vykonem*“ se rozumi vykon dosaZeny na zkusebnim
stavu na konci klikového hfidele nebo rovnocenné
konstrukéni ¢dsti pohonné jednotky pfi otackach naméfe-
nych vyrobcem pii schvalovéni typu, spolu s pfislusenstvim
uvedenym v tabulkdch Ap2.1-1 nebo Ap2.2-1 dodatku 2 k
piiloze X, a s ohledem na d¢innost prevodovky, jestlize lze
netto vykon méfit pouze s namontovanou pievodovkou;

(46) ,maximdlnim netto vykonem* se rozumi maximalni netto
vykon pohonnych jednotek, které zahrnuji jeden nebo vice
spalovacich motord, a to pfi plném zatizeni motoru;

(47) ,maximdlnim to¢ivym momentem*“ se rozumi maximadln{

Siv 4 metend Dbfi . eni

hodnota tocivého momentu méfend pii plném zatiZen
motoru;

(48) ,piislusenstvim” se rozuméji vSechny piistroje a zafizeni
uvedené v tabulce Ap2.1-1 nebo Ap2.2-1 v piiloze X.

KAPITOLA 1I

POVINNOSTI VYROBCE TYKAJICI SE VLIVU VOZIDEL NA
ZIVOTNI PROSTREDI

Clanek 3

Pozadavky na montdZ a na prokazovini tykajici se vlivu
vozidel kategorie L na Zivotni prostiedi

1. Vyrobce vybavi vozidla kategorie L takovymi systémy,
konstrukénimi ¢dstmi a samostatnymi technickymi celky maji-
cimi dopad na vliv vozidla na Zivotni prostfedi, které jsou
konstruovany, vyrdbény a montovany takovym zptsobem, aby
vozidlo pfi béZném provozu a drzbé podle pfedpisti vyrobce
bylo v souladu s podrobnymi technickymi pozadavky a zkuseb-
nimi postupy podle tohoto nafizeni.

2. Vyrobce prokdze prostfednictvim fyzické prokazovaci
zkousky schvalovacimu orgdnu, Ze vozidla kategorie L, kterd
jsou dodavana na trh, zaregistrovana nebo uvedena do provozu
v Unii, jsou v souladu s podrobnymi technickymi pozadavky

a zkuSebnimi postupy tykajicimi se vlivu téchto vozidel na
zivotni prostiedi, jez jsou stanoveny v ¢lancich 5 az 15.

3. Pokud vyrobce zméni vlastnosti systému omezovani emisi
nebo vykonnost kterékoli z konstrukénich &sti ovliviiujicich
emise poté, co byl dany typ vozidla schvileny s ohledem na
jeho vliv na Zivotni prostfedi uveden na trh, musi tuto skute¢-
nost bez prodleni ozndmit schvalovacimu organu. Vyrobce musi
schvalovacimu orgdnu prokdzat, ze zménéné vlastnosti systému
omezovani emisi nebo dané konstrukéni ¢dsti nemaji za
nésledek horsi vliv na Zivotni prostfedi, nez ktery byl prokdzan
pii schvaleni typu.

4. Vyrobce musi zajistit, aby nahradni dily a zafizeni, které
jsou dodény na trh nebo uvedeny do provozu v Unii, byly
v souladu s podrobnymi technickymi pozadavky a zkuSebnimi
postupy tykajicimi se vlivu vozidel na Zivotni prostiedi, jeZ jsou
stanoveny v tomto nafizeni. Schvdlené vozidlo kategorie
L vybavené takovym ndhradnim dilem nebo zafizenim musi
splitovat stejné pozadavky na zkousky a mezni hodnoty vykon-
nosti jako vozidlo vybavené ptivodnim dilem nebo zaf{zenim,
které spliiuje pozadavky Zzivotnosti v rozsahu uvedeném v ¢l. 22
odst. 2 a ¢lancich 23 a 24 nafizeni (EU) & 168/2013 vcetné.

5. Vyrobce musi zajistit, aby byly dodrzovdny postupy
schvalovani typu pro ovéfeni shodnosti vyroby, pokud jde
o podrobné pozadavky tykajici se vlivu na Zivotni prostiedi
a vykonnosti pohonné jednotky stanovené v ¢lanku 33 nafizeni
(EU) ¢ 168/2013 a v jeho priloze 1I &sti C ¢. 3.

6.  Vyrobce predlozi schvalovacimu orgdnu popis piijatych
opatfen{ brdnicich neoprdvnénym dpravim systému fizeni
hnactho dstroji véetné pocitact regulujicich vliv na Zivotni
prostiedi a vykonnost pohonné jednotky v souladu s piilohou
Il ¢asti C ¢ 1 nafizen{ (EU) ¢ 168/2013.

7.V piipadé hybridnich technologif nebo v pfipadé vybaveni
systémem stop-start musi vyrobce do vozidla nainstalovat
yservisni rezim®, jenz umozni nepfetrzity chod motoru spotie-
bovdvajictho palivo pro tcely zkousky nebo kontroly vlivu na
zivotni prostiedi a vykonnosti pohonné jednotky. Pokud
provedeni takové kontroly nebo zkousky vyzaduje specidlni
postup, musi to byt upfesnéno v ndvodu na udrzbu (nebo
v rovnocenném dokumentu). Tento specidlni postup nesmi
vyzadovat pouziti jiného zvldstniho zafzeni, nez jaké je ve
vybavé vozidla.

Cldnek 4
Uplatiiovdni pfedpist EHK OSN

1. Na schvalovini typu s ohledem na vliv na Zivotni
prostiedi a na vykonnost pohonné jednotky se vztahuji predpisy
EHK OSN a jejich zmény uvedené v piiloze I tohoto nafizeni.
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2. Vozidla s maximdlni konstrukéni rychlosti < 25km/h
musi spliiovat vSechny pfislusné pozadavky predpisi EHK
OSN vztahujici se na vozidla s maximdlni konstrukéni rychlosti
> 25 km/h.

3. Odkazy na vozidla kategorii L;, L), L3, Ly, Ls, Lg a L,
v piedpisech EHK OSN se rozumi odkazy na vozidla kategorif
Lle, L2e, L3e, L4e, L5e, L6e a L7e (v tomto pofadi) podle
tohoto nafizeni v¢etné piipadnych podkategorii.

Cldnek 5

Technické specifikace, pozadavky a zkusebni postupy
tykajici se vlivu vozidel kategorie L na Zivotni prostiedi

1. Zkusebni postupy tykajici se vlivu na Zivotni prostredi
a vykonnosti pohonné jednotky musi byt provedeny v souladu
se zkuSebnimi pozadavky stanovenymi v tomto nafizeni.

2. Zkusebni postupy musi byt provedeny nebo dosvédceny
schvalovacim orgdnem, piipadné technickou zkusebnou, pokud
je k tomu opravnéna schvalovacim orgdnem. Vyrobce vybere
reprezentativni kmenové vozidlo, aby ke spokojenosti schvalo-
vactho organu prokazal, Ze vozidla kategorie L spliuji poza-
davky tykajici se vlivu na Zivotni prostiedi, v souladu s poza-

davky prilohy XL

3. Metody méfeni a vysledky zkousek se ozndmi schvalova-
cimu orgdnu ve formatu zkuSebniho protokolu podle ¢l. 32
odst. 1 nafizeni (EU) ¢. 168/2013.

4. Schvéleni typu s ohledem na vliv na Zivotni prostiedi,
pokud jde o zkousky typu I, II, III, IV, V, VII a VIII, se rozsiii
na ruzné varianty a verze vozidla a typy a rodiny pohonu,
jestlize parametry verze vozidla, pohonu nebo systému k regu-
laci znedistujicich latek stanovené v pifloze XI jsou identické
nebo se pohybuji v mezich pfedepsané a deklarované tolerance,
které jsou stanoveny v uvedené piiloze.

5.V piipadé hybridnich technologif nebo v pfipadé vybaveni
systémem stop-start se zkousky provadéji za chodu motoru
spotiebovévajictho palivo, pokud tak zkusebni postup stanovi.

Cldnek 6

Pozadavky na zkousku typu I: vyfukové emise po
studeném startu

ZkuSebni postupy a pozadavky platné pro zkousku typu I tyka-
jici se vyfukovych emisi po studeném startu podle piilohy
V dasti A nafizeni (EU) ¢ 168/2013 se provadéji a ovéfuji
v souladu s piilohou II tohoto nafizeni.

Cldnek 7

Pozadavky na zkousku typu II: vyfukové emise pfi
(zvySenych) volnobéZnych otickich a pfi volné akceleraci

Zkusebni postupy a pozadavky platné pro zkousku typu II
tykajici se vyfukovych emisi p#i (zvySenych) volnobéznych oté¢-
kach a pfi volné akceleraci podle piilohy V ¢dsti A nafizeni (EU)

¢ 168/2013 se provadéji a ovéiuji v souladu s piilohou III
tohoto nafizeni.

Clanek 8

Pozadavky na zkousku typu III: emise plyni z klikové
skiiné

Zkusebni postupy a pozadavky platné pro zkousku typu III

tykajici se emisi plynt z klikové skiiné podle piilohy V casti

A nafizeni (EU) ¢. 168/2013 se provadgji a ovéfuji v souladu

s ptilohou IV tohoto nafizeni.

Cldnek 9

Pozadavky na zkousku typu IV: emise zptisobené
vyparovanim
Zkusebni postupy a pozadavky platné pro zkousku typu IV
tykajici se emisi zplisobenych vypafovanim podle piilohy
V &sti A nafizeni (EU) ¢ 168/2013 se provadéji a oveéfuji
v souladu s pfilohou V tohoto nafizeni.

Cldnek 10

Pozadavky na zkousku typu V: Zivotnost zafizeni
k regulaci znecistujicich latek
Zkusebni postupy a pozadavky na zkouseni Zivotnosti zafizeni
k regulaci znecistujicich latek v rdmci zkousky typu V, uvedené
piloze V ¢&asti A naffzeni (EU) ¢ 168/2013, se provadgji
a ovéfuji v souladu s pilohou VI tohoto nafizeni.

Cldnek 11

Pozadavky na zkousku typu VII: emise CO,, spotieba
paliva, spotieba elektrické energie nebo akéni dosah na
elektfinu

Zkudebni postupy a pozadavky platné pro zkousku typu VII
tykajici se energetické wc¢innosti s ohledem na emise CO,,
spotfebu paliva, spotiebu elektrické energie nebo akéni dosah
na elektiinu podle piilohy V ¢asti A nafizeni (EU) ¢. 168/2013
se provadgji a ovéfuji v souladu s piilohou VII tohoto nafizeni.
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Cldnek 12

Pozadavky na zkousku typu VIIL: environmentdlni zkousky
systému OBD

Zkusebni postupy a pozadavky platné pro zkousku typu VII
tykajici se environmentdlni casti palubni diagnostiky (OBD)
podle pilohy V ¢€asti A nafizeni (EU) ¢. 168/2013 se provadéji
a ovéfuji v souladu s pfilohou VIII tohoto nafizeni.

Cldnek 13
Pozadavky na zkousku typu IX: hladina akustického tlaku

Zkusebni postupy a pozadavky platné pro zkousku typu IX
tykajici se hladiny akustického tlaku podle pilohy V casti
A nafizeni (EU) ¢ 168/2013 se provadéji a ovéfuji v souladu
s prilohou IX tohoto nafizeni.

KAPITOLA III

POVINNOSTI VYROBCU TYKAJICI SE VYKONNOSTI POHONU
VOZIDEL

Cldnek 14
Obecné povinnosti

1. Pfed dodanim vozidla kategorie L na trh musi vyrobce
schvalovacimu orgdnu prokdzat vykonnost pohonné jednotky
typu vozidla kategorie L v souladu s pozadavky stanovenymi
v tomto naffzeni.

2. PH dodéni vozidla kategorie L na trh nebo pfi jeho regis-
traci nebo pred jeho uvedenim do provozu musi vyrobce zajis-
tit, aby vykonnost pohonné jednotky typu vozidla kategorie
L nebyla vyssi nez vykonnost pohonné jednotky, kterd byla
ozndmena schvalovacimu orgdnu v dokumentaci podle ¢lanku
27 nafizeni (EU) & 168/2013.

3. Vykonnost pohonné jednotky vozidla, které bylo
vybaveno ndhradnim systémem, konstrukéni ¢asti nebo samo-
statnym technickym celkem, nesmi byt vy$si nez vykonnost
pohonu vozidla, které je vybaveno pivodnim systémem,
konstrukéni ¢dsti nebo samostatnym technickym celkem.

Cldnek 15
Pozadavky na vykonnost pohonu

Zkusebni postupy a pozadavky na vykonnost pohonné jednotky
uvedené v piiloze II ¢asti A ¢. 2 nafizeni (EU) ¢. 168/2013 se
provadéji a ovéfuji v souladu s piilohou X tohoto nafizeni.

KAPITOLA IV
POVINNOSTI CLENSKYCH STATU
Cldnek 16

Schvalovidni typu vozidel kategorie L, jejich systémd,
konstrukénich €dsti nebo samostatnych technickych celkit

1. Pokud o to vyrobce pozddd, nesméji vnitrostitni orgdny
odmitnout z davodd tykajicich se vlivu vozidla na Zivotni
prostiedi udélit schvileni typu s ohledem na vliv na Zivotni
prostiedi a na vykonnost pohonné jednotky nebo vnitrostatni
schvaleni nového typu vozidla nebo zakdzat dodavani vozidla,
systému, konstrukéni ¢dsti nebo samostatného technického
celku na trh, jejich registraci nebo uvedeni do provozu, pokud
dotéené vozidlo spliiuje ustanoveni nafizeni (EU) ¢. 168/2013
a podrobné zkusebni pozadavky stanovené v tomto naffzeni.

2. S Géinkem od dat stanovenych v piiloze IV nafizeni (EU)
¢. 168/2013 musi vnitrostdtni orgdny v piipadé novych vozidel,
ktera nespliuji droveint Euro 4 stanovenou v piiloze VI ¢dstech
Al, B1, C1 a D a v ptiloze VII nafizeni (EU) ¢. 168/2013 nebo
troveii Euro 5 stanovenou v piiloze VI &istech A2, B2, C2 a D
a v ptiloze VII nafizeni (EU) ¢. 168/2013, povazovat prohldseni
o shodé obsahujici pfedchozi hodnoty environmentélnich limité
za neplatna pro ucely ¢l. 43 odst. 1 naffzeni (EU) ¢. 168/2013
a z divodi tykajicich se emisi, spotfeby paliva nebo energie
nebo piislusnych pozadavki na funkéni bezpecnost nebo
konstrukci vozidla zakdzi dodavani takovych vozidel na trh,
jejich registraci nebo uvadéni do provozu.

3.V piipadé pouziti ustanoveni ¢l. 77 odst. 5 nafizeni (EU)

¢. 1682013 wvnitrostitni orgdny klasifikuji schvéleny typ
vozidla v souladu s pfilohou I uvedeného nafizeni.

Clanek 17

Schvileni typu ndhradnich zafizeni k regulaci

znedistujicich latek
1. Vnitrostitni orgdny zakdzi doddvini na trh novych
néhradnich zafizeni k regulaci zneCiStujicich latek urcenych
k montdzi do vozidla nebo jejich montdz do vozidla, pokud
nejsou typu, kterému bylo v souladu s ¢l. 23 odst. 10 nafizeni
(EU) ¢ 168/2013 a s timto nafizenim udéleno schvaleni typu
s ohledem na vliv na Zivotni prostiedi a na vykonnost pohonné
jednotky.
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2. Vnitrostatni orgdny mohou naddle udélovat rozsifeni EU
schvaleni typu podle ¢lanku 35 nafizeni (EU) ¢ 168/2013 pro
nahradni zafizeni k regulaci znecistujicich latek, kterd jsou typu
spadajictho do oblasti pisobnosti smérnice 2002/24/ES, a to za
podminek, které platily pavodné. Vnitrostdtni orgdny zakdzi
dodavani na trh takového typu ndhradniho zafizeni k regulaci
znedistujicich latek nebo jeho montdz do vozidla, pokud neni
typu, ktery byl schvilen.

3. Typ ndhradniho zafizeni k regulaci znecistujicich latek
uréeny k montdzi do vozidla, jenz byl schvdlen jako typ
v souladu s timto nafizenim, se zkousi v souladu s dodatkem
10 k piiloze 1I a s pFilohou VI.

4. Originalni ndhradni zaf{zeni k regulaci znecistujicich latek,
ktera jsou typu, na néjz se vztahuje toto nafizeni, a kterd jsou
uréena k montdzi do vozidla, na které se vztahuje piislusny
dokument o schvdleni typu celého vozidla, nemusi splfiovat
pozadavky na zkousky uvedené v dodatku 10k piiloze II,
jestlize spliuji pozadavky bodu 4 uvedeného dodatku.

KAPITOLA V
ZAVERECNA USTANOVENI
Cldnek 18
Zména p¥ilohy V nafizeni (EU) ¢. 168/2013

Cést A piilohy V nafizeni (EU) ¢ 168/2013 se méni v souladu
s ptilohou XIL

Cldnek 19
Vstup v platnost

1. Toto nafizeni vstupuje v platnost prvnim dnem po vyhla-
Seni v Ufednim véstniku Evropské unie.

2. Pouzije se ode dne 1. ledna 2016.

Toto nafizeni je zdvazné v celém rozsahu a piimo pouzitelné ve viech ¢lenskych stdtech.

V Bruselu dne 16. prosince 2013.

Za Komisi
José Manuel BARROSO
predseda



L 53/10

Utedni véstnik Evropské unie

21.2.2014

SEZNAM PRILOH

Cislo piilohy Nazev piilohy Strana .
I Seznam zdvazné pouzitelnych predpist EHK OSN 20
11 Pozadavky na zkousku typu I: vyfukové emise po studeném startu 21
111 Pozadavky na zkousku typu II: vyfukové emise pii (zvySenych) volnobé- 199
znych otdckich a pii volné akceleraci

v Pozadavky na zkousku typu III: emise plynt z klikové skiiné 204

\% Pozadavky na zkousku typu IV: emise zptsobené vypafovanim 209

VI Pozadavky na zkousku typu V: Zivotnost zafizeni k regulaci znecistujicich 237
latek

VI Pozadavky na zkousku typu VII: emise CO,, spotieba paliva, spotieba elek- 259
trické energie a akéni dosah na elektfinu

VIII Pozadavky na zkousku typu VIII: environmentilni zkousky systému OBD 304

IX Pozadavky na zkousku typu IX: hladina akustického tlaku 311

X Zkusebni postupy a technické pozadavky tykajici se vykonnosti pohonné 363
jednotky

XI Rodina pohonu vozidel s ohledem na prokazovaci zkousky vlivu na Zivotni 404
prostiedi

X1II Zména piilohy V &asti A nafizeni (EU) ¢. 168/2013 409




21.2.2014

Ufedni véstnik Evropské unie

L 5311

PRILOHA 1

Seznam zivazné pouZitelnych pfedpist EHK OSN

Piedpis EHK OSN
¢.

Predmét

Série zmén

Odkaz na Utedni véstnik

Vztahuje se na

11

Emise hluku motocykli

04

Ur. vést. L 317, 14.11.2012,

s. 1

L3e, L4e

Vysvétlivka:

Skute¢nost, Ze systém nebo konstrukéni ¢dst jsou obsazeny v tomto seznamu, neznamend, Ze je jejich instalace povinnd.
Pro nékteré konstrukéni €dsti jsou viak stanoveny povinné pozadavky na montdz v dalich piflohdch tohoto nafizeni.
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PRILOHA I

Pozadavky na zkousku typu I: vyfukové emise po studeném startu

d(i;zlt(l)(u Nazev dodatku Strana

1 Symboly pouzité v piiloze II 74

2 Referencni paliva 78

3 Systém vozidlového dynamometru 85

4 Systém fedéni vyfukovych plynd 91

5 Klasifikace ekvivalentni setrva¢né hmotnosti a jizdniho odporu 103

6 Jizdni cykly u zkousek typu I 106

7 Silni¢ni zkousky vozidel kategorie L vybavenych jednim kolem na pohdnéné ndpravé nebo 153
zdvojenymi koly pro urceni nastaveni zkusebniho stavu

8 Silni¢ni zkousky vozidel kategorie L vybavenych dvéma nebo vice koly na pohdnéné ndpravé pro 160
urceni nastaveni zkuSebniho stavu

9 Vysvétlivky k fazeni rychlostnich stupi u zkousky typu I 168

10 Zkousky schvileni typu pro typ ndhradniho zafizeni k regulaci znecistujicich latek jako samo- 174
statného technického celku u vozidel kategorie L

11 Postup zkousky typu I u hybridnich vozidel kategorie L 178

12 Postup zkousky typu I u vozidel kategorie L pohdnénych LPG, NG/biomethanem, flex fuel H2ZNG 189
nebo vodikem

13 Postup zkousky typu I u vozidel kategorie L vybavenych periodicky se regenerujicim systémem 193

1. Uvod

1.1 Tato pifloha stanovi postup zkousky typu I, uvedené v piiloze V &asti A nafizeni (EU) ¢. 168/2013.

1.2 Tato piiloha stanovi harmonizovanou metodu pro zjistovani trovni emisi plynnych znecistujicich latek
a Cdstic, emisi oxidu uhli¢itého a je na ni odkazovdno v pifloze VII pro téely zjistovani spotieby paliva,
spotieby energie a akéntho dosahu na elektfinu u vozidel kategorie L v rdmci oblasti ptsobnosti
nafizeni (EU) ¢ 1682013, které jsou reprezentativni pro skutecny provoz vozidla.

1.1.1 V préavnich predpisech EU o schvalovani typu byla v roce 2006 zavedena ,fize 1 WMTC*, diky ¢emuz
mohou vyrobci od té doby prokazovat hodnoty emisi u typu motocykld kategorie L3e na zdkladé
celosvétové harmonizovaného zkusebniho cyklu pro motocykly (WMTC), ktery je v celosvétovém tech-
nickém pfedpisu EHK OSN ¢. 2 stanoven jako zkouska typu I alternativni k obvykle pouzivanému
evropskému jizdnimu cyklu (EDC) stanovenému v kapitole 5 smérnice 97/24/ES.

1.1.2 JFize 2 WMTC* odpovidd ,fazi 1 WMTC“ s dal$imi vylepSenimi v oblasti pfedpisti pro fazeni rychlosti
a pouzije se jako povinnd zkouska typu I pfi schvalovani vozidel (pod)kategorii L3e, L4e, L5e-A a L7e-A
spliujicich normu Euro 4.

1.1.3 ,Revidovany WMTC* nebo ,fize 3 WMTC* odpovidd ,fazi 2 WMTC* pro motocykly kategorie L3e,

aviak obsahuje rovnéz vhodné upravené jizdni cykly pro viechny dalsf (pod)kategorie vozidel pouzivané
jako zkouska typu I pfi schvalovéni vozidel spliujicich normu Euro 5.
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1.2

2.2

4.1
411

4.2
4.2.1

Vysledky mohou poslouzit jako zéklad pro stanoveni meznich hodnot plynnych znecistujicich latek,
oxidu uhli¢itého a pro stanoveni spotieby paliva, spotieby energie a akéniho dosahu na elektfinu
uvedenych vyrobcem v rdmci postupd schvalovéni typu s ohledem na vliv na Zivotni prostfedi.

Obecné pozadavky

Konstrukéni ¢dsti, které mohou ovlivnit emise plynnych znecistujicich litek, emise oxidu uhlicitého
a spotiebu paliva, musi byt konstruovdny, vyrdbény a montovany tak, aby vozidlo pfi bézném provozu,
bez ohledu na vibrace, jimz miiZe byt vystaveno, spliiovalo ustanoveni této piilohy.

Pozndmka 1: Symboly pouzité v piiloze II jsou shrnuty v dodatku 1.

Jakakoli skrytd strategie za tcelem ,optimalizace® hnactho dstroji vozidla, diky niz probihd pfislusny
cyklus laboratornich zkousek emisi vyhodnym zpasobem, dochdzi ke sniZeni vyfukovych emisi
a podminky se znacné lisi od skute¢ného provozu, se povazuje za odpojovaci strategii a je zakdzdna,
pokud ji vyrobce nedolozil a neuvedl v dokumentaci ke spokojenosti schvalovactho orgdnu.

Pozadavky na vykonnost

Platné pozadavky na vykonnost pro tcely EU schvileni typu jsou uvedeny v piiloze VI ¢dstech A, B a
C nafizeni (EU) ¢ 168/2013.

ZkuSebni podminky
ZkuSebni mistnost a odstavné misto
Zkusebni mistnost

Zkugebni mistnost s vozidlovym dynamometrem a zafizen{ k odbéru vzorkd plynu musi mit teplotu
298,2 £ 5K (25 % 5 °C). Teplota mistnosti se méfi v blizkosti chladiciho dmychadla (ventildtoru) vozidla
pied a po provedeni zkousky typu L.

Odstavné misto

Odstavné misto musi mit teplotu 298,2 £ 5K (25 + 5 °C) a musi byt takové, aby zku3ebni vozidlo, jez
mé byt stabilizovdno, mohlo byt zaparkovdno v souladu s bodem 5.2.4 této piilohy.

Zkusebni vozidlo
Obecné

Vsechny konstrukéni ¢dsti zkusebniho vozidla musi byt shodné se sériové vyrdbénymi konstrukénimi
Castmi, nebo v piipadé, Ze se vozidlo lisi od sériové vyrdbénych vozidel, musi zkusebni protokol
obsahovat jejich tplny popis. Pii vybéru zkusebniho vozidla se vyrobce a technickd zkuSebna ke
spokojenosti schvalovaciho orgdnu dohodnou, které kmenové vozidlo je reprezentativnim predstavi-
telem rodiny pohonu vozidla podle piflohy XI.

Zab¢h

Vozidlo musi byt doddno v dobrém mechanickém stavu, fddné udrzované a uzivané. Musi byt zajeté
a musi mit pfed zkouskou najeto alesponn 1 000 km. Motor, pohdnéci soustava a vozidlo musi byt
fadné zabéhnuty, v souladu s pozadavky vyrobce.

Upravy

Zkusebni vozidlo musi byt upraveno podle pozadavki vyrobce, napt. pokud jde o viskozitu olejd, nebo,
pokud se 1isf od sériové vyroby, musi zkusebni protokol obsahovat tplny popis. U vozidel s pohonem
tyf kol (4x4) mutZe byt osa, na kterou je pfendsen nejniz$i to¢ivy moment, deaktivovédna, aby bylo
mozné provést zkousku na standardnim vozidlovém dynamometru.

Zkusebni hmotnost a rozloZeni zatiZzen{

Pred zacatkem zkousek se zméif zkuSebni hmotnost véetné hmotnosti fidice a pfistrojii. ZatiZeni musi
byt rozlozeno mezi kola v souladu s pokyny vyrobce.

Pneumatiky

Pneumatiky musi byt typu specifikovaného vyrobcem vozidla jako ptvodni vybaveni. Tlak v pneuma-
tikdch musi byt upraven podle specifikaci vyrobce nebo na takovou hodnotu, pii niz je rychlost vozidla
béhem silni¢ni zkousky stejnd jako rychlost vozidla na vozidlovém dynamometru. Tlak v pneumatikdch
se uvede ve zkuSebnim protokolu.
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4.3

Zatazeni vozidel kategorie L do tid

Na obrdzku 1-1 je pomoci ¢isel (pod)tiid na plose grafu zndzornéno zafazeni vozidel kategorie L do tifd
pro Gcely environmentdlnich zkousek typa I, VII a VIII, a to s ohledem na zdvihovy objem motoru
a maximalni rychlost vozidla. Ciselné hodnoty zdvihového objemu motoru a maximdlni rychlosti
vozidla se nezaokrouhluji nahoru ani dold.

Obrdzek 1-1

Zafazeni vozidel kategorie L do tfid pro dcely environmentilnich zkousek, zkousky typu I, VII
a VIII
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Tiida 1

Do tifdy 1 patii vozidla kategorie L, kterd spliuji tato kritéria:

Tabulka 1-1

Kritéria pro zafazeni vozidel kategorie L t¥idy 1 do t¥id

Zdvihovy objem motoru < 150 cm?® a v,,,, < 100 km/h tifda 1

max

Tiida 2

Do tiidy 2 patii vozidla kategorie L, kterd spliuji niZe uvedend kritéria, pficemz se déli na tyto podtiidy:

Tabulka 1-2

Kritéria pro zafazeni vozidel kategorie L tfidy 2 do podtiid

Zdvihovy objem motoru < 150 cm® a 100 km/h < v, < 115 km/h nebo zdvihovy | podtiida 2-1
objem motoru > 150 cm® a v,,, < 115 km/h

115 km/h < v, < 130 km/h podtiida 2-2
Tiida 3

Do tiidy 3 patii vozidla kategorie L, kterd spliuji niZe uvedend kritéria, pficemz se déli na tyto podtiidy:

Tabulka 1-3

Kritéria pro zafazeni vozidel kategorie L t¥idy 3 do podt¥id

130 < V. < 140 km/h podtiida 3-1

Viax 2 140 km/h nebo zdvihovy objem motoru > 1 500 cm? podtiida 3-2
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4.4

4.5
4.5.1

4.5.2
4.5.2.1

4.5.2.2

4.5.2.3

4.5.2.4

4.5.2.5

4.5.2.5.1

WMTC, ¢sti zkusebniho cyklu

Zku3ebni cyklus WMTC (skladba rychlosti vozidla) pro tcely environmentdlnich zkousek typu I, VII
a VIII sestdvd az ze tff Casti stanovenych v dodatku 6. V zdvislosti na konkrétni kategorii vozidla
kategorie L, na kterou se vztahuje WMTC, podle bodu 4.5.4.1, a na jejim zafazeni z hlediska zdviho-
vého objemu motoru a maximdlni konstrukéni rychlost vozidla podle bodu 4.3 musi byt provedeny
tyto &sti zkusebniho cyklu WMTC:

Tabulka 1-4
Cisti zkusebniho cyklu WMTC pro tfidy 1, 2 a 3 vozidel kategorie L

(Pod)tiida vozidel

Kategorie L Casti WMTC specifikované v dodatku 6, které maji byt provedeny

Trida 1: Cést 1, snizend rychlost vozidla za studeného stavu, ndsledovand ¢dsti 1 se snizenou
rychlosti vozidla za teplého stavu.

Tiida 2 dale rozdélena:

Podtfida 2-1: Cést 1, snizend rychlost vozidla za studeného stavu, ndsledovand ¢asti 2 se snizenou
rychlosti vozidla za teplého stavu.

Podtfida 2-2: Cést 1, za studeného stavu, ndsledovand ¢asti 2 za teplého stavu.

Tiida 3 ddle rozdélena:

Podtiida 3-1: Cést 1, za studeného stavu, ndsledovand &sti 2 za teplého stavu, ndsledovand ¢dsti
3 se sniZenou rychlosti vozidla za teplého stavu.

Podtfida 3-2: Cést 1, za studeného stavu, ndsledovand &dstf 2 za teplého stavu, ndsledovand ¢dsti
3 za teplého stavu.

Specifikace referencniho paliva

Ke zkouseni se pouziji vhodna referen¢ni paliva podle specifikaci v dodatku 2. Pro déely vypoctu podle
bodu 1.4 dodatku 1k pfiloze VII se pro kapalnd paliva pouzije hustota zméfend pii 288,2 K (15 °C).

Zkouska typu I
Ridi¢

Hmotnost zkusebniho Fidice je 75 * 5 kg.

Specifikace a nastaveni zkusebniho stavu

Pro dvoukolové vozidla kategorie L musi mit dynamometr jediny valec s primérem nejméné 400 mm.
Vozidlovy dynamometr vybaveny dvéma vilci je povolen pii zkouseni tikolek se dvéma pfednimi koly
nebo ¢tytkolek.

Dynamometr musi byt vybaven pocitadlem otdcek vélce k méfeni skutecné ujeté drahy.

K simulaci setrvacnosti specifikované v bodé 5.2.2 se pouziji setrvatniky dynamometru nebo jiné
prostedky.

Vélce dynamometru musi byt Cisté, suché a prosté vieho, co by mohlo zptsobit skluz pneumatiky.

Specifikace chladiciho ventildtoru:

Pred vozidlem je béhem celého priibéhu zkousky umisténo chladici dmychadlo (ventildtor) s promén-
nymi otdckami tak, aby chladici vzduch sméfoval na vozidlo zpasobem, ktery simuluje skutecné
provozni podminky. Otdcky dmychadla musi byt takové, aby v provoznim rozsahu rychlosti od
10 km/h do 50 km/h byla linedrni rychlost vzduchu na vystupu z dmychadla v rozmezi +5 km/h od
odpovidajici rychlosti na vélci. Pfi rychlostech nad 50 km/h musi byt linedrni rychlost vzduchu
v rozmezi £10 % od dané rychlosti. Pfi rychlostech na vélci mensich nez 10 km/h maze byt rychlost
vzduchu nulova.
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4.5.2.5.2

45253

4.5.2.6

4.5.3
4.5.3.1

4.5.3.2

4.5.3.3

4534

Rychlost vzduchu uvedend v bodé 4.5.2.5.1 se urd jako primérnd hodnota z deviti bod&i méfent, které
se nalézaji ve stfedu kazdého obdélniku, které vzniknou rozdélenim celé plochy vystupu dmychadla na
devét ¢asti (jak vodorovnd, tak svisld strana plochy vystupu dmychadla se rozdéli na tfi stejné cdsti).
Hodnota kazdého z téchto deviti boddi se nesmi liit o vice nez 10 % od primérné hodnoty méfeni ze
viech téchto bodi.

Vystup dmychadla musi mit plochu préfezu nejméné 0,4 m? a spodni okraj vystupu dmychadla mus
byt ve vzdalenosti 5 az 20 cm nad zemi. Plocha vystupu dmychadla musi byt kolmd k podélné ose
vozidla a musi byt ve vzdalenosti 30 az 45 cm pied pfednim kolem. PFistroj k méfeni linedrni rychlosti
vzduchu se umisti ve vzddlenosti 0 az 20 cm od vystupu vzduchu.

Podrobné pozadavky tykajici se specifikaci zkusebniho stavu jsou uvedeny v dodatku 3.

Systém k méfeni vyfukovych plynti

Zafizeni k jiman{ plynt musi byt zaf{zenim uzavieného typu, do kterého se mohou jimat viechny
vyfukové plyny na vystupech vyfuku vozidla za podminky, Ze spliiuje pozadavek na hodnotu zpétného
tlaku 125 mm H,0. MiZe se pouzit i otevieny systém, jestlize je prokdzdno, Ze jima vSechny vyfukové
plyny. Jimani plynd musi byt takové, aby nedochdzelo ke kondenzaci, jez by mohla vyznamné ovlivnit
povahu vyfukovych plyna pfi zkusebni teploté. Piiklad zafizeni k jimani plynii je zndzornén na obrazku
1-2:

Obrdzek 1-2

Zafizeni k odbéru vzorki plynt a méfeni jejich objemu

L
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Vyfukové trubky
motocyklu nebo
motorové tiikolky

Do atmosféry

Mezi zafizeni a systém odbéru vzorkll vyfukovych plynd se umisti spojovaci potrubi. Toto potrubi
a zafizeni musi byt zhotoveny z nerezavéjici oceli nebo jiného materidlu neovliviiujictho slozeni
jimanych plynt a odoldvajiciho jejich teplotdm.

Vyménik tepla zptsobily omezovat kolisani teploty zfedénych plyntt v piivodu cerpadla na £5 K musi
byt v provozu béhem celé zkousky. Tento vyménik musi byt vybaven predehifvacim systémem, ktery
ho pred zahdjenim zkousky pfedehieje na jeho provozni teplotu (s dovolenou odchylkou +5 K).

K nasdvani smési zfedénych vyfukovych plynt se pouzije objemové ddvkovaci ¢erpadlo. Toto Cerpadlo
musi byt vybaveno motorem, ktery mize pracovat s nékolika konstantnimi otdckami, které jsou presné
fizené. Kapacita Cerpadla musi byt dostatecné velkd, aby bylo zajisténo nasdvani celého mnozZstvi
vyfukovych plynd. Lze rovnéZ pouzit zafizeni s Venturiho trubici s kritickym pratokem (CFV).
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4.5.3.5

4.5.3.6

4.53.7

4.5.3.8

4.53.9

4.5.3.10
4.5.3.10.1

4.5.3.10.2

4.5.3.11

4.5.3.12
4.5.3.12.1
4.5.3.12.1.1
4.5.3.12.1.1.1

4.5.3.12.1.1.2

4.5.3.12.1.2
4.5.3.12.1.2.1

4.5.3.12.1.2.2

Zafizeni (T) se pouzije pro pribézny zdznam teploty smési zfedénych vyfukovych plynt vstupujicich do
Cerpadla.

Pouziji se dva manometry, jeden k zajistén{ podtlaku smési zfedénych vyfukovych plynt vstupujici do
Cerpadla ve vztahu k atmosférickému tlaku a druhy k méfen{ zmén dynamického tlaku objemového
dévkovactho cerpadla.

V blizkosti, aviak vné zafizeni k jiméni plynt musi byt umisténa odbérnd sonda, kterd pii konstantnim
pritoku odebird prostiednictvim Cerpadla, filtru a pratokoméru vzorky z proudu fedictho vzduchu po
celou dobu trvdni zkousky.

Pred objemovym dévkovacim cerpadlem musi byt umisténa odbérnd sonda sméfujici proti proudu smési
zfedénych vyfukovych plynd, kterd pii konstantnim pritoku odebird prostfednictvim cerpadla, filtru
a prutokoméru vzorky ze smési ziedénych vyfukovych plynti po celou dobu trvini zkousky. Minimdln{
pritok do obou zafizeni k odbéru vzorkll zndzornénych na obrizku 1-2 a v bodé¢ 4.5.3.7 musi byt
nejméné 150 1/h.

V odbérném systému popsaném v bodech 4.5.3.7 a 4.5.3.8 se pouziji trojcestné ventily, které po celou
dobu trvani zkousky sméruji vzorky bud do jim pfislusnych vakd, nebo do ovzdusi.

Plynotésné jimaci vaky

Vaky k jimani fedictho vzduchu a smési zfedénych vyfukovych plynt musi mit dostateny objem, aby
se nebrdnilo normédlnimu proudéni vzorkd, a musi byt takové, aby nezptsobily zménu vlastnosti vzorkd
piislusnych znecistujicich latek.

Vaky musi mit automaticky tésnici uzdvér a musi je byt mozno snadno a tésné pfipojit bud k systému
odbéru vzorkd, nebo na konci zkousky k systému analyzy.

K poéitani oticek objemového ddvkovaciho Cerpadla v pribéhu celé zkousky se pouzije otickomér.

Pozndmka 2: Je tfeba vénovat velkou péci zpiisobu spojovani zafizeni a materidlim nebo konfiguraci
spojovacich ¢asti, protoze viechny tseky odbérného systému (napf. adaptér a spojovaci ¢dst) se mohou
velmi zahfit. Jestlize by nebylo mozno provést méfeni normélné vzhledem k poskozeni odbérného
systému vysokou teplotou, je mozno pouzit pomocné chladici zafizeni za podminky, Ze se jim
neovlivni vyfukové plyny.

Pozndmka 3: U zafizeni otevieného typu je riziko, Ze dojde k netplnému odbéru plynt a dniku do
zkusebny. V prabéhu odebirdni vzorka nesmi dojit k zddnému tniku plynd.

Pozndmka 4: Jestlize se provadi odbér s konstantnim pritokem v priibéhu celého zkusebniho cyklu,
ktery zahrnuje nizké a vysoké rychlosti v jednom celku (napf. cykly obsahujici ¢dsti 1, 2 a 3), je tieba
vénovat zvlastni pozornost zvySenému riziku kondenzace vody pii vyssich rychlostech.

Zafizeni k méfeni hmotnosti emisi ¢astic
Specifikace
Prehled systému

Zatizeni pro odbér vzorkil &stic se sklddd z odbérné sondy umisténé v fedicim tunelu, trubice pro
prenos ¢&astic, drzdku filtru Castic, cerpadla pro diléi proud a reguldtoru pritoku a méficich zafizeni.

Doporucuje se, aby byl pred drzdkem filtru ¢dstic umistén predsazeny tiidic oddélujici ¢dstice podle
velikosti (napf. cyklonovy odlucova¢ nebo impaktor). Jako vhodné zafizeni k t¥déni cdstic podle
velikosti je vSak pfipustnd i odbérnd sonda odpovidajici schématu na obrazku 1-6.

Obecné pozadavky

Odbérné sonda pro odbér &stic z proudu zkusebniho plynu musi byt v fedicim traktu uspofdddna tak,
aby byl z homogenni smési vzduchu a vyfukovych plynt odebirdn reprezentativni vzorek proudu plynu.

Pritok vzorku ¢dstic musi byt dmérny celkovému toku ziedéného vyfukového plynu v fedicim tunelu
s toleranci +5 % pratoku vzorku Castic.
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4.5.3.12.1.2.3

4.5.3.12.1.2.4

4.5.3.12.1.2.5

4.5.3.12.1.2.6

4.53.12.1.3
4.5.3.12.1.3.1
4.5.3.12.1.3.1.1

4.5.3.12.1.3.1.2

4.5.3.12.1.3.1.3

4.5.3.12.1.3.1.4

4.5.3.12.1.3.2
4.5.3.12.1.3.2.1

4.5.3.12.1.3.2.2

4.53.12.1.3.3
4.5.3.12.1.3.3.1

4.53.12.1.3.3.2

Odebrany vzorek zfedéného vyfukového plynu musi byt ve vzdélenosti 20 cm pied nebo za povrchem
filtru ¢dstic udrzovan pii teploté nizsi nez 325,2 K (52 °C), s vyjimkou pfipadu zkousky regenerace, kdy
teplota musi byt nizsi nez 465,2 K (192 °C).

Vzorek ¢&astic se zachycuje v jediném filtru namontovaném v drzaku v proudu odebraného zfedéného
vyfukového plynu.

Vsechny casti fedictho systému a systému odbéru vzorkii mezi vyfukovou trubkou a drzdkem filtru,
které jsou ve styku se surovym a se zfedénym vyfukovym plynem, musi byt konstruovény tak, aby se
minimalizovalo usazovani ¢astic nebo jejich zmény. VSechny ¢asti musi byt z elektricky vodivych
materidld, které nereaguji se slozkami vyfukového plynu, a musi byt elektricky uzemnény, aby se
zabrdnilo elektrostatickym d¢inkdm.

Pokud neni mozné vyrovndvat kolisdni pritoku, musi se pouZzit vyménik tepla a zafizeni k ovldddn{
teploty podle pozadavkii v dodatku 4, aby se zajistil konstantni pritok v systému, a tim pfiméfend
rychlost odbéru.

Zvlastni pozadavky
Sonda pro odbér vzorki &astic

Odbérnd sonda musi umoznovat tfidéni ¢astic podle velikosti popsané v bodé 4.5.3.12.1.3.1.4. Pro tuto
funkci se doporucuje pouziti oteviené sondy s ostrymi hranami orientované pifmo proti proudu
a predsazeného tifdice oddélujictho Castice podle velikosti (napf. cykléonovy odlucovaé, impaktor atp.).
Alternativné Ize pouzit vhodnou odbérnou sondu, jako je sonda zndzornénd na obrazku 1-1, a to za
pfedpokladu, Ze umoziuje piedsazené tfidéni cdstic popsané v bodé 4.5.3.12.1.3.1.4.

Odbérnd sonda musi byt nainstalovana v blizkosti osy tunelu, ve vzdalenosti pfiblizné deseti- az
dvacetindsobku priméru tunelu za vstupem vyfukového plynu do tunelu ve sméru pritoku, a jeji vnitini
pramér musi byt nejméné 12 mm.

V piipadé, kdy se z jediné odbérné sondy odebird soucasné vice nez jeden vzorek, rozdéli se proud
odebrany z této sondy na identické diléi proudy, aby pfi odebirdni vzorkd nedoslo ke zkresleni
vysledka.

Je-li pouzito vice sond, musi byt kazdd sonda oteviend, musi mit ostré hrany a musi byt orientovand
pifmo proti proudu. Sondy musi byt rovnomérné rozmistény kolem stfedni podélné osy fedictho tunelu
ve vzdalenosti nejméné 5 cm od sebe.

Vzdélenost od vrcholu sondy k drzdku filtru musi byt nejméné pétindsobek priméru sondy, nesmi viak
byt vétsi nez 1 020 mm.

Predsazeny tiidic (napf. cykléonovy odlucovac, impaktor atp.) se ve sméru proudéni umisti za drzak
filtru. Musi mit 50 % ucinnost oddélovdni &dstic pro Cdstice o praméru mezi 2,5 pm a 10 pm pii
objemovém pritoku zvoleném pro odbér vzorkii ke zjisténi hmotnosti emisi ¢dstic. Predsazeny t¥{di¢
musi umoznit, aby nejméné 99 % hmotnostn{ koncentrace ¢astic o praméru 1 pm, které do néj vstupuji,
proslo jeho vystupem s objemovym pritokem zvolenym pro odbér vzorka ke zjisténi hmotnosti emisi
Castic. Jako alternativa k samostatnému piedsazenému tfidici je viak pfipustnd i odbérnd sonda odpo-
vidajici schématu na obrdzku 1-6 pouzitd jako vhodné zafizeni k tiidéni ¢stic podle velikosti.

Odbérné cerpadlo a pritokomér

Jednotka méfeni pritoku odebiraného vzorku plynu se sklddd z cerpadel, reguldtorti pratoku plynu
a méficich zafizeni.

Teplota proudu plynu v pritokoméru nesmi kolisat o vice nez 3 K s vyjimkou zkousek regenerace na
vozidlech vybavenych periodicky se regenerujicimi systémy ndsledného zpracovéni. Kromé toho musi
byt pratok vzorku tmérny celkovému toku zfedéného vyfukového plynu s toleranci £5 % pritoku
vzorku. Pokud dojde k nepfipustné zméné pritoku z divodu nadmérného zatizeni filtru, musi se
zkouska zastavit. Pii opakované zkousce se musi pritok zmensit.

Filtr a drzdk filtru
Za filtrem ve sméru proudéni musi byt umistén ventil. Tento ventil musi byt schopen se oteviit a zaviit

béhem jedné sekundy od zahdjeni a od ukonceni zkousky.

Doporucuje se, aby hmotnost ¢dstic odebranych na filtru o priméru 47 mm byla (P) = 20 pg a aby
zatizen{ filtru bylo maximalizovdno v souladu s pozadavky bodii 4.5.3.12.1.2.3 a 4.5.3.12.1.3.3.
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4.5.3.12.1.3.3.4

4.5.3.12.1.3.3.5

4.53.12.1.3.4
4.5.3.12.1.3.4.1

4.5.3.12.1.3.4.2

U konkrétni zkousky musi byt rychlost, kterou plyn proudi na filtr, nastavena na jedinou hodnotu
v rozmezi 20 cm/s az 80 cm/s, neni-li fedici systém provozovéan tak, Ze pritok vzorku je tmérny
pratoku pfi odbéru s konstantnim pritokem.

Pozaduji se filtry ze skelnych vldken pokrytych fluorkarbonem nebo z fluorkarbonovych membran.
Vsechny typy filtrh musi mit G¢innost zachycovani ¢dstic DOP (dioktylftaldt) o priméru 0,3 pm nebo
castic PAO (polyalfaolefin) (CS 68649-12-7 nebo CS 68037-01-4) nejméné 99 % pii rychlosti, kterou
plyn proudi na filtr, ve vysi 5,33 cm/s.

Drzék filtru musi byt navrZen tak, aby bylo zaji§téno rovnomérné rozlozeni pritoku na celou plochu
filtru. Plocha filtru musi &init nejméné 1 075 mm?,

Komora pro vézeni filtr a vdha

Mikrogramové vaha k urceni hmotnosti filtru musi mit pfesnost (smérodatnou odchylku) 2 ug a rozli-
Sovaci schopnost 1 pg nebo lepsi.

Doporucuje se mikrovdhu zkontrolovat na zacdtku kazdého védzeni, a to zvdzenim referencniho zdvazi
o hmotnosti 50 mg. Toto zdvaZzi se zvazi tfikrdt a primérny vysledek se zaznamend. Vézeni a viha se
povazuji za platné, pokud se pramérny vysledek vazeni nelisi od pfedchoziho vdZeni o vice nez +5 pg.

Vazici komora (nebo mistnost) musi po celou dobu stabilizovéni a vazen filtrii spliovat tyto podminky:
— teplota: 295,2 + 3K (22 £ 3°C),

— relativni vlhkost: 45 + 8 %;

— rosny bod: 282,7 + 3K (9,5 £ 3°C).

Doporucuje se, aby teplota a vlhkost byly zaznamendvany spolu s hmotnosti odbérnych a referen¢nich
filtrt.

Redukce na vakuum
U v8ech hodnot hmotnosti filtrd se musi provést redukce na vakuum (korekce o vztlak vzduchu).

Redukce na vakuum zdvisi na hustoté média odbérného filtru, hustoté vzduchu a hustoté kalibra¢niho
zdvazi vah. Hustota vzduchu zdvisi na tlaku, teploté a vlhkosti.

Doporucuje se, aby v prostiedi, v némz se provadi vazeni, byla teplota udrzovdna na hodnoté 295,2 £
1K (22 £ 1°C) a rosny bod na hodnoté 282,7 + 1K (9,5 + 1 °C). Pfi splnéni minimélnich pozadavka
uvedenych v bodé 4.5.3.12.1.3.4.1 vsak bude zajisténa i pfijatelnd redukce na vakuum. Redukce na
vakuum se provede takto:

Rovnice 2-1:

Meorr = Muncorr * (1 = ((Pain) [ (Pweighd)/ (1 — (Pair) (Prmedia))
kde
M., = prepoctend hmotnost vzorku ¢dstic

Mo = Neprepoctend hmotnost vzorku Castic
Pair = hustota vzduchu v okoli vihy

Pweight = hustota kalibra¢niho zdvazi vahy

Pmedia = hustota média (filtru) pro odbér vzorku &astic, kdy filtratnim médiem je skelné vldkno
pokryté teflonem (napf. TX40): predia = 2,300 kg/m?

Pair S€ vypocitd takto:

Rovnice 2-2:
Paps * Miix

Pair = R Tamp
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4.5.3.12.1.3.4.4

4.5.3.12.1.4

kde:

P, = absolutni tlak v okoli véhy

Mz = moldrni hmotnost vzduchu v okoli vahy (28,836 gmol™)
R = moldrni plynovd konstanta (8,314 Jmol 'K}
Tump = absolutni teplota v okoli vdhy

Prostiedi komory (nebo mistnosti) musi byt prosté jakéhokoli okolniho znecisténi (jako je prach), které
by se mohlo usazovat na filtrech ¢dstic v priibéhu jejich stabilizace.

Teplota a vlhkost ve vdzici mistnosti se v omezené mife mohou odchylit od stanovenych hodnot za
piedpokladu, zZe celkovd doba jejich trvani neptekroci 30 minut kdykoli béhem stabilizace filtri. Vazici
mistnost musi byt v souladu s pozadavky jesté pied vstupem obsluhy. Béhem vazen{ nejsou pfipustné
zadné odchylky od stanovenych podminek.

Musi byt eliminovany tcinky statické elektfiny. Toho Ize dosdhnout tak, Ze se vdha uzemni umisténim
na antistatickou podlozku a filtry ¢dstic se pred vdzenim zneutralizuji pomoci poloniového neutralizd-
toru nebo jiného zafizeni s podobnym tcinkem. Alternativné lze dcinky statické elektfiny eliminovat
vyrovnanim statického naboje.

Zkuebni filtr se musi vyjmout z komory nejdfive jednu hodinu pfed zacdtkem zkousky.

Popis doporuceného systému

Na obrdzku 1-3 je zndzornéno schéma doporuceného systému odbéru vzorkil Castic. Jelikoz rtizné
konfigurace systému mohou dévat rovnocenné vysledky, nepozaduje se ptresné dodrzeni zobrazeného
schématu. K ziskdni dalich informaci a ke koordinaci funkei dil¢ich systémi mohou byt pouzity dalsi
Casti, jako jsou pristroje, ventily, elektromagnety, Cerpadla a spinace. Dalsi ¢sti, které v piipadé jinych
konfiguraci systému nejsou potiebné k udrzovéni ptesnosti, lze na zdkladé osvédceného odborného
usudku vypustit.

Obrdzek 1-3

Systém odbéru vzorkd &istic

DT

PSP
=~

]

PTT

PCF FH

Vzorek zfedénych vyfukovych plynd se pomoci cerpadla (P) odebird z fedictho tunelu (DT) sondou pro
odbér vzorkt ¢dstic (PSP) a odvadi se trubici pro prenos ¢dstic (PTT). Dle vzorek prochdzi predsazenym
tiidiem oddélujicim &dstice podle velikosti (PCF) a drzdky filtru (FH), které obsahuiji filtry pro odbér
vzorkl &stic. Pritok pro odbér vzorkl se nastavuje pomoci reguldtoru pratoku (FC).
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4.5.4.1

Jizdni programy

Zkusebni cykly

Zkusebni cykly (skladba rychlosti vozidla) pro tcely zkousky typu I sestdvaji az ze tif ¢dsti stanovenych
v dodatku 6. V zdvislosti na (pod)kategorii vozidla musi byt provedeny tyto ¢asti zkuSebniho cyklu:

Tabulka 1-5

Zkusebni cyklus v rdamci zkousky typu I pro vozidla spliiujici normu Euro 4

Kategorie vozidla

Nazev kategorie vozidla

Zkusebni cyklus Euro 4

Lle-A Motokolo

Lle-B Dvoukolovy moped

L2e Ttkolovy moped Predpis EHK OSN ¢. 47
L6e-A Lehkd silni¢ni ctyrkolka

L6e-B Lehky quadrimobil

L3e , ,

Dvoukolovy motocykl s postrannim vozikem
a bez ngj
L4e
Faze 2 WMTC

L5e-A Titkolka
L7e-A Tézka silnicni ¢tytkolka

L5e-B Komer¢ni titkolka

L7e-B Tézka terénni Ctyfkolka Predpis EHK OSN ¢. 40
L7e-C Tézky quadrimobil

Tabulka 1-6

Zkusebni cyklus v rdmci zkousky typu I pro vozidla spliiujici normu Euro 5

Kategorie vozidla

Naézev kategorie vozidla

Zkusebni cyklus Euro 5

Lle-A Motokolo

Lle-B Dvoukolovy moped
L2e Tikolovy moped

L6e-A Lehkd silni¢ni ctyrkolka
L6e-B Lehky quadrimobil
Le Dvoukolovy motocykl s postrannim vozikem
Lie a bez ngj

L5e-A Tiikolka

L7e-A Tézka silnicni ¢tytkolka
L5e-B Komer¢ni titkolka
L7e-B Tézkd terénni Ctyikolka
L7e-C Tézky quadrimobil

Revidovany WMTC
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4.5.4.2
4.5.4.2.1

4.5.4.2.2

Dovolené odchylky rychlosti vozidla

Dovolend odchylka rychlosti v kterémkoli daném okamziku zkusebnich cyklt pfedepsanych v bodé
4.5.4.1 je definovdna horni a dolni mezni hodnotou. Horni mezni hodnota je o 3,2 km/h vyssi nez
nejvyssi bod na kiivee do jedné sekundy od daného okamziku. Dolni mezni hodnota je o 3,2 km/h nizsi
nez nejniz$i bod na kiivee do jedné sekundy od daného okamziku. Kolisdni rychlosti vozidla vétsi nez
dovolené odchylky (k ¢emuz mize dojit pfi fazeni rychlostnich stupnd) je pfijatelné za podminky, ze
trvd vidy méné nez 2 sekundy. Rychlosti nizsi nez predepsané rychlosti jsou piijatelné za podminky, ze
vozidlo je v takovém pfipadé provozovdno na maximdlni vykon. Na obrdzku 1-4 je zndzornén rozsah
dovolenych odchylek rychlosti vozidla pro typické body.

Obrdzek 1-4
Kfivky rychlosti, dovolené odchylky

3.2 kmjh L
‘ Dovoleny
l rozsah
2 3,2 km/h_ 1 R
= } T
&
1s et
15 e e
1
Cas
Dovoleny
rozsah
8
g }
=2
1 s -
ﬁ 1s |
t
Cas

V piipadé, ze schopnosti akcelerace vozidla nepostacuji k provedeni fizi zrychleni, nebo jestlize je
maximdln{ konstrukéni rychlost vozidla nizsi nez pfedepsand cestovni rychlost v pfedepsanych mezich
dovolenych odchylek, musi vozidlo jet se $krtici klapkou plné otevienou az do dosazeni stanovené
rychlosti nebo maximdlni konstrukéni rychlosti, které 1ze s plné otevienou 3krtici klapkou dosdhnout
béhem intervalu, kdy je stanovend rychlost vy3si nez maximalni konstrukéni rychlost. V obou piipadech
se bod 4.5.4.2.1 nepouzije. Jakmile je stanovend rychlost opét nizsi nez maximalni konstrukéni rychlost
vozidla, provede se zkusebni cyklus normélné.
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4.54.23

4.5.4.2.4

4.5.5
4.5.5.1
4.5.5.1.1

4.5.5.1.2

4.5.5.1.3

4.5.5.1.4

4.5.5.1.5

4.5.5.2
4.5.5.2.1
4.5.5.2.1.1

Je-li interval zpomaleni kratsi, nez je piedepsdno pro piislusnou fézi, obnovi se stanovend rychlost fazi
konstantni rychlosti nebo fazi volnobéhu, které pfejdou do ndsledné fize konstantni rychlosti nebo do
faze volnob¢hu. V takovych piipadech se bod 4.5.4.2.1 nepouzije.

Kromé téchto vyjimek musi odchylky rychlosti na vélci od predepsanych rychlosti cyklt splhovat
pozadavky popsané v bodé 4.5.4.2.1. Jestlize to neni splnéno, nesméji se vysledky zkousky pouzit
k dalsi analyze a zkouska se musi opakovat.

Ustanoveni pro fazeni rychlostnich stupnt pro WMTC stanoveny v dodatku 6
Zkusebni vozidla s automatickou pfevodovkou
Vozidla s rozdélovacimi pfevodovkami, nékolika fetézovymi koly atd. se zkousi v konfiguraci doporu-

¢ené vyrobcem pro pouziti na silnici nebo na dalnici.

Vsechny zkousky se provedou s automatickou prevodovkou se zafazenym nejvy$$im rychlostnim
stupném (,drive”). Razeni rychlostnich stupfiti u automatickych prevodovek s ménicem momentu se
muze podle volby vyrobce provadét jako u manudlni pfevodovky.

Fize volnobéhu se provad¢ji s automatickou ptevodovkou se zafazenym nejvy$$im rychlostnim
stupném (,drive”) a se zabrzdénymi koly.

Razeni rychlostnich stupfitt u automatickych prevodovek se provadi automaticky s normélnfm pofadim
rychlostnich stupiidi. Spojka méni¢e momentu, je-li pouzita, musi fungovat jako v redlnych podminkach.

Faze zpomaleni se projedou se zafazenym rychlostnim stupném a s pouzitim brzd nebo $krtici klapky,
podle toho, co je tieba k udrzeni pozadované rychlosti.

Zkusebni vozidla s manudlni pfevodovkou
Zavazné pozadavky
Krok 1 — vypocet rychlosti pro ptefazeni
Rychlosti (v;_, a Vi) v km/h pro pfefazeni na vyssi rychlostni stupenn ve fizich zrychleni se
vypoctou podle téchto vzorct::
Rovnice 2-3:
Py

-1,9 x —)
V]oy = [(0,5753 x e< M +75) _0,1) x (s — nige) + Nige | %

1
1’1dV1

Rovnice 2-4:

Py

-1,9 x—) 1
Visi+ 1= |:(0,5753 X C( my + 75 ) X (S —nidle) + Djge | X — i=2az ng -1

ndv;

kde:

Ji“ je ¢islo rychlostniho stupné (= 2)

,ng“ je celkovy pocet dopfednych rychlostnich stupnt
,P.“ je jmenovity vykon v kW

.m“ je referencni hmotnost v kg

Migle” jsou volnobézné otacky v min™!

1

,$“ jsou jmenovité otdcky motoru v min~

,ndv; je pomér mezi otdckami motoru v min~! a rychlost{ vozidla v km/h pfi rychlostnim stupni i
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4.5.5.2.1.2

Rychlosti (v;_,;.;) v km/h pro prefazeni na nizsi rychlostni stupeni ve fizich konstantni rychlosti nebo
zpomaleni z rychlostntho stupné 4 az na rychlostni stupeil ng se vypoctou podle téchto vzorct:

Rovnice 2-5:
Py

-1,9 ><7>
Visi_1= {(0,5753 x e( My + 75/ % (s — nigie) + Mige | % ,i=4aing

L
ndv;_»
kde

i je cislo rychlostniho stupné (> 4)

,ng* je celkovy pocet dopfednych rychlostnich stupnt

P, je jmenovity vykon v kW

,m“ je referenéni hmotnost v kg

Migle” jsou volnobézné otacky v min~!

,8* jsou jmenovité otdcky motoru v min~!
,ndv; ,* je pomér mezi otickami motoru v min~! a rychlosti vozidla v km/h pii rychlostnim stupni i-2

Rychlost pro prefazeni z rychlostniho stupné 3 na rychlostni stupeni 2 (v3_,,) se vypocte podle tohoto
vzorce:

Rovnice 2-6:
P
(o) 1
V3 = (0,5753><€ my +75 —0,1) X(S_nid]e)+nidle XW
1
kde:
Py je jmenovity vykon v kW

. je referencni hmotnost v kg

,Migie” jsou volnobézné oticky v min™!

,8“ jsou jmenovité otacky motoru v min~!

,ndv;“ je pomér mezi otdckami motoru v min~! a rychlosti vozidla v km/h pfi rychlostnim stupni 1

Rychlost pro pfetazeni z rychlostniho stupné 2 na rychlostni stupen 1 (v,_,;) se vypocte podle tohoto
vzorce:

Rovnice 2-7:

1
V)1 = [0,03 X (s — nigie) + nigre] x v,

kde:
,ndv,* je pomér mezi otickami motoru v min~! a rychlosti vozidla v km/h pii rychlostnim stupni 2

Jelikoz féze konstantni rychlosti jsou ur¢eny ukazatelem fize, mtze dojit k mirnym vzristdm rychlosti
a mize byt vhodné pietadit na vyssi rychlostni stupeni. Rychlosti (v;_,, v,—3 a v;_j,;) v km/h pro
piefazeni na vyssi rychlostni stupeni ve fazich konstantni rychlosti se vypoctou podle téchto vzorci:

Rovnice 2-7:

1
V12 = [0,03 X (s — nigie) + nygre] x v,
Rovnice 2-8:

Py

-1,9 xi) 1
V)3 = {(0’5753 x e( Mic+ 75/ —0,1) x (s — nyge) + Nigie | % ndv;
1
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Rovnice 2-9:

Py

ot ) 1
Visif 1= [(0'5753 x e( Mk +75/7) 5 (s — nigie) + Migie | X ——— i = 3 to ng

l’ldVi,1

Krok 2 — Volba rychlostniho stupné pro jednotlivé odbéry vzorklt v rdmci cyklu

Aby nedoslo k rozdilnym interpretacim tykajicim se fdzi zrychleni, zpomaleni, konstantni rychlosti
a zastaveni, je pro kazdy z rezimd zkuSebniho cyklu stanoven odpovidajici ukazatel jako doplnék
k ddajim o rychlosti vozidla (viz tabulky v dodatku 6).

Vhodny rychlostni stupeni pro kazdy odbér vzorku se pak vypocte podle rozsahu rychlosti vozidla
pomoci rovnic rychlosti pro prefazeni podle bodu 4.5.5.2.1.1 a podle ukazatelt fize pro ¢dsti cyklu
piislusné pro zkusebni vozidlo takto:

Volba rychlostniho stupné pro fize zastaveni:

Po dobu poslednich péti sekund fize zastaveni je Fadici pdka v poloze rychlostniho stupné 1 a spojka je
vypnuta. V predchozi ¢asti fize zastaveni je fadici pdka v poloze neutrdlu nebo spojka je vypnuta.

Volba rychlostniho stupné pro féze zrychlen:

rychlostni stupen 1, jestlize v < v;_,,

rychlostni stupeni 2, jestlize v;_, <V £ V53

rychlostni stupenn 3, jestlize v,,3 <V < V3,

rychlostni stupen 4, jestliZe v3_ 4 <V < vy

rychlostni stupefi 5, jestlize v, 5 < v < v5_

rychlostni stupen 6, jestlize v > vs_4

Volba rychlostntho stupné pro fize zpomaleni nebo konstantni rychlosti:
rychlostni stupen 1, jestlize v < v,_,;

rychlostni stupen 2, jestlize v < v5_,,

rychlostni stupenn 3, jestlize v3_,, < v < v4_ 3

rychlostni stupen 4, jestlize v,_,3 < v < v5_4

rychlostni stupenl 5, jestliZe vs_, < v < vg_5

rychlostni stupen 6, jestlize v > v,_, 5

Spojka musi byt vypnuta, jestlize:

a) rychlost vozidla poklesne pod 10 km/h; nebo

b) otdcky motoru poklesnou pod nige + 0,03 % (s — nyqe);

) je nebezpeci, ze se motor zastavi v prubéhu fize startu za studena.

Krok 3 — Korekce podle doplitkovych pozadavki

Volba rychlostniho stupné se upravi podle téchto pozadavki:

a) zddné prefazeni rychlostnich stupiidl pii piechodu z fize zrychleni do fize zpomaleni. Rychlostni
stupeti, ktery byl pouzit v posledni sekundé fize zrychleni, se ponechd také pro nésledujici fizi
zpomaleni, kromé piipadu, kdy rychlost poklesne pod hodnotu, pii které je nutno prefadit na nizsf
rychlostni stupen;

b) zddné prefazeni na vy$si nebo nizsi rychlostni stupeii o vice nez jeden rychlostni stuperi, kromé
piefazeni z rychlostniho stupné 2 na neutrdl béhem zpomaleni az do zastaveni;

¢) piefazeni na vy$si nebo nizs rychlostni stupeii v trvani nepfesahujicim 4 sekundy se nahradi
pfedchozim rychlostnim stupném, jestlize rychlostni stupné predchozi i ndsledujici jsou totozné,
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4.5.5.2.2

4.5.5.2.3

4.5.6.1

4.5.6.1.1

4.5.6.1.2
4.5.6.1.2.1

4.5.6.1.2.2

napf. 2 3 3 3 2 se nahrad{ pofadim 2222 2 a 4 3 3 3 3 4 se nahradi pofadim 4 4 4 4 4 4. Pokud
takové pripady ndsleduji ihned po sobé, zvoli se rychlostni stupen, ktery byl pouzit déle, napt. 2 2 2
333222233 3 senahradi pofadim 2 2222222223 3 3. Jestlize jsou oba rychlostni
stupné pouzity stejné dlouho, mé série nésledujicich rychlostnich stupniti prednost pied sérii pied-
chozich rychlostnich stupnd, napt.2 22 3 3 32 2 2 3 3 3 se nahradi pofadim 2222222223
3 3;

d) 7ddné piefazeni na nizsi rychlostni stupen béhem fize zrychleni.

Nepovinnd ustanoven{

Volba rychlostniho stupné se mtize upravit podle téchto ustanovent:

Pouziti rychlostnich stupiid nizsich, nez je urceno podle pozadavki stanovenych v bodé 4.5.5.2.1, je
piipustné v kterékoli fazi cyklu. Pfi pouZiti rychlostniho stupné je nutno postupovat podle doporuceni
vyrobee, jestlize to neznamend fazeni na rychlostni stupeii vyssi, nez je urCeno podle pozadavkd
stanovenych v bodé 4.5.5.2.1.

Nepovinnd ustanoven{

Pozndmka 5: Jako pomtcku pro vybér rychlostniho stupné je mozno pouzit vypoctovy program, ktery je
k dispozici na internetovych strankdch OSN:

http://live.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29grpe/wmtc.html

Vysvétleni tykajici se postupu a strategie fazeni rychlostnich stupiiti a piiklad vypocti jsou uvedeny
v dodatku 9.

Sefizeni dynamometru

Uplny popis vozidlového dynamometru a piistrojii se musi uvést v souladu s dodatkem 6. Méfeni se
provadgji s presnosti specifikovanou v bodé 4.5.7. Sila jizdniho odporu pro vozidlovy dynamometr se
muze urcit bud z méfeni pii dojezdové zkousce na silnici, nebo z tabulky jizdnich odporti, s odkazem
na dodatek 5 nebo 7 v piipadé vozidel vybavenych jednim kolem na pohdnéné ndpravé a na dodatek 8
v piipadé vozidel se dvéma nebo vice koly na pohdnénych ndpravach.

Sefizeni vozidlového dynamometru odvozené z méfeni pfi dojezdové zkousce na silnici

Aby bylo mozné pouzit tuto alternativu, je tfeba provést méfeni pii dojezdové zkousce na silnici podle
dodatku 7 v pripadé vozidel vybavenych jednim kolem na pohdnéné ndpravé a podle dodatku 8
v piipadé vozidel se dvéma nebo vice koly na pohdnénych nédpravach.

Pozadavky na vybaveni

Pristroje k méfeni rychlosti a Casu musi mit pfesnost specifikovanou v bodé¢ 4.5.7.

Stanoveni setrvacnych hmotnosti

Ekvivalentn{ setrvaénou hmotnosti mi pro vozidlovy dynamometr je ekvivalentni setrvacnd hmotnost
setrvaéniku my, kterd je co nejblizsi souctu hmotnosti vozidla v provoznim stavu a hmotnosti fidice
(75 kg). Alternativné lze ekvivalentni setrvacnou hmotnost m; odvodit z dodatku 5.

Jestlize referencni hmotnost m,, nelze povazovat za rovnou ekvivalentni setrvatné hmotnosti setrva¢-
niku m;, tak aby se cilovd hodnota sily jizdniho odporu F* rovnala sile jizdntho odporu Fy (kterd se méa
nastavit na vozidlovém dynamometru), mize se pfepoctend doba dojezdu AT} upravit podle celkového
hmotnostntho poméru cilové hodnoty doby dojezdu AT,,4 v tomto poradi:

Rovnice 2-10:

1 2Av
ATo0d = 36 (ma + mrl) FT
Rovnice 2-11:
1 2Av
ATg :R(mi +mrl)¥

Rovnice 2-12:
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4.5.6.2
4.5.6.2.1

4.5.6.2.2

4.5.6.2.3

4.5.6.2.4

Rovnice 2-13:
m; + my

ATg = AT pqg X ———
E road m, + mp

m; + my

pficemz plati 0,95 < < 1,05

a myq

kde:

m,; se mize zmé&fit nebo vypocitat, v kilogramech, podle toho, jak je vhodné. Alternativné se méize m,,
odhadnout jako f % hodnoty m.
Sila jizdniho odporu odvozend z tabulky jizdnich odporti

Vozidlovy dynamometr se mize sefidit s pouzitim jizdniho odporu podle tabulky misto sily jizdniho
odporu zji§téné metodou dojezdové zkousky. Podle metody z tabulky se vozidlovy dynamometr sefidi
podle hmotnosti v provoznim stavu bez ohledu na zvldstni charakteristiky vozidel kategorie L.

Pozndmka 6: Je tieba pocinat si opatrné pii pouZiti této metody u vozidel kategorie L s vyjime¢nymi
charakteristikami.

Ekvivalentni setrvaénou hmotnosti setrvaéniku my je ekvivalentni setrvatnd hmotnost m; specifikovand
v dodatku 5, 7 nebo 8, podle konkrétniho ptipadu. Vozidlovy dynamometr se sefidi podle valivého
odporu nepohdnénych kol (a) a koeficientu aerodynamického odporu (b), které jsou uvedeny v dodatku
5 nebo urceny v souladu s postupy stanovenymi v dodatku 7 a 8.

Sila jizdniho odporu na vozidlovém dynamometru Fy se urci podle rovnice:
Rovnice 2-14:
FE=F =a+bxy2

Cilova hodnota sily jizdniho odporu F* se musi rovnat sile jizdntho odporu Fy ziskané z tabulky jizdnich
odport, protoze korekce na normdlni podminky okoli neni nutnd.

PFesnost méfeni

Méteni se provadéji za pouZiti zafizeni, které spliiuje pozadavky na pfesnost podle tabulky 1-7:

Tabulka 1-7

Pozadovand pfesnost méfeni

Predmét méfeni Vzhleie::inlztlgqéfené Rozlisen{
a) Sila jizdniho odporu, F +2% —
b) Rychlost vozidla (v1, v2) + 1% 0,2 km/h
¢) Interval rychlosti pfi dojezdu (2Av = v1 — v2) + 1% 0,1 km/h
d) Doba dojezdu (At) £0,5% 0,01s
¢) Celkovd hmotnost vozidla (mk + mrid) £0,5% 1,0 kg
f) Rychlost vétru +10% 0,1 m/s
g) Smér vétru — 5°
h) Teploty + 1K 1K
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5.1.1.1

5.1.1.2
5.1.1.2.1

5.1.1.2.2

Predmét méfeni Vzhlet:}lf(ignl;trénéfené Rozligen{
i) Barometricky tlak — 0,2 kPa
j) Vzddlenost +0,1% 1m
k) Cas +0,1s 0,1s

ZkuSebni postupy
Popis zkousky typu I

Na zkusebni vozidlo se v zdvislosti na jeho kategorii vztahuji pozadavky zkousky typu I, které jsou
popsany v tomto bodé 5.

Zkouska typu I (ovéfeni pramérnych emisi plynnych znecistujicich latek, emisi CO, a spotieby paliva
v charakteristickém jizdnim cyklu)

Zkouska musi byt provedena metodou popsanou v bodé 5.2. Plyny se jimaji a analyzuji podle pfede-
psanych metod.

Pocet zkousek

Pocet zkousek se urci podle diagramu na obrazku 1-5. Hodnoty R;; az R;; predstavuji konecné vysledky
méfeni pro prvni zkousku (¢. 1) az teti zkousku (¢. 3) a emise plynnych znecistujicich ldtek a oxidu
uhlicitého, spotiebu palivajenergie nebo akéni dosah na elektiinu podle pilohy VIL ,L,“ pfedstavuje
limitn{ hodnoty L, az Ls definované v &stech A, B a C piilohy VI nafizeni (EU) ¢ 168/2013.

Pii kazdé zkousce se uréi hmotnost oxidu uhelnatého, hmotnost uhlovodik, hmotnost oxidéi dusiku,
hmotnost oxidu uhli¢itého a hmotnost paliva spotfebovaného v priibéhu zkousky. Hmotnost ¢dstic se
stanovi pouze u (pod)kategorii uvedenych v ¢dstech A a B piflohy VI nafizeni (EU) ¢. 1682013 (viz
vysvétlivky 8 a 9 na konci piilohy VIII uvedeného nafizen).
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5.2
5.2.1
5.2.1.1

5.2.1.2

Obrdzek 1-5

Vyvojovy diagram pro pocet zkousek typu I

| Prvni zkouska |

!

ano
Ril > 1,1*L

ne

Druhd zkouska

Ry < 0,85'L
aRp<L
a Rﬂ a5 Riz < 1,7*]_

—

ne

Ry > 1,1°L
nebo Ry = L
a Riz > L

| Treti zkouska

!

ne

1211

ano

R,

1

Ri} >l
a Riz S
nebo R;; = L

[Ri; + Rp +Rz)3 <L

Zkousky typu [
Prehled

Zkouska typu I se skldda z pfedepsaného sledu operact: pfiprava dynamometru, plnéni paliva, parkovani
a Cinnost motoru.

Ucelem zkousky je zjisténi hmotnosti emisi uhlovodikd, oxidu uhelnatého, oxidt dusiku, oxidu uhlici-
tého, piipadné Castic, a zjiSténi spotieby palivajenergie a akéntho dosahu na elektfinu pfi simulaci
skute¢ného provozu. Zkouska se sklddd ze startu motoru a provozu vozidla kategorie L na vozidlovém
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5213

5.2.1.4

5.2.1.5

5.2.2
5.2.2.1
5.22.1.1

5.2.2.1.2

52213

5222

52221

dynamometru ve specifikovaném jizdnim cyklu. Pomérnd ¢ést emis{ zfedénych vyfukovych plynd se pro

ndslednou analyzu jimd pribézné pomoci zafizeni k odbéru vzorki s konstantnim objemem (CVS) (s
proménnym fedénim).

S vyjimkou piipadu chybné funkce nebo poruchy konstrukéni ¢dsti musi vechny systémy regulace
emisi, které jsou instalovany na zkouseném vozidle kategorie L, nebo jsou v ném vclenény, byt v ¢innosti
v celém pribéhu zkousek.

Zméfi se koncentrace pozadi pro viechny slozky emisi, které jsou pfedmétem méfeni. U zkousek
vyfukovych plynt to vyzaduje odbér a analyzu fedictho vzduchu.

Méfeni hmotnosti ¢dstic pozadi

Hladinu &éstic pozadi v fedicim vzduchu lze uréit z prichodu filtrovaného fedictho vzduchu filtrem
Castic. Ten se odebere ze stejného mista jako vzorek &éstic, jestlize se pouZije méfeni hmotnosti Edstic
podle piilohy VI ¢asti A nafizeni (EU) ¢. 168/2013. Lze provést jedno méfeni pred zkouskou nebo po
ni. Naméfenou hmotnost ¢astic 1ze korigovat odectenim podilu pozadi v fedicim systému. Pipustny
podil pozadi je < 1 mg/km (nebo ekvivalentni hmotnost na filtru). Jestlize podil pozadi prekroci tuto
hodnotu, pouzije se standardni hodnota 1 mg/km (nebo ekvivalentni hmotnost na filtru). Dava-li
odecteni podilu pozadi zdporny vysledek, poklddd se hmotnost ¢éstic za nulovou.

Sefizeni a ovéfeni dynamometru
Piiprava zkusebniho vozidla

Vyrobee dodd doplikové soucdsti a adaptéry, které jsou potiebné k instalaci vytoku paliva z nejnizsitho
bodu nddrzi namontovanych na vozidle, a ddle soucdsti potiebné k odbéru vzorkd vyfukovych plynd.

Tlak v pneumatikdch musi byt upraven podle specifikaci vyrobce ke spokojenosti technické zkusebny
nebo na takovou hodnotu, pfi niZ je rychlost vozidla béhem silni¢ni zkousky stejnd jako rychlost
vozidla na vozidlovém dynamometru.

Vozidlo se zahfeje na vozidlovém dynamometru tak, aby jeho stav byl stejny jako pii silni¢ni zkousce.

Pi{prava dynamometru, jestlize je sefizen na zdkladé méfeni pii dojezdové zkousce na silnici

Pred zkouskou se vozidlovy dynamometr pfislusné zahieje az k dosazeni ustdlené tieci sily F;. ZatiZeni
Fg vozidlového dynamometru se sklddd, podle jeho konstrukce, z celkovych ztrit tfenim Fy které jsou
souctem rotacnich tfecich odport vozidlového dynamometru, valivého odporu pneumatiky a tfectho
odporu rotujicich ¢asti v hnacim dstroji vozidla, a z brzdné sily F,,, jednotky pohlcujici vykon (power

absorbing unit (pau)), podle této rovnice: e

Rovnice 2-15:
Fg = Fr + By

cilové hodnota sily jizdniho odporu F* podle dodatku 5 nebo 7 u vozidel vybavenych jednim kolem na
pohdnéné ndpravé a podle dodatku 8 u vozidel se dvéma nebo vice koly na pohdnénych ndpravéch,
musi byt dosaZena na vozidlovém dynamometru v souladu s rychlosti vozidla, tj.:

Rovnice 2-16:

Celkovd ztrata tfenim Fy na vozidlovém dynamometru se méf metodou popsanou v bodech 5.2.2.2.1
nebo 5.2.2.2.2.

Pohon vozidlovym dynamometrem

Tato metoda se pouzije jen u vozidlovych dynamometrii, které jsou schopny pohédnét vozidlo kategorie
L. ZkuSebni vozidlo musi byt trvale pohdnéno vozidlovym dynamometrem referen¢ni rychlosti vy, se
zafazenym rychlostnim stupném a s rozpojenou spojkou. Celkovd ztrdta tfenim Fy (vo) pi referen¢ni
rychlosti v, je silou vyvijenou vozidlovym dynamometrem.



21.2.2014

Ufedni véstnik Evropské unie

L 53/31

52222

52223

52224

5.2.2.25

522251

5.2.2.2.5.2

522253

Dojezdova zkouska bez pohlcovani vykonu

Metodou k méFeni celkové ztrty tfenim Fy je metoda méfeni doby dojezdu. Dojezdovd zkouska vozidla
se provede na vozidlovém dynamometru zptisobem popsanym v dodatku 5 nebo 7 u vozidel vybave-
nych jednim kolem na pohdnéné ndpravé a v dodatku 8 u vozidel vybavenych dvéma nebo vice koly na
pohdnénych ndpravich, pficemz pohlcovani vykonu vozidlovym dynamometrem je nulové. MEH se
doba dojezdu A; odpovidajici referencni rychlosti v,. Méfeni se provede nejméné titkrit a stiedni
doba dojezdu A se vypocte z této rovnice:

Rovnice 2-17:

1 <&
At:;;mi

Celkové ztrita tienim

Celkova ztrita tfenim Ff (v) pfi referencni rychlosti v, se vypocte z této rovnice:

Rovnice 2-18:
1 2Av
Fr(vo) = = (my + my)
§(vo) = 3 (mi ) =0
Vypocet sily jednotky pohlcujici vykon

Sila Fyqay(vo) kterd se md pohltit vozidlovym dynamometrem pii referen¢ni rychlosti v se vypocte

odectenfm Fyvy) od cilové hodnoty sily jizdntho odporu F(vg), jak vyplyvd z této rovnice:
Rovnice 2-19:
Fpau(VO) = F*(VO) - Fj(VO)

Setizeni vozidlového dynamometru

Vozidlovy dynamometr se sefidi, podle jeho typu, jednou z metod popsanych v bodech 5.2.2.2.5.1 az
5.2.2.2.5.4. Zvolené sefizeni se pouzije jak k méfeni emisi zneCistujicich litek a CO,, tak i k méfeni
energetické Gicinnosti (spotieby palivajenergie a akéntho dosahu na elektinu) podle piilohy VII.

Vozidlovy dynamometr s polygondlni funkci

U vozidlového dynamometru s polygonaln{ funkci, u né¢hoz se ur¢i charakteristiky pohlcovani hodno-
tami zatiZeni pro nékolik hodnot rychlosti, se jako sefizovaci body zvoli nejméné tfi specifikované
rychlosti, véetné referencni rychlosti. V kazdém sefizovacim bodé se vozidlovy dynamometr sefidi na
hodnotu Fy,, (), kterd se zjisti podle bodu 5.2.2.2.4.

Vozidlovy dynamometr s fizenim koeficienty

U vozidlového dynamometru s fizenim koeficienty, u néhoZz se charakteristiky pohlcovani urci koefi-
cienty danymi polynomickou funkci, se vypocte hodnota Fy,, (v;) pro kazdou specifikovanou rychlost
postupem podle bodu 5.2.2.2.

Predpokldda se, ze charakteristikou zatizeni je:
Rovnice 2-20:
Fpau(v)=a><v2 +bxv+c
kde:
koeficienty a, b, ¢ se ur¢i metodou polynomické regrese.
Vozidlovy dynamometr se sefidi podle koeficientti a, b, ¢ ziskanych metodou polynomické regrese.

Vozidlovy dynamometr s digitdlni regulaci, kterd pracuje s polygondlni funkei F'

U vozidlového dynamometru s digitdlni regulaci, kterd pracuje s polygondlni funkci, a kde je do systému
vélenén centrdlni procesor, se hodnota F* zavddi pffmo a hodnoty Ay, Fr a Foau s¢ mEFf a vypocitavaji
automaticky k regulovani vozidlového dynamometru na cilovou hodnotu sily jizdntho odporu:
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Rovnice 2-21:

F=fo+f v

V tomto piipadé se vice za sebou ndsledujicich bodd vkladd digitdlné piimo ze souboru dat F¥ a v;,
provede se dojezdovd zkouska a zméi se doba dojezdu At. Po nékolika opakovédnich dojezdové
zkousky se vypocte automaticky F,,, a nastavi se pro intervaly rychlosti vozidla kategorie L o velikosti
0,1 km/h v tomto sledu:

pau

Rovnice 2-22:

F* 4 F — 1 (m; +m )2AV
= 3.6 i 1 At;
Rovnice 2-23:
1 WMy,
Ffp=—(m+my)——F
§ =g Mt ma)
Rovnice 2-24:
Four = F — Ff
5.2.2.2.5.4 Vozidlovy dynamometr s digitdlni regulaci, kterd pracuje s koeficienty 'y a f,

U vozidlového dynamometru s digitdlni regulaci, kterd pracuje s koeficienty a kde je do systému v¢lenén
centralni procesor, se cilovd hodnota sily jizdntho odporu F' = f, + f, - v? nastavi na vozidlovém
dynamometru automaticky.

V tomto pifpadé se vkladaji digitalng pifmo koeficienty f' a f',; provede se dojezdova zkouska a zméii
se doba dojezdu At;. Fy,, se vypocte automaticky a nastavi se pro intervaly rychlosti vozidla o velikosti
0,06 km/h v tomto sledu:

Rovnice 2-25:

F 4 F = = (my + myp) Y
=—(mj+my)—
F736 T Ay
Rovnice 2-26:
1 20v
Fr=——(m; +my)—— —F
1= 3 (mitmn)
Rovnice 2-27:
Fouw = F — Ff
5.2.2.2.6 Ovéfeni sefizeni dynamometru
5222.6.1 Ovéfovaci zkouska

Bezprosttedné po pocite¢nim sefizeni se zméfi na vozidlovém dynamometru doba dojezdu Aty odpo-
vidajici referencni rychlosti (vy), a to postupem podle dodatku 5 nebo 7 v piipadé vozidel vybavenych
jednim kolem na pohdnéné nédpravé a podle dodatku 8 v piipadé vozidel se dvéma nebo vice koly na
pohdnénych ndpravach. Méfeni se provede nejméné tiikrat a z vysledkd se vypocte stfedni doba dojezdu
Atg. Sila jizdniho odporu Fg pii referenéni rychlosti (vo), kterd se sefidi na vozidlovém dynamometru, se
vypocte podle této rovnice:

Rovnice 2-28:

1 2Av
Fe(vo) = 36 (m; + mrl)A_tE

5.2.2.2.6.2 Vypocet chyby sefizeni
Chyba sefizeni € se vypocte podle této rovnice:
Rovnice 2-29:

o [Fe(vo) — F* (vo)|

100
Fvo)

Vozidlovy dynamometr se sefidi znovu, jestlize chyba sefizeni nespliuje tato kritéria:

€< 2% pro vy =2 50 km/h
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5223
52231

5.2.23.2
5.2.23.2.1

52.23.2.2

522323

5.2.2.3.2.4

5.2.2.3.2.5

5.2.2.3.2.6

5.2.2.4

5.2.3
5.2.3.1

(o]
A

< 3% pro 30 km/h < v, < 50 km/h
€ < 10 % pro vy < 30 km/h

Postup podle bodi 5.2.2.2.6.1 az 5.2.2.2.6.2 se opakuje, dokud chyba sefizeni nespliuje kritéria.
Sefizeni vozidlového dynamometru a zjisténé chyby se zaznamenaji. Pitklady zdznamovych formuldii
jsou uvedeny ve vzoru zkuSebniho protokolu stanoveného v souladu s ¢l. 32 odst. 1 nafizeni (EU)
¢. 168/2013.

Piiprava dynamometru, jestlize je sefizen podle tabulky jizdnich odporti
Rychlost specifikovand pro vozidlovy dynamometr

Jizdni odpor na vozidlovém dynamometru se ovéif pii specifikované rychlosti vozidla v. Musi se ovéFit
nejméné Ctyfi specifikované rychlosti. Rozsah bodti specifikované rychlosti (interval mezi body maxima
a minima) musi sahat na obé strany od referen¢ni rychlosti, nebo rozsahu referen¢nich rychlosti, jestlize
je vice nez jedna referencni rychlost, a to o hodnotu nejméné Av, jak je definovana v dodatku 5 nebo 7
v pifpadé vozidel vybavenych jednim kolem na pohdnéné ndpravé a v dodatku 8 v piipadé vozidel se
dvéma nebo vice koly na pohdnénych ndpravach. Body specifikované rychlosti, véetné bodu referencni
rychlosti, musi byt od sebe vzdileny v pravidelnych intervalech ne vétsich nez 20 km/h.

Ovéteni vozidlového dynamometru

Bezprostiedné po pocdtecnim sefizeni se na vozidlovém dynamometru zméf doba dojezdu odpovidajici
specifikované rychlosti. V priibéhu méfeni doby dojezdu nesmi byt na vozidlovém dynamometru
nainstalovdno vozidlo. Méfeni doby dojezdu za¢ne v okamziku, kdy rychlost vozidlového dynamometru
pfesdhne maximdlni rychlost zkusebniho cyklu.

Méfeni se provede nejméné tiikrat a z vysledkii se vypocte stiedni doba dojezdu Atg.

Sila jizdniho odporu Fy pfi specifikované rychlosti (v;), kterd se sefidi na vozidlovém dynamometru, se
vypocte podle této rovnice:

Rovnice 2-30:

1 2Av
FE(VJ') :% X m; X F
, E

Chyba sefizeni € pii specifikované rychlosti se vypocte podle této rovnice:

Rovnice 2-31:

. [Ee(v;) — Frl
Fr

x 100

Vozidlovy dynamometr se sefidi znovu, jestlize chyba sefizeni nespliuje tato kritéria:

€< 2% prov 2 50 km/h

™
A

< 3% pro 30 km/h < v < 50 km/h
€ < 10 % pro v < 30 km/h

Postup podle bodd 5.2.2.3.2.1 az 5.2.2.3.2.5 se opakuje, dokud chyba sefizeni nespliiuje kritéria.
Sefizeni vozidlového dynamometru a zjisténé chyby se zaznamenaji.

Systém vozidlového dynamometru musi byt v souladu s metodami kalibrovéni a ovéfovani stanovenymi
v dodatku 3.

Kalibrovéni analyzitort

Mnozstvi plynu pii ureném tlaku pifpustném pro spravnou funkci zafizeni se zavede do analyzdtoru
pres pritokomér a redukéni ventil namontovany na kazdé tlakové lahvi. Piistroj se seffdi tak, aby jako
ustdlenou hodnotu ukazoval hodnotu vyznacenou na tlakové 1dhvi s kalibracnim plynem. Vychézi se ze
sefizeni provedeného s ldhvi s nejvétsim objemem a vynese se kiivka odchylek pfistroje jako funkce
objemu jednotlivych pouzitych lahvi s kalibra¢nim plynem. Plamenoioniza¢ni analyzdtory se musi
kalibrovat pravidelné, nejméné jednou za mésic, a musi se pouzit smés vzduchu a propanu, nebo
vzduchu a hexanu, s jmenovitymi koncentracemi uhlovodiki rovnajicimi se 50 % a 90 % celkového
rozsahu stupnice.
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5.2.3.2

5233

5234

5.2.3.4.1

5.2.3.4.2

5.2.3.43

5.2.3.5
5.2.3.5.1

5.2.3.5.2

5.2.3.5.3

Nedisperzni analyzdtory s absorpci v infraCerveném pdsmu se musi kontrolovat ve stejnych intervalech,
s pouzitim smési dusiku a CO a smési dusiku a CO, ve jmenovitych koncentracich rovnajicich se 10 %,
40 %, 60 %, 85 % a 90 % celkového rozsahu stupnice.

Ke kalibrovdni chemiluminiscenéniho analyzdtoru NO, se pouZiji smési dusiku a oxidu dusnatého (NO)
se jmenovitymi koncentracemi 50 % a 90 % celkového rozsahu stupnice. Kalibrovani viech tif druhd
analyzdtori se musi zkontrolovat pred kazdou sérif zkousek, s pouzitim smési obsahujicich plyny, které
se budou méfit, v koncentraci rovnajici se 80 % celkového rozsahu stupnice. Ke zfedéni kalibracniho
plynu s koncentraci 100 % na pozadovanou koncentraci se miZe pouzit fedici zafizeni.

Postup kontroly odezvy vyhiivaného plamenoioniza¢niho detektoru (analyzitoru) (ddle jen ,FID“) na
uhlovodiky

Optimalizace odezvy detektoru

FID musi byt sefizen podle specifikaci vyrobce. K optimalizaci odezvy v nejobvyklej$im pracovnim
rozsahu se pouzije propan se vzduchem.

Kalibrovani analyzdtoru uhlovodika

Analyzdtor se zkalibruje propanem se vzduchem a ¢isténym syntetickym vzduchem (viz bod 5.2.3.6).
Vytvoii se kalibracni kiivka dle popisu v bodech 5.2.3.1 az 5.2.3.3.

Faktor odezvy rtiznych uhlovodikti a doporucené mezni hodnoty

Faktor odezvy (R pro ur¢ity druh uhlovodiki je pomér tdaje C; odecteného na FID ke koncentraci
plynu v ldhvi, vyjddfeny v ppm C;.

Koncentrace zkuSebniho plynu musi byt takovd, aby pro pracovni rozsah ddvala odezvu pfiblizné 80 %
plné vychylky na stupnici. Koncentrace musi byt zndma s pfesnosti 2 %, vztazeno ke gravimetrické
normalizované hodnoté vyjadiené objemové. Lihev s plynem musi byt navic pfedem stabilizovana po
dobu 24 hodin pii teploté v rozsahu od 293,2K do 303,2K (20 °C az 30 °C).

Faktory odezvy se stanovi pii uvedeni analyzdtoru do provozu a potom v intervalech vétsi Gdrzby.
Zkudebni plyny, které se pouziji, a doporucené faktory odezvy jsou:

Metan a ¢istény vzduch: 1,00 < Rf < 1,15

nebo 1,00 < Rf < 1,05 pro vozidla pohdnénd NG/biomethanem

Propylen a ¢istény vzduch: 0,90 < Rf < 1,00

Toluen a ¢istény vzduch: 0,90 < Rf < 1,00

Jednd se o hodnoty vztazené k faktoru odezvy (Rf) = 1,00 pro propan a ¢istény vzduch.

Postupy kalibrovdni a ovéfovani zafizeni k méfeni hmotnosti emisi ¢astic
Kalibrovani priitokoméru

Technickd zkuSebna kontroluje, zda bylo vystaveno osvédceni o kalibraci priitokoméru, které potvrzuje
soulad s uzndvanou normou, a to v obdobi 12 mésicti pred zkouskou nebo od jakékoli opravy nebo
zmény, které by mohly ovlivnit kalibraci.

Kalibrovdni mikrovah

Technickd zkuSebna kontroluje, zda bylo vystaveno osvédéeni o kalibraci mikrovah, které potvrzuje
soulad s uzndvanou normou, a to v obdobi 12 mésict pted zkouskou.

Vézeni referen¢niho filtru

Za Gcelem stanoveni mérné hmotnosti referencnich filtrti se zvdzi nejméné dva nepouzité referencni
filtry, a to pokud mozno soucasné s vdzenim odbérnych filtrd, nejpozdéji vak do osmi hodin poté.
Referencni filtry musi mit stejnou velikost a byt z téhoz materidlu jako odbérné filtry.
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5.2.3.6
5.2.3.6.1

Pokud se mérnd hmotnost kteréhokoli z referen¢nich filtréi zméni mezi jednotlivymi védzenimi odbér-
nych filtrd o vice nez *5pg, musi se odbérny filtr a referencni filtry znovu stabilizovat ve vazici
mistnosti a poté znovu zvazit.

Pfitom se porovnd mérnd hmotnost referencniho filtru s klouzavym primérem mérnych hmotnosti
tohoto filtru.

Klouzavy primér se vypocitd z mérnych hmotnosti zjisténych od okamziku, kdy byly referen¢ni filtry
umistény do védzici mistnosti. Délka obdobi pro stanoveni priiméru ¢ini jeden az 30 dna.

Opakované stabilizace a vazeni odbérného filtru a referen¢nich filtri jsou pFpustné do uplynuti 80
hodin od méfeni plynd pii zkousce emisi.

Neni-li zména béhem této doby u vice nez poloviny referencnich filtrii vétsi nez *5 pg, lze vaZeni
odbérného filtru povazovat za platné.

Jestlize na konci této doby byly pouzity dva referenéni filtry a u jednoho filtru je zména vetsi nez +5 pg,
lze vazeni odbérného filtru povazovat za platné za predpokladu, Ze soucet absolutnich rozdild mezi
mérnymi hodnotami a klouzavymi priiméry obou referencnich filtrti neni vétsf nez 10 pg.

Spliuje-li kritérium *5 pg méné nez polovina referencnich filtrt, odbérny filtr se vyradi a zkouska emisi
se zopakuje. VSechny referencni filtry musi byt vyfazeny a nahrazeny do 48 hodin.

Ve viech ostatnich pfipadech se referencni filtry se nahradi nejméné jednou za 30 dnd, a to takovym
zptsobem, aby zddny odbérny filtr nebyl zvdzen bez porovndni s referenénim filtrem, ktery byl ve
vazici mistnost nejméné jeden den.

Nejsou-li splnéna kritéria stability vazici mistnosti uvedend v bodé 4.5.3.12.1.3.4, avSak vdzeni referen-
¢nich filtrt spliuje kritéria uvedend v bodé 5.2.3.5.3, méd vyrobce vozidla moznost volby — bud
souhlasit se zjisténymi hmotnostmi odbérného filtru, nebo prohldsit zkousky za neplatné, pficemz je
nutno systém regulace vdzici mistnosti sefidit a zkousku opakovat.

Obrdzek 1-6

Konfigurace sondy pro odbér vzorka &istic

£
$i12(*)

(*) minimélni vnitfni primér
Tloustka stény: ~ 1 mm - Materidl: nerezavéjici ocel

Referenéni plyny
Cisté plyny
Pro kalibraci a pro provoz musi byt k dispozici, pokud je to nutné, tyto ¢isté plyny:

¢istény dusik: (Cistota: < 1 ppm Cy, < 1 ppm CO, < 400 ppm CO,, < 0,1 ppm NO);

cistény synteticky vzduch: (Cistota: < 1 ppm C;, < 1 ppm CO, < 400 ppm CO,, < 0,1 ppm NO); obsah
kysliku mezi 18 a 21 % objemovymi;

¢istény kyslik: (Cistota > 99,5 % objemovych O,);
¢istény vodik (a smés obsahujici helium): (Cistota < 1 ppm C;, < 400 ppm CO,);
oxid uhelnaty: (minimalni ¢istota 99,5 %);

propan: (minimélni Cistota 99,5 %).
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5.2.3.6.2

5.2.3.6

5.2.4
5.2.4.1

5.2.4.2

5243

5.2.4.4

5.2.4.5

Kalibra¢ni plyny a kalibra¢ni plyny pro plny rozsah

K dispozici musi byt smési plynt s timto chemickym slozenim:
(a) C3Hg a cistény synteticky vzduch (viz bod 5.2.3.5.1);

(b) CO a cistény dusik;

(¢) CO, a &istény dusik;

(d) NO a cistény dusik (mnozstvi NO, obsazeného v tomto kalibra¢nim plynu nesmi pfesahnout 5 %
obsahu NO).

Skute¢nd koncentrace kalibraéniho plynu musi byt v mezich + 2 % stanovené hodnoty.

Kalibrovédni a ovéfovéni fedictho systému

Redici systém mus{ byt zkalibrovén a ovéfen a musi spliiovat pozadavky dodatku 4.

Stabilizace zkusebniho vozidla

Zkusebni vozidlo se umisti do zkusebniho prostoru a provedou se tyto tkony:

— Obsah palivovych nddrzi se vypusti otvory k tomu uréenymi na palivovych nddrzich a nddrze se
naplni zkusebnim palivem specifikovanym v dodatku 2 na polovinu objemu nddrzi.

— Zkusebni vozidlo se umisti, bud prejezdem nebo tla¢enim, na dynamometr a provede se s nim
piislusny zkudebni cyklus specifikovany pro danou (pod)kategorii vozidla v dodatku 6. Zkusebni
vozidlo nemusi byt ve studeném stavu a miZe se pouzit k nastaveni vykonu dynamometru.

Mimo predepsaného jizdniho programu je za podminky, Ze se neodebiraji vzorky emisi, mozno provést
jizdy ,naprazdno“ ve zkusebnich bodech, a to za tcelem najit zptsob, jak co nejméné pisobit na Skrtici
klapku a udrzet pfitom sprdvnou zdvislost mezi rychlosti a Casem, nebo aby bylo mozno sefidit
odbérny systém.

Do péti minut od dokonceni stabilizace se zkuSebni vozidlo odstrani z dynamometru a muize byt
zavezeno nebo dotlaceno na odstavné misto, kde se zaparkuje. Vozidlo tam ziistane po dobu nejméné
6 hodin a nejvyse 36 hodin pfed zkouskou typu I se startem za studena, nebo do doby, nez teplota
oleje v motoru Tg nebo teplota chladici kapaliny T nebo teplota sedla/tésnéni zapalovaci svicky Tp (jen
u vzduchem chlazenych motort) dosdhne teploty vzduchu na odstavném misté s toleranci 2 K.

Za Gcelem méfeni Castic se 6 az 36 hodin pted zkouskou provede ptislusny zkusebni cyklus z ¢dsti
A prilohy VI nafizeni (EU) ¢. 168/2013 na zdkladé piilohy IV uvedeného nafizeni. Technické detaily
piislusného zkusebniho cyklu jsou stanoveny v dodatku 6 a piislusny zkusebni cyklus se pouzije i pro
stabilizaci vozidla. Projedou se t¥ po sobé ndsledujici cykly. Sefizeni dynamometru musi byt v souladu
s bodem 4.5.6.

Vozidla se zdZzehovym motorem s nepfimym vstiikovanim mohou byt na Zddost vyrobce stabilizovina
projetim jedné &asti 1, jedné Casti 2 a piipadné dvéma C¢dstmi 3 jizdntho cyklu WMTC.

Ve zkuSebng¢, v niz mize dojit ke kontaminaci vozidla s nizkymi emisemi ¢dstic zbytky z pfedchozi
zkousky vozidla s vysokymi emisemi &dstic, se pro tcely stabilizace zafizeni pro odbér vzorkd doporu-
Cuje, aby se s vozidlem s nizkymi emisemi ¢dstic projel jeden dvacetiminutovy jizdni cyklus pfi ustdlené
rychlosti 120 km/h nebo pfi rychlosti odpovidajici 70 % maximalni konstrukéni rychlosti u vozidel,
kterd nejsou schopna dosdhnout rychlosti 120 km/h, nésledovany tfemi po sobé jdoucimi ¢dstmi 2
nebo &astmi 3 cyklu WMTC, je-li to proveditelné.

Po této stabilizaci a pted zkouskou se vozidla odstavi v mistnosti s relativné ustdlenou teplotou od
293,2K do 303,2K (od 20 °C do 30 °C). Tato stabilizace musi trvat nejméné Sest hodin a pokracovat
po dobu, nez teplota motorového oleje a piipadné chladici kapaliny dosdhne teploty mistnosti s toleranci
t 2K

Pokud si to vyrobce vyzddd, musi zkouska probéhnout nejpozdéji do 30 hodin poté, kdy vozidlo jelo
pii své normdlni teploté.
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5.2.4.6

5.2.5
5.2.5.1
5.2.5.1.1

5.2.5.1.2

5.2.5.1.3

5.2.5.1.4

5.2.5.1.5

5.2.5.1.6

5.2.5.1.7

5.2.5.1.8

5.2.5.1.9

5.2.5.2
5.2.5.2.1

Vorzidla se zdZzehovym motorem pohdnénd LPG, NG/biomethanem, H,NG nebo vodikem nebo kterd
jsou vybavena tak, Ze mohou pouzivat jako palivo bud’ benzin, nebo LPG, nebo NG/biomethan, nebo
H,NG, nebo vodik, se mezi zkouskami s prvnim a druhym plynnym referencénim palivem stabilizuji
pred zkouskou s druhym referen¢nim palivem. Tato stabilizace s druhym referenénim palivem zahrnuje
stabiliza¢ni cyklus, ktery se sklddd z jedné casti 1, ¢dsti 2 a dvou &sti 3 cyklu WMTC, jak je popsin
v dodatku 6. Na 7ddost vyrobce a se souhlasem technické zkusebny muze byt tento stabilizacni cyklus
prodlouzen. Sefizeni dynamometru musi byt v souladu s bodem 4.5.6 této piilohy.

Zkousky emisi
Startovdn{ a opétovné startovdni motoru

Motor se nastartuje podle postupl startovani doporuenych vyrobcem. ZkuSebni cyklus zacind se
startem motoru.

Se zkusebnimi vozidly s automatickym syticem se pracuje podle instrukei vyrobce pro provoz nebo
podle pirucky pro uzivatele, véetné nastaveni sytiCe a funkce ,kick-down* ze zvysenych otdcek volno-
béhu za studena. V pifpadé WMTC podle dodatku 6 musi byt v pfevodovce zafazen rychlostni stupen
za 15 sekund po nastartovani motoru. V piipadé potieby se vozidlo zabrzdi, aby se zabranilo otdceni
hnacich kol. V piipadé cyklt podle predpisu EHK OSN ¢. 40 nebo 47 musi byt v prevodovce zafazen
rychlostni stupefi 5 sekund pfed prvnim zrychlenim.

Se zkuSebnimi vozidly s ru¢nim syti¢em se pracuje podle instrukci vyrobce pro provoz nebo podle
piirucky pro uzivatele. Jestlize jsou v instrukcich tdaje o ¢asech, je mozno specifikovat okamzik zacatku
operace do rozmezi 15 sekund od doporuceného casu.

Technik, ktery provadi zkousku, mtze pouzit syti¢, skrtici klapku apod., pokud je to tfeba k udrzeni
motoru v béhu.

Jestlize instrukce vyrobce pro provoz nebo piirucka pro uzivatele nespecifikuji postup pro startovani
motoru za tepla, nastartuje se motor (s automatickym nebo ru¢nim syticem) tak, ze se $krtici klapka
otevie piiblizné na polovinu a motor se roztd¢i az do nastartovani.

Jestlize pii startu za studena zkuebni vozidlo nenastartuje po deseti sekunddch rozticeni nebo po deseti
cyklech provedenych ru¢nim startovacim mechanismem, roztdceni se zastavi a zjisti se pficina selhdni.
Pocitadlo otdcek na zafizeni k odbéru vzorkd s konstantnim objemem musi byt vypnuto a odbérné
elektromagnetické ventily se po tuto dobu diagnostikovani nastavi do pohotovostni polohy. Kromé toho
musi byt po dobu diagnostikovani vypnuto dmychadlo CVS, nebo musi byt vyfukova hadice odpojena
od vyfuku.

Jestlize startovani selhalo z diivodu chybné obsluhy, naprogramuje se novad zkouska se startem za
studena. Jestlize pFicinou selhdni startovani je porucha vozidla, mize se provést oprava (podle dispozic
pro drzbu mimo program zkousky) v trvdni nejvyse 30 minut a zkouska mutze pokracovat. Odbérny
systém se uvede znovu do ¢innosti a zdroven se zahdji roztdc¢eni. Kdyz motor nastartuje, za¢ind casovy
sled jizdniho programu. JestliZe pficinou selhani startovani je porucha vozidla a neni mozno vozidlo
nastartovat, prohldsi se zkouska za neplatnou, vozidlo se odstrani z dynamometru, provede se oprava
(podle dispozic pro udrzbu mimo program zkousky) a naprogramuje se novéd zkouska vozidla. Pfi¢ina
poruchy (pokud byla zjisténa) a oprava se musi zaznamenat.

Jestlize pfi startu za tepla zkuSebni vozidlo nenastartuje po deseti sekunddch rozticeni nebo po deseti
cyklech provedenych ru¢nim startovacim mechanismem, roztaceni se zastavi, zkouska se prohldsi za
neplatnou, vozidlo se odstrani z dynamometru, provede se oprava a naprogramuje se nova zkouska
vozidla. Pficina poruchy (pokud byla zji§téna) a oprava se musi zaznamenat.

Jestlize dojde k chybnému startovéni, zopakuje zkusSebni technik doporuceny postup startovéni (napf.
opétovné pouziti sytice atd.).

Zastaveni motoru

Jestlize se motor zastavi pii volnobéhu, musi se okamzité znovu nastartovat a zkouska pokracuje. Neni-
li mozno motor dostatecné rychle nastartovat, aby vozidlo mohlo provést ndsledujici pfedepsané
zrychleni, musi se zastavit ukazatel pribéhu jizdniho programu. KdyZz vozidlo znovu nastartuje, musi
se ukazatel priibéhu jizdniho programu uvést znovu do ¢innosti.
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5.2.5.2.2

5.2.5.2.3

5.2.6
5.2.6.1

5.2.6.2

5.2.7
5.2.7.1

5.2.7.2

Jestlize se motor zastavi v priibéhu nékterého provozniho rezimu jiného nez volnobéh, musi se zastavit
ukazatel pribéhu jizdniho programu, vozidlo se pak znovu nastartuje a zrychli na rychlost pozado-
vanou pro piislusny bod v jizdnim programu a zkouska pokracuje. V priibéhu zrychleni do tohoto
bodu se fadi rychlostni stupné podle bodu 4.5.5.

Jestlize zkusebni vozidlo nenastartuje do jedné minuty, prohldsi se zkouska za neplatnou, vozidlo se
odstrani z dynamometru, provede se oprava a naprogramuje se novd zkouska vozidla. Pfi¢ina poruchy
(pokud byla zjisténa) a oprava se musi zaznamenat.

Instrukce pro ovlddani vozidla

Zkudebni vozidlo se musi ovlddat s minimdlnim pohybem 3krtici klapky k udrZeni pozadované rych-
losti. Neni piipustné pouzit soucasné brzdu a krtici klapku.

Jestlize zkuSebni vozidlo nemuze dosdhnout specifikovaného zrychleni, musi byt skrtici klapka zcela
oteviena, dokud rychlost vilce nedosihne hodnotu pfedepsanou pro dany casovy bod v jizdnim
programu.

Pribéh zkousek na dynamometru

Uplnd zkouska na dynamometru sestivd z na sebe navazujicich &asti podle bodu 4.5.4.
U kazdé zkousky se provedou tyto kroky:

a) hnaci kolo vozidla se umisti na dynamometr bez startovani motoru;

b) uvede se do cinnosti ventildtor k chlazeni vozidla;

¢) u viech zkusebnich vozidel se odbérné ventily nastavi do pohotovostni polohy, vyprazdnéné vaky
pro jimani vzorkd plynu se pfipoji k systémim odbéru vzorkd ziedénych vyfukovych plynd
a fediciho vzduchu;

d) uvede se do ¢innosti systém CVS (jestlize uz neni v ¢innosti), odbérnd Cerpadla a zafizen{ registrujici
teplotu (vyménik tepla systému k odbéru vzorkd s konstantnim objemem, jestlize je poutzit,
a odbérnd potrubi se predehfeji na své prislusné provozni teploty pied zacdtkem zkousky);

e) pratoky vzorku se nastavi na pozadovanou hodnotu a pritokoméry plynu se nastavi na nulu;

— u vzorkt plynt odebiranych do vaka (s vyjimkou vzorka uhlovodiki) je minimdlni pritok 0,08

/s,

— u vzorkt uhlovodikil je minimdln{ pritok umoziujici detekei ionizaci plemenem (FID) (nebo
detekci vyhfivanym plamenoionizacnim detektorem (HFID) v piipadé vozidel pohdnénych meta-
nolem) 0,031 Ifs;

f) k vyfukiim vozidla se pfipoji vyfukovd hadice;

g) prutokomér plynu se uvede do ¢innosti, odbérné ventily se nastavi tak, aby proud vzorku sméfoval
do vaku k jimédni ,pfechodového” vzorku vyfukovych plynt a do vaku k jiméni ,pfechodového*
vzorku fedictho vzduchu, oto¢i se klickem zapalovéni a zahdji se roztaceni motoru;

h) v pievodovce se zafadi rychlostni stupen;
i) zahdji se pocdtecni zrychlovani vozidla podle jizdniho programu;
j) s vozidlem se provedou jizdni cykly specifikované v bodé 4.5.4;

k) na konci ¢dsti 1 nebo &sti 1 za studeného stavu se proud vzorkd soucasné prenastavi od prvnich
vaki a vzorkd na druhé vaky a vzorky, vypne se pritokomér plynu ¢. 1 a spusti se pritokomér

plynu ¢&. 2;

1) v ptipadé vozidel, se kterymi Ize projet ¢dst 3 WMTC, se na konci ¢dsti 2 soucasné ptenastavi proud
vzorkt od druhych vakd a vzorkd na teti vaky a vzorky, vypne se priitokomér plynu €. 2 a spusti
se pritokomér plynu ¢&. 3;
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6.1
6.1.1
6.1.1.1

6.1.1.2

6.1.1.3

6.1.1.4

m) pied zacdtkem nové Cisti se zaznamend pocet otdcek vilci nebo hifdele a pocitadlo se vynuluje
nebo se uvede do c¢innosti druhé pocitadlo. Co nejdiive se vzorky vyfukovych plyna a vzorky
fedictho vzduchu pfevedou do analytického zafizeni a zpracuji se podle bodu 6, aby se ziskaly
ustdlené tdaje pro vzorek vyfukovych plynti z odbérného vaku ve vSech analyzdtorech do 20 minut
od konce fize odbéru vzorkd;

n) motor se zastavi po 2 sekunddch od konce posledni ¢dsti zkousky;
0) bezprostiedné po ukonéeni fize odbéru vzorkd se vypne chladici ventildtor;

p) vypne se zafizeni k odbéru vzorki s konstantnim objemem (CVS) nebo Venturiho trubice
s kritickym pritokem (CFV) nebo se odpoji vyfukovd hadice od vyfukd vozidla;

q) vyfukovd hadice se odpoji od vyfukd vozidla a vozidlo se odstrani z dynamometru;

r) pro srovndni a analyzu se musi kazdou sekundu sledovat emise (ve zfedéném plynu), stejné jako
vysledky tykajici se vzorkd v odbérnych vacich.

Analyza vysledki

Zkousky typu I

Analyza emisi vyfukovych plynt a spotieby paliva

Analyza vzorkll obsazenych ve vacich

Analyza musi zacit co nejdiive, a v kazdém piipadé nejpozdéji do 20 minut po ukonceni zkousek, aby

se urcily:

— koncentrace uhlovodikii, oxidu uhelnatého, oxidG dusiku a oxidu uhli¢itého ve vzorku fediciho
vzduchu obsazeném ve vaku (vacich) B,

— koncentrace uhlovodikd, oxidu uhelnatého, oxidti dusiku a oxidu uhlicitého ve vzorku ziedénych
vyfukovych plynti obsazenych ve vaku (vacich) A.

Kalibrovén{ analyzitori a vysledky koncentraci

Analyza vysledkd se provede v téchto krocich:

o
=

pied analyzou kazdého vzorku se musi rozsah analyzdtoru, ktery se pouzije pro kazdou znecistujici
latku, nastavit na nulu vhodnym nulovacim plynem;

=

analyzdtory se sefidi na kalibra¢ni kiivky pomoci kalibra¢nich plynt pro plny rozsah se jmenovitymi
koncentracemi od 70 % do 100 % rozsahu;

¢) znovu se ovéif nuly analyzdtort. Jestlize se uddvand hodnota lisf o vice nez 2 % rozsahu od hodnot
nastavenych podle pism. b), postup se opakuje;

&

analyzuji se vzorky;

¢) po analyze se body nuly a plného rozsahu znovu ovéfi s pouzitim tychz plyni. Jestlize tato ovéfeni
dévaji hodnoty, které se nelisi o vice nez 2% od hodnot zjisténych podle pism. c), poklddd se
analyza za pfijatelnou;

f) ve vSech uvedenych bodech tohoto oddilu musi byt hodnoty pritoku a tlaku jednotlivych plyna
stejné jako pfi kalibraci analyzdtord;

za hodnotu koncentrace kazdé znecistujici ltky zméfené v plynech se poklddd ddaj zjistény po
stabilizaci méficiho zafizeni.

wQ

Méfeni ujeté vzdilenosti

Vzdalenost (S), kterd se skutecné ujede v urcité &asti zkousky, se zjisti vyndsobenim poctu otdcek
prectenych na souctovém pocitadle (viz bod 5.2.7) obvodem viélce. Tato vzdélenost se vyjadii v km.

Uréeni mnozstvi emitovaného plynu

Vysledky, které se uvedou jako vysledky zkousky, se vypocitaji pro kazdou zkousku a kazdou ¢ést cyklu
s pouzitim nésledujicich vzorct. Vysledky vSech emisnich zkousek se zaokrouhli metodou pro zaokrou-
hlovéni podle normy ASTM E 29-67 na udany pocet desetinnych mist, pficemz piislusnd norma se
uvede se tiemi platnymi ¢islicemi.
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6.1.1.4.1

6.1.1.4.2

Celkovy objem zfedénych plyni

Celkovy objem ziedénych plynt, vyjadieny v m’[édst cyklu, vztazeny na referenéni podminky 273,2 K
(0°C) a 101,3 kPa, se vypocte podle vzorce:

Rovnice 2-32:

N-(P,—P)-2732

V=V, —2¢ UV =/2%
1013 (T, + 273,2)

kde:

V, je objem plyné precerpany erpadlem P za oticku, vyjadieny v m’|oticka. Tento objem je funkcf
rozdil mezi vstupnim a vystupnim prafezem cerpadla;

N je pocet oticek provedenych cerpadlem P v pribéhu kazdé ¢dsti zkousky;
P, je tlak okoli v kPa;
P; je primérny podtlak v ¢dsti zkousky ve vstupnim prifezu cerpadla P, vyjadieny v kPa;

Tp je teplota zfedénych vyfukovych plyni (vyjadiend v K) v pribéhu cisti zkousky, méfend ve vstupnim
priifezu Cerpadla P.

Uhlovodiky (HC)

Hmotnost nespalenych uhlovodiki emitovanych z vyfuku vozidla v prabéhu zkousky se vypocte podle
tohoto vzorce:

Rovnice 2-33:

kde:

HC,,, je hmotnost uhlovodiki emitovanych v prubéhu &asti zkousky, vyjadiend v mg/km;
S je vzddlenost definovand v bodé 6.1.1.3;

V je celkovy objem definovany v bodé 6.1.1.4.1;

dyc je hustota uhlovodikil pii referencni teploté a tlaku (273,2K a 101,3 kPa);

dye = 631-10° mg/m® pro benzin (E5) (C1H; 9O 014);

932:10° mg/m> pro ethanol (E85) (C;H, 7404 355);

62210° mg/m’ pro motorovou naftu (B5)(C;Hjgs0¢ 0s):

= 649-10° mg/m’ pro LPG (CH, 5,5);

714-10° mg/m> pro NG/bioplyn (C,H,);

9,104 - A+ 136 , .
= + 10° mg/m® pro H,NG (pficemz A = NG/mnozstvi NG/biomethanu

1524,152 - 0,583 - A ve smési H,NG v (obj. %)).

HC, je koncentrace zfedénych plynd, vyjadfend v ¢dstech na milion (ppm) ekvivalentu uhliku (napf.
koncentrace v propanu ndsobend tfemi), prepoctend s ohledem na fedici vzduch podle této rovnice:

Rovnice 2-34:

1
HC, = HC, — HC; - (1 _ﬁ)

kde:

HC, je koncentrace uhlovodikii ve vzorku zfedénych plynt nashromdzdénych ve vaku (vacich) A,
vyjadfend v ¢dstech na milion (ppm) ekvivalentu uhliku;

HC, je koncentrace uhlovodiki ve vzorku fedictho vzduchu nashromdzdéného ve vaku (vacich) B,
vyjadiend v ¢dstech na milion (ppm) ekvivalentu uhliku;
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6.1.1.4.3

6.1.1.4.4

DF je koeficient definovany v bodé 6.1.1.4.7.
Koncentrace uhlovodiki jinych nez metan (NMHC) se vypocita takto:

Rovnice 2-35

Camic = Crre — (RCHy - Cepa)

kde

Camuc = prepocet koncentrace NMHC ve ziedéném vyfukovém plynu vyjadfeny v ppm ekvivalentu
uhliku;

Cryc = koncentrace celkovych uhlovodikii (THC) ve zfedéném vyfukovém plynu vyjddiend v ppm

ekvivalentu uhliku a pfepoctend s ohledem na mnozstvi THC v fedicim vzduchuy;

Cens = koncentrace metanu (CH4) ve zfedéném vyfukovém plynu vyjidiend v ppm ekvivalentu
uhliku a pfepoctend s ohledem na mnozstvi CH, v Fedicim vzduchu;

Rf CH, je faktor odezvy FID na metan podle definice v bodé¢ 5.2.3.4.1.

Oxid uhelnaty (CO)

Hmotnost oxidu uhelnatého emitovaného z vyfuku vozidla v pribéhu zkousky se vypocte podle tohoto
vzorce:

Rovnice 2-36:

kde:

CO,, je hmotnost oxidu uhelnatého emitovaného v prubéhu &asti zkousky, vyjadiend v mg/km;
S je vzdélenost definovand v bodé 6.1.1.3;

V je celkovy objem definovany v bodé 6.1.1.4.1;

dco je hustota oxidu uhelnatého, dco = 1,25 - 10° mg/m® pfi referencni teploté a tlaku (273,2K
a 101,3 kPa);

CO, je koncentrace zfedénych plynt, vyjadfend v ¢dstech na milion (ppm) oxidu uhelnatého, a piepoc-
tend s ohledem na fedici vzduch podle této rovnice:

Rovnice 2-37:

1
CO, = CO, — COy - (1 _ﬁ)

kde:

CO, je koncentrace oxidu uhelnatého ve vzorku zfedénych plynd nashromédzdénych ve vaku (vacich) A,
vyjadiend v ¢dstech na milion (ppm);

COy je koncentrace oxidu uhelnatého ve vzorku fedictho vzduchu nashromazdéného ve vaku (vacich) B,
vyjadiend v ¢dstech na milion (ppm);

DF je koeficient definovany v bodé 6.1.1.4.7.

Oxidy dusiku (NOx)

Hmotnost oxidi dusiku emitovanych z vyfuku vozidla v priibéhu zkousky se vypocte podle tohoto
vzorce:

Rovnice 2-38:
NO,. - K,

1
NOyn = - 'V’dNO
S ? 103

kde:

NO,,, je hmotnost oxidi dusiku emitovanych v prabéhu &asti zkousky, vyjadiend v mg/km;
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6.1.1.4.5

S je vzdélenost definovand v bod¢ 6.1.1.3;
V je celkovy objem definovany v bodé 6.1.1.4.1;

dyos je hustota oxidd dusiku ve vyfukovych plynech, s predpokladem, Ze budou ve formé oxidu
dusi¢itého, dNO, = 2,05 - 10° mg/m} pii referencni teploté a tlaku (273,2 K a 101,3 kPa);

NO,. je koncentrace zfedénych plynd, vyjidiend v ¢dstech na milion (ppm), a pfepoctend s ohledem na
fedici vzduch podle této rovnice:

Rovnice 2-39:

1
NOy. = NOy, — NO,; - (1 - ﬁ)

kde:

NO,. je koncentrace oxidi dusiku ve vzorku zfedénych plynt nashromdzdénych ve vaku (vacich) A,
vyjadfend v castech na milion (ppm) oxida dusiku;

NO,q4 je koncentrace oxidi dusiku ve vzorku fedictho vzduchu nashromdzdéného ve vaku (vacich) B,
vyjadfend v castech na milion (ppm) oxida dusiku;

DF je koeficient definovany v bodé¢ 6.1.1.4.7;
Ky, je korekéni faktor vlhkosti, ktery se vypocte podle tohoto vzorce:

Rovnice 2-40:

1
~1-0,0329-(H-10,7)

Ky

kde:
H je absolutni vlhkost vyjidfend v gramech vody na kilogram suchého vzduchu:

Rovnice 2-41:

6,2111-U - P4
H=—"—

U
Pa—Pd'm

kde:

U je vlhkost vyjadiend v procentech;

P4 je tlak nasycené vodni pdry pii teplot¢ zkousky vyjddfeny v kPa;
P, je atmosféricky tlak v kPa.

Hmotnost ¢dstic

Emise ¢astic Mp (mg/km) se vypoctou podle této rovnice:

Rovnice 2-42:

M, — (Vmixv-i-PYeg) - Pe

v piipadé, kdy jsou vyfukové plyny vypoustény z tunely;

Rovnice 2-43:

v piipadé, kdy jsou vyfukové plyny vedeny zpét do tunelu;
kde:
Viix = objem V ziedénych vyfukovych plynt za normdlnich podminek;

mix



21.2.2014

Ufedni véstnik Evropské unie

L 5343

6.1.1.4.6

Ve, = objem vyfukovych plynd proudicich filtrem &astic za normdlnich podminek;
P, = hmotnost ¢astic zachycenych filtrem (filtry);

S = vzdilenost definovand v bodé 6.1.1.3;

M, = emise ¢dstic v mgfkm.

V piipadé pouziti korekce s ohledem na hladinu ¢istic pozadi z fedictho systému tak musi byt
stanoveno v souladu s bodem 5.2.1.5. V takovém piipadé se hmotnost cdstic (mg/km) vypocita takto:

e — | P P (1
P Ve \Vap DF

v piipadé, kdy jsou vyfukové plyny vypoustény z tunelu;

P (P (1
Vo  \Va DF

v piipadé, kdy jsou vyfukové plyny vedeny zpét do tunely;

Rovnice 2-44:

X (Vmix + Vep)
d

Rovnice 2-45:

M, =

kde:

Vi = objem vzduchu z tunelu proudici filtrem ¢dstic pozadi za normdlnich podminek;
Pa = hmotnost ¢dstic zachycenych filtrem pozadi;

DF = faktor fedéni urCeny podle bodu 6.1.1.4.7.

Je-li vysledkem korekce s ohledem na pozadi zdpornd hodnota hmotnosti ¢astic (v mg/km), povazuje se
za vysledek nulovd hmotnost ¢stic v mg/km.

Oxid uhlicity (CO,)

Hmotnost oxidu uhli¢itého emitovaného z vyfuku vozidla v pribéhu zkousky se vypocte podle tohoto
vzorce:

Rovnice 2-46:

kde:

CO,,, je hmotnost oxidu uhli¢itého emitovaného v pruibéhu &isti zkousky, vyjadiend v g/km;
S je vzddlenost definovand v bodé 6.1.1.3;

V je celkovy objem definovany v bodé 6.1.1.4.1;

dco, je hustota oxidu uhlicitého, degy = 1,964 - 10% g/m? pfi referenéni teploté a tlaku (273,2K
a 101,3 kPa);

CO,, je koncentrace zfedénych plynt vyjddiend v procentech ekvivalentu oxidu uhli¢itého a pfepoctend
s ohledem na fedici vzduch podle této rovnice:

Rovnice 2-47:

1
COy = COy, — COpy X (1 - ﬁ)

kde:

CO,, je koncentrace oxidu uhli¢itého vyjddiend v procentech vzorku zfedénych plynt nashromazde-
nych ve vaku (vacich) A;



L 53/44 Utedn{ véstnik Evropské unie 21.2.2014

CO,q je koncentrace oxidu uhlicitého vyjidiend v procentech vzorku fedictho vzduchu nashromazdé-
ného ve vaku (vacich) B;

DF je koeficient definovany v bod¢ 6.1.1.4.7.

6.1.1.4.7 Faktor fedéni (DF)

Faktor fedéni se vypocte takto:
Pro kazdé referencni palivo kromé vodiku:

Rovnice 2-48:
_ X
Ccoz + (Chc + Cco) - 107

DF

Pro palivo ve slozeni C;H,0, zni obecny vzorec takto:

Rovnice 2-49:
X

) . y_z
x+2+3,76 <x+4 2)

X =100 -

Pro H,NG zni vzorec takto:

Rovnice 2-50:

654 - A

X=—_t 2
4,922 - A+ 195,84

V piipadé vodiku se faktor fedéni vypocte takto:

Rovnice 2-51:
X

" Ci20 — C20-pa + Ciz - 1074

DF

Pro referen¢ni paliva obsazend v piiloze X plati ndsledujici hodnoty ,X*“

Tabulka 1-8

Faktor ,,X“ ve vzorci pro vypocet DF

Palivo X
Benzin (E5) 13,4
Motorova nafta (B5) 13,5
LPG 11,9
NG/biomethan 9,5
Ethanol (E85) 12,5
Vodik 35,03

V téchto rovnicich:

Cco, = koncentrace CO, ve zfedéném vyfukovém plynu obsazeném ve vaku pro jimini vzorkd,
vyjadiend v % objemu,

Cyc = koncentrace HC ve zfedéném vyfukovém plynu obsaZeném ve vaku pro jimani vzorkd,
vyjadfend v ppm ekvivalentu uhliku,

Cco = koncentrace CO ve ziedéném vyfukovém plynu obsazeném ve vaku pro jimdni vzorkd,
vyjadfend v ppm,

Cy,o = koncentrace H,O ve ziedéném vyfukovém plynu obsazeném ve vaku pro jimani vzorkd,

vyjadiend v % objemu,
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6.1.1.5
6.1.1.5.1

6.1.1.5.1.1

6.1.1.5.1.2

6.1.1.6.2

Chy0.0a = koncentrace H,O ve vzduchu pouzivaném k fedéni, vyjddiend v % objemu,

Cin = koncentrace vodiku ve zfedéném vyfukovém plynu obsazeném ve vaku pro jimdni vzorkd,
vyjadiend v ppm,
A = mnozstvi NG/biomethanu ve smési H,NG, vyjadfené v % objemu.

Vazeni vysledkii zkousky typu I

U opakovanych méfeni (viz bod 5.1.1.2) se vysledky emisi znecistujicich latek (mg/km) a CO, zjisténé
vypoctovou metodou popsanou v bodé 6.1.1 a hodnoty spotieby paliva/energie a akéniho dosahu na
elektfiny stanovené podle piilohy VII, zpriméruji pro kazdou ¢ast cyklu.

Vizeni vysledkil zkuSebnich cykla podle pfedpist EHK OSN ¢. 40 a ¢. 47
Vysledek (zprimeérovany) studené fize zkuSebniho cyklu podle predpisi EHK OSN ¢. 40 a ¢ 47 se
oznacuje jako R; vysledek (zprimérovany) teplé fize zkusebniho cyklu podle piedpist EHK OSN ¢. 40

a €. 47 se oznaluje jako R,. S pouzitim téchto vysledkd emisi zne¢istujicich latek (mg/km) a emisi CO,
(g/km) se podle tiidy vozidla definované v bodé 6.3 vypocte konecny vysledek R pomoci téchto rovnic:

Rovnice 2-52:

R = Rlicold cwyp Rziwarm )

kde:

w, = véhovy faktor studené fize

w, = vahovy faktor teplé fize

Vézeni vysledki WMTC

Vysledek (zprimérovany) ¢asti 1 nebo &dsti 1 se sniZenou rychlosti vozidla se oznacuje jako R1,
vysledek (zprimérovany) Casti 2 nebo ¢dsti 2 se snizenou rychlosti vozidla se oznacuje jako R2
a vysledek (zprimérovany) ¢asti 3 nebo Cdsti 3 se sniZenou rychlosti vozidla se oznacuje jako R3.
S pouzitim téchto vysledki emisi (mg/km) a spotieby paliva (/100 km) se podle tiidy vozidla defino-
vané v bodé 6.1.1.6.2 vypocte konecny vysledek R pomoci téchto rovnic:

Rovnice 2-53:

RZR]'W]+R2'W2

kde:

w, = vahovy faktor studené fize

w, = véhovy faktor teplé fize
Rovnice 2-54:

R=R;-w; +R, -w, +R3-w;
kde:

w, = vdhovy faktor fize n (n = 1, 2 nebo 3)

U kazdé slozky emisi znecistujicich latek se pouziji vdhové faktory pro emise oxidu uhlicitého uvedené
v tabulkdch 1-9 (Euro 4) a 1-10 (Euro 5).
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6.1.1.6.2.1 Tabulka 1-9
ZkuSebni cykly v rémci zkousky typu I (plati i pro zkousky typi VII a VIII) pro vozidla
kategorie L spliiujici normu Euro 4, platné vihové rovnice a vdhové faktory
Kategorie Nazev kategorie vozidla Zkusebni cyklus | Cislo rovnice | Vahové faktory
vozidla
Lle-A Motokolo
Lle-B Dvoukolovy moped
, . Predpis EHK w, = 0,30
L2e Titkolovy moped OSN & 47 2-52 Wy = 0,70
L6e-A Lehka silniéni ¢tyfkolka
L6e-B Lehky quadrimobil
L3e Dvoukolovy motocykl s postrannim
L4e vozikem a bez ngj
Vinax < 130 km/h
L5e-A Tiikolka \F;;Ieé 2-53 o 8’;8
Vmax < 130 km/h 2w
L7e-A Tézké silnicni ctytkolka
Vmax < 130 km/h
L3e Dvoukolovy motocykl s postrannim
L4e vozikem a bez ngj
Vmax 2 130 km/h
Faze 2 wy = 0,25
L5e-A Tiikolka WMTC 2-54 w, = 0,50
Vimax 2 130 km/h ws = 0,25
L7e-A Tézka silnicni ctytkolka
Vmax = 130 km/h
L5e-B Komer¢ni titkolka
., . Predpis EHK w, = 0,30
L7e-B Terénni vozidla OSN & 40 2-52 wy = 0,70
L7e-C Tézky quadrimobil
6.1.1.6.2.2 Tabulka 1-10

ZkuSebni cykly v réamci zkousky typu I (plati i pro zkousky typd VII a VIII) pro vozidla
kategorie L spliiujici normu Euro 5, platné vihové rovnice a vihové faktory

Kategorie Nazev kategorie vozidla Zkugebni cyklus|  Rovnice ¢. Vihové faktory
vozidla
Lle-A Motokolo
Lle-B Dvoukolovy moped
” , ) w; = 0,50
L2e Tikolovy moped 2-53 Wy= 0,50
Faze 3
L6e-A Lehka silni¢ni ¢tyfkolka WMTC
L6e-B Lehky quadrimobil
L3e Dvoukolovy motocykl s postrannim
L4e vozikem a bez ngj 2.53 wy = 0,50
Vimax < 130 km/h wy = 0,50

max
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Kategorie Nazev kategorie vozidla Zkusebni cyklus | Rovnice ¢. Vihové faktory
vozidla
L5e-A Ttkolka
Vmax < 130 km/h
L7e-A Tézka silni¢ni ctyfkolka
Vmax < 130 km/h
L3e Dvoukolovy motocykl s postrannim
L4e vozikem a bez ngj
Vmax 2 130 km/h
wy = 0,25
L5e-A Tiikolka 2-54 w, = 0,50
Vmax 2 130 km/h ws = 0,25
L7e-A Tézka silnicni ¢tytkolka
Vmax 2 130 km/h
L5e-B Komer¢ni titkolka
. ., . ) w; = 0,30
L7e-B Terénni vozidla 2-53 W, = 0,70
L7e-C Tézky quadrimobil

Pozadované zdznamy

U kazdé zkousky se musi zaznamenat ndsledujici informace:

¢islo zkousky;

identifika¢ni tdaje vozidla, systému nebo konstrukéni ¢dsti;
datum a pfesny cas kazdé ¢dsti programu zkousky;
obsluha pfistroji;

fidi¢ nebo obsluha;

zkudebni vozidlo: znacka, identifika¢ni ¢islo vozidla, model, rok, typ hnaciho ustroji | pfevodu, stav
pocitadla kilometrdi pfi zahdjeni stabilizace, zdvihovy objem motoru, rodina motoru, systém pro
regulaci emisi, doporucené volnobézné otdcky motoru, jmenovity objem palivové nddrze, setrvatné
sily nebo momenty, referenc¢ni hmotnost zaznamenand pfi nulovém stavu kilometrti a tlak v pneu-
matice hnacich kol;

sériové Cislo dynamometru: jako alternativa k zdznamu sériového ¢isla dynamometru se muze
pouzit odkaz na ¢islo zkuSebny, s predbéznym souhlasem sprévniho orgdnu, za podminky, Ze
zdznamy ze zkuSebny uddvaji pfislusné informace o pfistrojich;

viechny prislusné informace o pristrojich, jako je sefizeni, zesileni, sériové ¢islo, ¢islo detektoru,
méfici rozsah. Jako alternativa se mize pouzit odkaz na ¢islo zkusebny, s predbéznym souhlasem
spravniho orgdnu, za podminky, Ze zdznamy ze zkuSebny o kalibraci uddvaji piislusné informace
o piistrojich;

diagramy z registracnich piistroji: identifikace Car piislusejicich nulovacimu plynu, kalibra¢nimu
plynu pro plny rozsah, vzorkiim vyfukového plynu a fedictho vzduchu;

barometricky tlak, teplota prostfedi a vlhkost ve zkusebné;

Pozndmka 7: MuZe se pouZit Ustfedni barometr laboratofe za podminky, Ze barometrické tlaky
v jednotlivych zkusebnach jsou v rozmezi + 0,1 % od barometrického tlaku v mistnosti, kde je
ustfedni barometr.

tlak smési vyfukového plynu a fedictho vzduchu, kterd vstupuje do méfictho zafizeni CVS, prirastek
tlaku uvniti zafizeni a teplota ve vstupu. Teplota se musi zaznamendvat priibézné nebo digitdlng,
aby se mohlo ur¢it kolisdni teploty;
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pocet otdcek objemového dévkovactho cerpadla v pribéhu kazdé faze zkousky, ve které se odebiraj
vzorky vyfukovych plynti. Odpovidajicim zdznamem pro CFV-CVS by byl pocet krychlovych metrt
za normdlnich podminek zméfeny zafizenim s Venturiho trubici s kritickjm proudénim (CFV)
v pribéhu kazdé fize zkousky;

vlhkost fedictho vzduchu.

Pozndmka 8: Jestlize se nepouziji stabilizacni kolony, muze se toto méfeni vypustit. Jestlize se pouziji
stabilizacni kolony a fedici vzduch se odebird ze zkuSebny, mize se k tomuto méfeni pouzit
hodnota vlhkosti okolnitho vzduchu;

vzdélenost ujetd za kazdou &st zkousky, vypoctend ze zméfenych otdcek vélce nebo hiidele;
zdznam skutecné rychlosti na valci v prubéhu zkousky;

program pouziti rychlostnich stupid v pribéhu zkousky;

vysledky emisi ze zkousky typu I pro kazdou ¢&dst zkousky a celkové vdzené vysledky zkousky;
hodnoty emisi sekundu po sekundé pii zkousce typu I, jestlize je to potiebné;

vysledky emisi ze zkousky typu II (viz p¥iloha III).



21.2.2014

Ufedni véstnik Evropské unie

L 53/49

Dodatek 1

Symboly pouzité v piiloze II

Tabulka Ap 1-1

Symboly pouzité v piiloze II

Symbol Definice Jednotka
a Koeficient polygondlni funkce —
ar Sila valivého odporu ptedniho kola N
b Koeficient polygondlni funkce —
by Koeficient aerodynamické funkce N/(km/h)?
c Koeficient polygondlni funkce —

Ceo Koncentrace oxidu uhelnatého % obj.

Ceo,,,. Prepoctend koncentrace oxidu uhelnatého % obj.

CO,, Koncentrace oxidu uhli¢itého ve zfedéném plynu, pfepoctend s ohledem na %

fedici vzduch

COyy Koncentrace oxidu uhli¢itého ve vzorku fedictho vzduchu odebraného do vaku B %

CO,, Koncentrace oxidu uhli¢itého ve vzorku fedictho vzduchu odebraného do vaku %

A

COypy Hmotnost oxidu uhli¢itého emitovaného béhem ¢asti zkousky glkm

CO. Koncentrace oxidu uhelnatého ve zfedéném plynu, prepoctend s ohledem na ppm

fedici vzduch

COy Koncentrace oxidu uhelnatého ve vzorku fediciho vzduchu odebraného do vaku ppm

B
CO, Koncentrace oxidu uhelnatého ve vzorku fedictho vzduchu odebraného do vaku ppm
A

Cco,, Hmotnost oxidu uhelnatého emitovaného béhem ¢asti zkousky mg/km
dy Normdlni relativni hustota okolniho vzduchu —
deo Hustota oxidu uhelnatého mg/m>

dco, Hustota oxidu uhli¢itého mg/m>
DF Faktor fedéni —
dye Hustota uhlovodiku mg/m>

S/d Vzdalenost ujetd v ¢dsti cyklu km

dno, Hustota oxidu dusiku mg/m’
dr Relativni hustota vzduchu za zkusebnich podminek —
At Doba dojezdu s
At Doba dojezdu zméfend pfi prvni silni¢ni zkousce s

ai

Aty;

Doba dojezdu zméfend pifi druhé silni¢ni zkousce
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Symbol Definice Jednotka
AT Doba dojezdu prepoctend s ohledem na setrvaénou hmotnost S
Atg Stiedni doba dojezdu na vozidlovém dynamometru pii referen¢ni rychlosti S
AT; Primérnd doba dojezdu pii specifikované rychlosti S
At Doba dojezdu pii odpovidajici rychlosti s
AT Pramérnd doba dojezdu pii specifikované rychlosti S

AT, oad Cilovéd doba dojezdu s
At Stiedni doba dojezdu na vozidlovém dynamometru bez pohlcovéni vykonu s
Av Interval rychlosti pfi dojezdu (2Av = v1 — v2) km/h

e Chyba sefizeni vozidlového dynamometru %
F Sila jizdniho odporu N
F* Cilova sila jizdniho odporu N
F* o) Cilova sila jizdntho odporu pii referen¢ni rychlosti na vozidlovém dynamometru N
F* i) Cilova sila jizdnitho odporu pii specifikované rychlosti na vozidlovém dynamo- N
metru
*, Prepocteny valivy odpor za normdlnich podminek okolf N
fx Prepocteny koeficient aerodynamického odporu za normdlnich podminek okoli N/(km/h)?
2 p y Y p p
F¥, Cilovd sila jizdniho odporu pfi specifikované rychlosti N
fy Valivy odpor N
f; Koeficient aerodynamického odporu N/(km/h)?
Fg Sila jizdniho odporu sefizend na vozidlovém dynamometru N

Fe Sila jizdniho odporu pii referencni rychlosti sefizend na vozidlovém dynamome- N

tru

Fe,, Sila jizdniho odporu pii specifikované rychlosti sefizend na vozidlovém dyna- N

mometru
Fe Celkova ztrita tfenim N
oo Celkova ztrdta tfenim pfi referencni rychlosti N
K Sila jizdniho odporu N

Evo) Sila jizdntho odporu pii referen¢ni rychlosti N
Foau Brzdnd sila jednotky pohlcujici vykon N

F Brzdnd sila jednotky pohlcujici vykon pfi referencni rychlosti N

pau(v0)




21.2.2014

Ufedni véstnik Evropské unie

L 53/51

Symbol Definice Jednotka
Foautj) Brzdnd sila jednotky pohlcujici vykon pii specifikované rychlosti N
Fr Sila jizdntho odporu zjisténd z tabulky jizdnich odport N
H Absolutni vlhkost mg/km
HC Koncentrace zfedénych plynt vyjddfend ekvivalentem uhliku a prepoctend m
c ych plynu vy prep pp
s ohledem na fedici vzduch
HCy Koncentrace uhlovodiki ve vzorku fedictho vzduchu odebraného do vaku B, ppm
vyjadfend ekvivalentem uhliku
HC, Koncentrace uhlovodikii ve vzorku fedictho vzduchu odebraného do vaku A, ppm
vyjadfend ekvivalentem uhliku
HC,, Hmotnost uhlovodiki emitovanych béhem casti zkousky mg/km
Ko Korekéni faktor teploty pro valivy odpor —
Ky Korekeni faktor vlhkosti —
L Mezni hodnoty plynnych emisi mg/km
m Hmotnost zkusebniho vozidla kategorie L kg
m, Skute¢nd hmotnost zkusebniho vozidla kategorie L kg
mg; Ekvivalentni setrvatnd hmotnost setrvacniku kg
m; Ekvivalentni setrvacnd hmotnost kg
my Hmotnost (vozidla kategorie L) v pohotovostnim stavu kg
m, Ekvivalentn{ setrvacnd hmotnost viech kol kg
my Ekvivalentni setrva¢nd hmotnost viech zadnich kol a &sti vozidla kategorie L, kg
které rotuji s kolem
Mo Hmotnost vozidla kategorie L v provoznim stavu plus hmotnost fidi¢e (75 kg) kg
myg Rotujici hmotnost pfedniho kola kg
Mg Hmotnost jezdce kg
n Otécky motoru min~!
n Pocet tidajui tykajicich se emisi nebo zkousky —
N Pocet otdcek provedenych cerpadlem P —
ng Pocet doptednych rychlostnich stupnt —
Nigle Volnobézné otacky min~!
n_max_acc Rychlost pro ptefazeni z rychlostniho stupné 1 na rychlostni stupen 2 ve fézich min~!
zrychleni
n_max_accg Rychlost pro pfefazeni z rychlostniho stupné i na rychlostni stupen i + 1 ve min~!
fazich zrychleni, i > 1
n_min_acc Minimédlni otdcky motoru pii ustdlené rychlosti nebo zpomalovdni pfi min~!

zafazeném rychlostnim stupni 1
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Symbol Definice Jednotka
NO,. Koncentrace oxida dusiku ve zfedénych plynech, pfepoctend s ohledem na fedici ppm
vzduch
NOy Koncentrace oxidt dusiku ve vzorku fedictho vzduchu odebraného do vaku B ppm
NO,, Koncentrace oxidi dusiku ve vzorku fedictho vzduchu odebraného do vaku A ppm
NO,, Hmotnost oxidt dusiku emitovanych béhem casti zkousky mg/km
P, Normadlni tlak okolf kPa
P, Tlak okoli | atmosféricky tlak kPa
Py Tlak nasycenych vodnich par pfi zkusebni teploté kPa
P; Primérny podtlak v prafezu Cerpadla P v prubéhu casti zkousky kPa
P, Jmenovity vykon motoru kw
Pr Stfedni tlak okoli v prabéhu zkousky kPa
p0 Normélni mérnd hmotnost okolniho vzduchu kg/m?
r(i) Prevodovy pomér pii zafazeném rychlostnim stupni i —
R Konecny vysledek zkousky emisi znecistujicich latek, emisi oxidu uhli¢itého nebo mg/km,
spotieby paliva glkm, 1/100 km
R, Vysledky zkousky emisi znecistujicich latek, emisi oxidu uhli¢itého nebo mg/km,
spotfeby paliva za ¢dst 1 cyklu se startem za studena glkm, 1/100 km
R, Vysledky zkousky emisi znecistujicich ldtek, emisi oxidu uhlic¢itého nebo mg/km,
spotieby paliva za ¢dst 2 cyklu v teplém stavu glkm, 1/100 km
R; Vysledky zkousky emisi znecistujicich latek, emisi oxidu uhli¢itého nebo mg/km,
spotieby paliva za Cast 1 cyklu v teplém stavu g/km, 1/100 km
R; Vysledky prvni zkousky typu I emisi znecistujicich latek mg/km
R;, Vysledky druhé zkousky typu I emisi znecistujicich ldtek mg/km
R;, Vysledky tieti zkousky typu I emisi znecistujicich latek mg/km
s Jmenovité otdcky motoru min~!
T¢ Teplota chladici kapaliny K
TO Teplota oleje v motoru K
TF Teplota sedla/tésnéni zapalovaci svicky K
Ty Normélni teplota okoli K
T, Teplota zfedénych plynd v prabéhu ¢dsti zkousky, méfend ve vstupnim prifezu K

Cerpadla P
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Symbol

Definice

Jednotka

Stiedni teplota okoli v pribé¢hu zkousky

K

Vlhkost

%

Specifikovand rychlost

Celkovy objem zfedénych plyni

Vmax

Maximdlni konstrukéni rychlost zkusebniho vozidla (vozidla kategorie L)

km/h

v0

Referencni rychlost vozidla

km/h

Vo

Objem plynu premistény cerpadlem P za jednu oticku

m>[rev.

vl

Rychlost vozidla, pfi které zac¢ind méfeni doby dojezdu

km/h

v2

Rychlost vozidla, pfi které kon¢i méfeni doby dojezdu

km/h

vi

Specifikovand rychlost vozidla zvolend pro méfeni doby dojezdu

km/h

w1

Véhovy faktor ¢dsti 1 cyklu se startem za studena

Wlhot

Véhovy faktor ¢asti 1 cyklu v teplém stavu

Vahovy faktor ¢asti 2 cyklu v teplém stavu

w3

Véhovy faktor ¢asti 3 cyklu v teplém stavu
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1.1.

Dodatek 2

Referencni paliva

Specifikace referencnich paliv pro zkouSeni vozidel v rémci environmentdlnich zkouSek, zejména pro
zkouSeni emisi z vyfuku a emisi zptsobenych vypafovinim

Nésledujici tabulky obsahuji technické ddaje o kapalnych referencnich palivech, které maji byt pouzity pro zkouseni
vlivu na Zivotni prostfedi. Specifikace paliv v tomto dodatku odpovidaji specifikacim referen¢nich paliv v pifloze 10

piedpisu EHK OSN ¢. 83 revize 4.

Druh: Benzin (E5)

Mezni hodnoty (')

Parametr Jednotka — A Zkusebni metoda

minimum | maximum

Oktanové ¢islo podle vyzkumné 95,0 — EN 25164 | prEN ISO 5164

metody (RON)

Oktanové ¢islo podle motorové 85,0 . EN 25163 | prEN ISO 5163

metody (MON)

Hustota pii 15 °C kg/m3 743 756 EN ISO 3675 [ EN ISO 12185

Tlak par kPa 56,0 60,0 EN ISO 13016-1 (DVPE)

Obsah vody % obj. 0,015 ASTM E 1064

Destilace:

— Odpar pii 70 °C % obj. 24,0 440 | EN ISO 3405

— Odpar pii 100 °C % obj. 48,0 60,0 EN ISO 3405

— Odpar pii 150 °C % obj. 82,0 90,0 EN ISO 3405

— Kone¢ny bod varu °C 190 210 EN ISO 3405

Zbytek % obj. — 20 | ENISO 3405

Rozbor uhlovodika:

— Olefiny % obj. 3,0 13,0 ASTM D 1319

— Aromatické latky % obj. 29,0 35,0 ASTM D 1319

— Benzen % obj. — 1,0 EN 12177

— Nasycené latky % obj. Zaznamenand hodnota | ASTM 1319

Pomér uhlik/vodik Zaznamenand hodnota

Pomér uhlik/kyslik Zaznamenand hodnota

Doba indukce (%) minuty 480 — EN ISO 7536

Obsah kysliku (%) % hmot. | Zaznamenand hodnota | EN 1601

Pryskyficné latky mg/ml . 0,04 EN ISO 6246
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Druh: Benzin (E5)

Mezni hodnoty (')
Parametr Jednotka Zkusebni metoda
minimum maximum
Obsah siry () mg/kg — 10 EN ISO 20846 | EN ISO 20884
Koroze médi — Tiida 1 | EN ISO 2160
Obsah olova mg/l — 5 EN 237
Obsah fosforu mg/l — 1,3 ASTM D 3231
Ethanol () % obj. 4,7 53 EN 1601 | EN 13132

Hodnoty uvedené ve specifikaci jsou ,skute¢né hodnoty*. Pii stanoveni jejich meznich hodnot byla pouzita ustanoveni z normy

ISO 4259:2006 (Ropné vyrobky — Stanoveni a vyuziti ddajii shodnosti ve vztahu ke zkuSebnim metoddm) a pfi urceni
minimélni hodnoty byl vzat v Gvahu nejmensi rozdil 2R nad nulou; pro uréeni maximalni a minimélni hodnoty je minimdlni

rozdil 4R (R = reprodukovatelnost).

Nehled¢ k tomuto opatfeni, které je nutné z technickych divodd, musi vyrobce paliva pfesto usilovat o nulovou hodnotu tam,
kde je stanovend maximdlni hodnota 2R, a o stfedni hodnotu v pfipadé uddvini maximalnich a minimalnich meznich hodnot.
Pokud je tieba objasnit, zda palivo spliuje pozadavky specifikaci, pouziji se ustanoveni normy ISO 4259:2006.

(2

nesméji se piiddvat detergentni/disperzni ptisady a rozpoustéci oleje.
(}) Skute¢ny obsah siry v palivu pouzitém ke zkousce typu I se uvede v protokolu.
(*) Jedinym oxygendtem, ktery smi byt zdmérné pfiddn do referen¢niho paliva, je ethanol spliujici specifikaci podle normy prEN

15376.

Palivo smi obsahovat inhibitory oxidace a dezaktivitory kovii bézné pouzivané ke stabilizovani tokti benzinu v rafineriich, avsak

(*) Do tohoto referen¢niho paliva se nesmi zdmérné pfiddvat zddné slozky obsahujici fosfor, Zelezo, mangan nebo olovo.

Druh: Ethanol (E85)

Mezni hodnoty (')

Parametr Jednotka Zkusebni metoda (2)
minimum maximum
Oktanové cislo podle vyzkumné 95,0 — EN ISO 5164
metody (RON)
Oktanové cislo podle motorové 85,0 — EN ISO 5163
metody (MON)
Hustota pii 15 °C kg/m? Zaznamenand hodnota ISO 3675
Tlak par kPa 40,0 60,0 EN ISO 13016-1 (DVPE)
Obsah siry (%) () mg/kg — 10 EN ISO 20846
EN ISO 20884
Oxidacni stabilita minuty 360 EN ISO 7536
Obsah pryskyfi¢nych latek (po mg/(100 ml) — 5 EN ISO 6246
vymyti rozpoustédla)
Vzhled Priizrany a svétly, viditelné | Vizudlni kontrola
Stanovi se pii okolni teploté nebo bez suspendovanych nebo
pii teploté 15 °C podle toho, kterd srazenych pmeési
hodnota je vyssi.
Ethanol a vyssi alkoholy (") % obj. 83 85 EN 1601
EN 13132
EN 14517
Vyssi alkoholy (C3-C8) % obj. — 2,0
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Druh: Ethanol (E85)

Mezni hodnoty (')
Parametr Jednotka — ' Zkusebni metoda (2)

minimum maximum
Metanol % obj. 0,5
Benzin () % obj. Zbytek EN 228
Fosfor mg/l 0,3 (%) ASTM D 3231
Obsah vody % obj. 0,3 ASTM E 1064
Obsah anorganickych chlorid mg/l 1 ISO 6227
pHe 6,5 9,0 ASTM D 6423
Koroze prouzku médi(3 h pii 50 °C) | hodnoceni Tfida 1 EN ISO 2160
Kyselost (jako kyselina octové % — 0,005 ASTM D 1613
CH;COOH) hmot.(mg/l) (40)
Pomér uhlik/vodik Zaznamenand hodnota
Pomér uhlik/kyslik Zaznamenand hodnota

(") Hodnoty uvedené ve specifikaci jsou ,skutecné hodnoty*. Pfi stanoveni jejich meznich hodnot byla pouZita ustanoveni z normy
ISO 4259:2006 (Ropné vyrobky — Stanoveni a vyuziti ddajii shodnosti ve vztahu ke zkuSebnim metoddm) a pfi urceni
minimalni hodnoty byl vzat v tvahu nejmensi rozdil 2R nad nulou;

Nehledé k tomuto opatfeni, které je nutné z technickych divodd, musi vyrobee paliva pfesto usilovat o nulovou hodnotu tam,
kde je stanovend maximalni hodnota 2R, a o stiedni hodnotu v piipadé uddvini maximalnich a minimalnich meznich hodnot.
Pokud je tfeba objasnit, zda palivo spliuje pozadavky specifikaci, pouziji se ustanoveni normy ISO 4259:2006.

(3) V piipadech sporii se pouziji postupy pro feSeni sport a interpretaci vysledkii zalozené na pfesnosti zkusebni metody, jak je
popsano v normé EN ISO 4259:2006.

(}) V pripadech vnitrostdtnich sporti tykajicich se obsahu siry se stejné jako ve vnitrostétni pifloze normy EN 228 pouzije bud
norma EN ISO 20846:2011, nebo norma EN ISO 20884:2011.

() Skute¢ny obsah siry v palivu pouzitém ke zkousce typu I se uvede v protokolu.

(°) Obsah bezolovnatého benzinu lze stanovit jako 100 minus soucet procentniho obsahu vody a alkoholi.

(%) Do tohoto referen¢niho paliva se nesmi zdmérné pridévat zddné slozky obsahujici fosfor, Zelezo, mangan nebo olovo.

() Jedinym oxygendtem, ktery smi byt zimérné piiddn do tohoto referencniho paliva, je ethanol spliujici specifikaci podle normy

EN 15376.

Druh: Motorovd nafta (B5)

Mezni hodnoty (1)
Parametr Jednotka — : Zkudebni metoda
minimmum maximum
Cetanové ¢islo () 52,0 54,0 EN ISO 5165
Hustota pii 15 °C kg/m3 833 837 EN ISO 3675
Destilace:
— bod 50 % °C 245 — EN ISO 3405
— bod 95 % °C 345 350 EN ISO 3405
— Kone¢ny bod varu °C — 370 EN ISO 3405
Bod vzplanuti °C 55 — EN 22719
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Druh: Motorovd nafta (B5)

Mezni hodnoty (')
Parametr Jednotka Zkusebni metoda
minimum maximum
CFPP (teplota neprichodnosti filtrem °C — -5 EN 116
za studena)
Viskozita pii 40 °C mmz/s 2,3 3,3 EN ISO 3104
Polycyklické aromatické uhlovodiky % hmot. 2,0 6,0 EN 12916
Obsah siry () mg/kg — 10 EN ISO 20846 | EN ISO 20884
Koroze médi — Tfida 1 | EN ISO 2160
Zbytek uhliku podle Conradsona (v | % hmot. — 0,2 EN ISO 10370
10% destila¢nim zbytku)
Obsah popela % hmot. — 0,01 EN ISO 6245
Obsah vody % hmot. — 0,02 EN ISO 12937
Neutraliza¢ni ¢islo (silnd kyselina) mg KOH/g — 0,02 ASTM D 974
Oxidacni stabilita (%) mg/ml — 0,025 EN ISO 12205
Mazivost (primér otérové plochy pm — 400 EN ISO 12156
opotiebeni podle zkousky HFRR pfi
60 °C)
Oxidaéni stabilita pii 110 °C (%) (©) h 20,0 EN 14112
Metylestery mastnych kyselin (%) % obj. 4,5 5,5 EN 14078

Hodnoty uvedené ve specifikaci jsou ,skutecné hodnoty“. Pfi stanoveni jejich meznich hodnot byla pouzita ustanoveni z normy

ISO 4259:2006 (Ropné vyrobky — Stanoveni a vyuZiti dajii shodnosti ve vztahu ke zkuSebnim metoddm) a pfi urceni
minimélni hodnoty byl vzat v Gvahu nejmensi rozdil 2R nad nulou;
Nehled¢ k tomuto opatieni, které je nutné z technickych divodd, musi vyrobce paliva pfesto usilovat o nulovou hodnotu tam,
kde je stanovend maximdlni hodnota 2R, a o stfedni hodnotu v pfipadé uddvini maximalnich a minimalnich meznich hodnot.
Pokud je tieba objasnit, zda palivo spliuje pozadavky specifikaci, pouziji se ustanoveni normy ISO 4259:2006.

=

Uvedeny rozsah pro cetanové ¢islo neni v souladu s pozadavky na minimdlni rozsah 4R. Nicméné k vyfeSeni sporu mezi

dodavatelem paliva a spotiebitelem paliva mohou byt pouzita ustanoveni normy ISO 4259:2006 za podminky, Ze misto
jednotlivého méfeni se provedou opakovand méfeni v dostatecném poctu k uréeni potfebné pfesnosti.
(}) Skutecny obsah siry v palivu pouzitém ke zkousce typu I se uvede v protokolu.
(*) T kdyZ je oxidacni stabilita kontrolovang, je pravdépodobné, Ze skladovatelnost je omezend. Je tieba si vyzidat od dodavatele
pokyny o podminkéch skladovéni a Zivotnosti.

(°) Obsah metylestertt mastnych kyselin pro splnéni specifikace podle normy EN 14214.

(°) Oxidacni stabilitu lze prokdzat prostfednictvim norem EN-ISO 12205:1995 nebo EN 14112:1996. Tento poZzadavek se
piezkoumd na zdkladé hodnoceni vykonnosti oxidac¢ni stability a zkuSebnich meznich hodnot CEN/TC19.

Druh: Zkapalnény ropny plyn (LPG)

Parametr Jednotka Palivo A Palivo B ZkuSebni metoda
SloZent: ISO 7941
Obsah C; % obj. 302 85+ 2
Obsah C, % obj. Zbytek (1) Zbytek (%)
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Druh: Zkapalnény ropny plyn (LPG)

Parametr Jednotka Palivo A Palivo B Zkusebni metoda
<Gy, >C, % obj. max. 2 max. 2
Olefiny % obj. max. 12 max. 15
Zbytek po odpafeni mg/kg max. 50 max. 50 ISO 13757 nebo EN 15470
Voda pii 0 °C 74dnd zddnd EN 15469
Celkovy obsah siry mg/kg max. 50 max. 50 EN 24260 nebo
ASTM 6667
Sirovodik zddny zadny ISO 8819
Koroze prouzku médi hodnoceni Tida 1 Tiida 1 ISO 6251 (9
Zépach charakteris- | charakteris-
ticky ticky
Oktanové ¢islo podle motorové min. 89 min. 89 EN 589 piiloha B

metody

(") Zbytkem se rozumi: zbytek = 100 — C3 < C3 > C4.
(%) Tato metoda nemusi presné urcit pitomnost korodujicich materidld, jestlize vzorek obsahuje inhibitory koroze nebo jiné
chemikalie, které zmensuji korozni ti¢inky vzorku na prouzek médi. Proto je zakdzdno pfiddvat takové slozky jen za dcelem

ovlivnéni zkusebni metody.

Druh: Zemni plyn (NG) | biomethan (')

Mezni hodnoty (%)

Parametr Jednotka — : Zkusebni metoda
minimum | maximum
Referencni palivo Gy
Metan % mol 100 99 100
Zbytek (%) % mol — — 1
N, % mol
Obsah siry (3) mg/m’ — — 10
Wobbeho index (%) (Cisty) MJ/m? 48,2 47,2 49,2
Referenéni palivo Gy
Metan % mol 86 84 88
Zbytek (%) % mol — — 1
N, % mol 14 12 16
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Druh: Zemni plyn (NG) | biomethan (')

Mezni hodnoty (%)
Parametr Jednotka Zkusebni metoda
minimum maximum
Obsah siry (%) mg/m> — — 10
Wobbeho index (isty) (*) MJ/m? 39,4 38,2 40,6

(") ,Biopalivem* se rozumi kapalné nebo plynné palivo pro dopravu vyrdbéné z biomasy.
(?) Inertni plyny (jiné nez N,) + C, + C,,.

(’) Hodnota se musi stanovit pfi teploté 293,2K (20 °C) a tlaku 101,3 kPa.

(*) Hodnota se musi stanovit pii teplot¢ 273,2K (0 °C) a tlaku 101,3 kPa.

Druh: Vodik pro motory s vnitinim spalovinim

Mezni hodnoty
Parametr Jednotka — . Zkusebni metoda
minimum maximum
Cistota vodiku % mol 98 100 ISO 14687
Celkové mnozstvi uhlovodika pmol/mol 0 100 ISO 14687
Voda (1) pmol/mol 0 ? ISO 14687
Kyslik pmol/mol 0 ? ISO 14687
Argon pmol/mol 0 ? ISO 14687
Dusik pmol/mol 0 ©] ISO 14687
co pmol/mol 0 1 ISO 14687
Sira pmol/mol 0 2 ISO 14687
Trvalé castice (3) ISO 14687

(") Nikoli kondenzaéni.
(*) Kombinace voda, kyslik, dusik a argon: 1 900 pmol/mol.

(}) Vodik nesmi obsahovat prach, pisek, necistoty, saze, oleje ¢i jiné latky v mnozstvi, které by mohlo poskodit vybaveni palivové

jednotky vozidla (motoru) ve chvili, kdy je zdsobovino palivem.

Druh: Vodik pro vozidla s vodikovymi palivovymi ¢ldnky

Mezni hodnoty

Parametr Jednotka Zkusebni metoda
minimum maximum
Vodikové palivo (1) % mol 99,99 100 ISO 14687-2
Celkové mnozstvi plynt () pmol/mol 0 100
Celkové mnozstvi uhlovodikt pmol/mol 0 2 ISO 14687-2
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Druh: Vodik pro vozidla s vodikovymi palivovymi ¢lénky

Mezni hodnoty

Parametr Jednotka — : Zkusebni metoda
minimum maximum

Voda pmol/mol 0 5 ISO 14687-2
Kyslik pmol/mol 0 5 ISO 14687-2
Helium (He), dusik (N,), Argon | pmol/mol 0 100 ISO 14687-2
(Ar)

co, pmol/mol 0 2 ISO 14687-2
co pmol/mol 0 0.2 1SO 14687-2
Celkové mnozstvi sloucenin siry | pmol/mol 0 0,004 ISO 14687-2
Formaldehyd (HCHO) pmol/mol 0 0,01 ISO 14687-2
Kyselina mravenci (HCOOH) pmol/mol 0 0,2 ISO 14687-2
Cpavek (NH;) pmol/mol 0 0,1 ISO 14687-2
Celkové mnozstvi halogenovych | pmol/mol 0 0,05 ISO 14687-2
sloucenin

Velikost ¢dstic pm 0 10 ISO 14687-2
Koncentrace ¢dstic g/l 0 1 ISO 14687-2

(") Index vodikového paliva se zjisti odectenim celkového obsahu nevodikovych plynnych slozek uvedenych v tabulce (celkové
mnozstvi plynd), vyjidfeného v procentech mold, od 100 procent mold. Jeho hodnota je nizsi nez soucet maximdlnich

piipustnych meznich hodnot viech nevodikovych slozek uvedenych v tabulce.

(?) Hodnota celkového mnozstvi plynii odpovidd souctu hodnot nevodikovych slozek uvedenych v tabulce kromé ¢&dstic.
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Dodatek 3

Systém vozidlového dynamometru

1. Specifikace
1.1 Obecné pozadavky

1.1.1 Dynamometr musi byt schopen simulovat jizdni zatiZeni jednim z ndsledujicich zptisob:

a) dynamometr s pevnou kiivkou zatiZeni, tj. dynamometr, jehoz fyzikalnimi vlastnostmi je prabéh kiivky pevné
dany;

b) dynamometr s nastavitelnou kfivkou zatiZeni, tj. dynamometr s alesponn dvéma parametry jizdniho zatiZeni,
kterymi maze byt kiivka zatizeni regulovéna.

1.1.2 U dynamometrt s elektrickou simulaci setrvatné hmotnosti se musi prokazat, Ze jsou rovnocenné se systémy
mechanické simulace setrvacné hmotnosti. Zptsoby, jimiZ se rovnocennost stanovi, jsou popsiny v bodé 4.

1.1.3  V pfipadgé, Ze pii rychlostech od 10 km/h do 120 km/h nelze na vozidlovém dynamometru reprodukovat celkovy
jizdni odpor vozidla na silnici, doporucuje se pouzit vozidlovy dynamometr s technickymi parametry uvedenymi
v bodé 1.2.

1.1.3.1 Zatizeni pohlcované brzdou a vnitinim tfenim vozidlového dynamometru pfi rychlostech od 0 do 120 km/h je
nasledujici:

Rovnice Ap3-1:

F=(a+b-v)z0,1l-Fg (vysledek neni zdporny)

kde:
F = celkové zatizeni pohlcené vozidlovym dynamometrem (N);
a = hodnota odpovidajici valivému odporu (N);

b = hodnota odpovidajici koeficientu odporu vzduchu (Nj(km/h)?);
v = rychlost vozidla (km/h);

Fgo = zatizeni pii 80 km/h (N). Alternativné se u vozidel, kterd nemohou dosdhnout rychlosti 80 km/h, stanovi
zatiZeni u referencnich rychlosti vozidla v; v tabulce Ap 8-1 v dodatku 8.

1.2 Zvlastni pozadavky

1.2.1  Sefizeni dynamometru nesmi byt ovlivnéno ¢asem. Dynamometr nesmi vyvoldvat jakékoliv vibrace se znatelnym
plisobenim na vozidlo, které by mohly zhorsit normalni ¢innost vozidla.

1.2.2 Vozidlovy dynamometr miize mit jeden vilec, nebo dva vélce v piipadé titkolovych vozidel se dvéma prednimi
koly a ¢tyikolek. V takovych pifpadech musi byt setrvainé hmoty a zafizeni pro pohlcovani vykonu piimo nebo
nepiimo pohdnény pfednim valcem.

1.2.3  Zatizeni musi byt moZno méfit a odecitat s presnosti + 5 %.

1.2.4 U dynamometru s pevnou kiivkou zatizeni musi pfesnost nastaveni zatizeni pii rychlosti 80 km/h nebo pfi
referencnich rychlostech vozidla (30 km/h, resp. 15 km/h) podle bodu 1.1.3.1 u vozidel, kterd nemohou dosah-
nout rychlosti 80 km/h, ¢init + 5 %. U dynamometru s nastavitelnou kfivkou zatiZeni se zatiZeni na dynamo-
metru musi shodovat s jizdnim zatiZenim s pfesnosti * 5 % pfi rychlostech vozidla > 20 km/h a £ 10 % pfi
rychlostech vozidla < 20 km/h. Pii niZsich rychlostech musi byt idaj o pohlceni vykonu dynamometrem kladny.

1.2.5 Musi byt zndma celkové setrvacnd hmotnost rotujicich ¢asti (piipadné vcetné simulované setrvacné hmotnosti),
kterd musi byt v rozmez{ + 10 kg tfidy setrvaéné hmotnosti pro zkousku.

1.2.6  Rychlost vozidla se méH rychlosti otdceni vélce (pfedniho vilce u dvouvélcového dynamometru). P rychlostech
vyssich nez 10 km/h se rychlost musi méfit s pfesnosti + 1 km/h. Skute¢né ujetd drdha vozidla se méif otd¢enim
vélce (pfedniho vilce u dvouvélcového dynamometru).
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2. Postup kalibrace dynamometru
21 Uvod
V této Cdsti je popsan postup pro stanoveni zatiZeni pohlceného brzdou dynamometru. Pohlcené zatiZzeni
zahrnuje zatizeni pohlcené GCinky tfeni a zatiZeni pohlcené zafizenim pro pohlcovini vykonu. Dynamometr
se uvede do provozu s otdckami vy$simi, neZ je rozsah otdcek pfi zkousce. Potom se odpoji zafizeni pouzité ke
spusténi dynamometru; oticky hnaného vilce klesaji. Kinetickd energie vdlci je matena jednotkou pohlcujici
vykon a tfenim. Tato metoda nezohledriuje odli$né vnitini tfeni valct ve stavu s vozidlem a ve stavu bez vozidla.
Pokud je zadni vilec volny, nezohlednuji se G¢inky tfeni u tohoto vélce.
2.2 Kalibrace indikdtoru zatiZen{ pfi rychlosti 80 km/h nebo indikdtoru zatiZeni, podle bodu 1.1.3.1, u vozidel, kterd
nemohou dosdhnout rychlosti 80 km/h
Nasledujici postup se pouzije pro kalibraci indikdtoru zatizeni pfi rychlosti 80 km/h nebo pfislusného indikdtoru
zatizeni podle bodu 1.1.3.1 u vozidel, kterd nemohou dosdhnout rychlosti 80 km/h, v zévislosti na pohlceném
zatizeni (viz také obrdzek Ap3-1):
2.2.1 ZméfH se otacky vélce, pokud jiz nebyly zméfeny diive. Miaze se pouzit paté kolo, pocitadlo otdcek nebo jiné
postupy.
2.2.2  Vozidlo se umisti na dynamometr nebo se pouzije jiny zptisob spusténi dynamometru.
2.2.3  Pro uvazovanou tiidu setrvainé hmotnosti se pouzije setrvacénik nebo jakykoliv jiny systém simulace setrvacné
hmotnosti.
Obrdzek Ap 3-1
Vykon pohlceny vozidlovym dynamometrem
z
=
23}
NF
<
N
0
Vysvétlivky:
F=a+b-v e=(+b-v) —01"-Fgy A=@+b-v)+01-Fg
2.2.4  Dynamometr se rozto¢i na rychlost 80 km/h nebo na referen¢ni rychlost podle bodu 1.1.3.1 u vozidel, kterd
nemohou dosdhnout rychlosti 80 km/h.
2.2.5 Zaznamend se indikované zatizeni F; (N).
2.2.6  Dynamometr se rozto¢i na rychlost 90 km/h nebo na pfislusnou referen¢ni rychlost podle bodu 1.1.3.1 zvySenou
o 5 kmfh u vozidel, kterd nemohou dosdhnout rychlosti 80 km/h.
2.2.7  Odpoji se zafizeni pouzité k rozbéhu dynamometru.
2.2.8  Zaznamend se doba potiebnd ke snizeni rychlosti vozidla z 85 km/h na 75 km/h, nebo u vozidel, kterd nemohou
dosdhnout rychlosti 80 km/h, podle tabulky Ap 8-1 v dodatku 8, se zaznamend doba mezi v; + 5 km/h a v
-5 km/h.
2.2.9  Zafizeni pro pohlcovini vykonu se sefidi na jinou tdroves.
2.2.10 Postup podle bodii 2.2.4 az 2.2.9 se opakuje tolikrdt, aby se pokryl rozsah pouzitych zatiZeni.
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2.2.11 Pohlcené zatizeni se vypocte podle vzorce:

Rovnice Ap3-2:

pom
At
kde:
F = pohlcené zatizeni (N);
m; = ekvivalentni setrva¢nd hmotnost v kg (nezahrnuje setrvacny tcinek volného zadniho vilce);

A v = odchylka rychlosti vozidla v m/s (10 km/h = 2,775 m/s);

At = doba potiebnd ke snizeni rychlosti vilce z 85 km/h na 75 km/h, nebo — u vozidel, kterd nemohou
dosdhnout rychlosti 80 km/h — z 35 km/h na 25 km/h, resp. z 20 km/h na 10 km/h, podle tabulky
Ap 7-1 v dodatku 7.

2.2.12 Na obrazku Ap3-2 je zndzornéno zatiZeni indikované pfi rychlosti 80 km/h v zédvislosti na zatizeni pohlceném

pii rychlosti 80 kmjh.

Obrdzek Ap3-2

Zatizeni indikované pfi rychlosti 80 km/h v zdvislosti na zatizeni pohlceném pfi rychlosti 80 km/h

1000

800

600

Indikované zatiZeni (N)

1 1 L 1
0 200 400 600 800 1000
Pohlcené zatizeni (N)

2.2.13 Postup podle bodt 2.2.3 az 2.2.12 se zopakuje pro vSechny tidy setrva¢né hmotnosti, které se pouZiji.

2.3

2.4

3.1

Kalibrace indikdtoru zatiZzeni pfi jinych rychlostech

Postupy popsané v bodé 2.2 se opakuji tolikrat, kolikrat je to pro vybrané rychlosti vozidla nutné.

Kalibrace sily nebo to¢ivého momentu

Stejny postup se pouzije pro kalibraci sily nebo tocivého momentu.

Ovéfeni kiivky zatiZeni
Postup

Ovéfeni kiivky zatizeni pohlceného dynamometrem od referencéniho nastaveni pii rychlosti 80 km/h, nebo
u vozidel, kterd nemohou dosdhnout rychlosti 80 km/h, pfi piislusné referencni rychlosti vozidla, podle bodu
1.1.3.1, se provede takto:

Vozidlo se umisti na dynamometr nebo se pouZije jiny zptsob spusténi dynamometru.

Dynamometr se sefidi na zatiZeni (Fgo) pohlcené pii rychlosti 80 km/h, nebo u vozidel, kterd nemohou dosah-
nout rychlosti 80 km/h, na zatiZen{ F,; pohlcené pii prislusné cilové rychlosti vozidla v; podle bodu 1.1.3.1.

Zaznamend se zatiZeni pohlcené pii rychlostech 120, 100, 80, 60, 40 a 20 km/h, nebo u vozidel, kterd nemohou
dosdhnout rychlosti 80 km/h, zatiZen{ pohlcené pfi cilovych rychlostech vozidla v; podle bodu 1.1.3.1.
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3.1.4 Nakresli se kfivka F(v) a ovéif se, zda odpovidd pozadavkim bodu 1.1.3.1.

3.1.5 Postup uvedeny v bodech 3.1.1 az 3.1.4 se zopakuje pro ostatni hodnoty Fg, a pro ostatni hodnoty setrva¢né

hmotnosti.
4 Ovéieni simulované setrvané hmotnosti
4.1 Cil

Postup popsany v tomto dodatku umoziiuje ovéfit, zda celkovd setrvaénd hmotnost dynamometru uspokojivé
simuluje skute¢né hodnoty jizdni fize provozniho cyklu. Vyrobce vozidlového dynamometru stanovi metodiku
k ovéfeni specifikaci podle bodu 4.3.

4.2 Princip
4.2.1  Sestaveni pracovnich rovnic

Jelikoz otdcky vélce (vélct) dynamometru kolisaji, Ize silu na povrchu vélce (vélcd) vyjadiit takto:
Rovnice Ap3-3:
F=1-y=Iy y+F
kde:
F je sila na povrchu vilce (vélct) v N;
I je celkovd setrvacnd hmotnost dynamometru (ekvivalentni setrvacnd hmotnost vozidla);
Iy je setrvatnd hmotnost mechanickych hmotnosti dynamometru;
y je te¢né zrychleni na povrchu vélce;
F, je setrvacnd sila.

Pozndmka: Je piipojeno vysvétleni tohoto vzorce s odkazem na dynamometry s mechanicky simulovanou
setrva¢nou hmotnosti.

Celkovd setrvacnd hmotnost je tedy vyjadiena vzorcem:
Rovnice Ap3-4:

[ =1, +Fly
kde:
I, lze vypocitat nebo zméfit béznymi metodami;
F, lze zméfit na dynamometry;
y lze vypocitat z obvodové rychlosti valci.

Celkové setrvacnd hmotnost (I) se stanovi béhem zkousky zrychlovani nebo zpomalovéni s hodnotami, které
nejsou niz$i nez hodnoty dosazené v provoznim cyklu.

4.2.2  Specifikace pro vypocet celkové setrvatné hmotnosti

Metody zkousek a vypoctii musi umoznit stanoveni celkové setrvacné hmotnosti I s relativni chybou (DI/I) mensi
nez + 2 %.

4.3 Specifikace

4.3.1 Hmotnost simulované celkové setrvacné hmotnosti I musi zastat v ndsledujicich mezich stejnd jako teoretickd
hodnota ekvivalentni setrvaéné hmotnosti (viz dodatek 5):

4.3.1.1 £5% z teoretické hodnoty pro kazdou okamzitou hodnotu;
4.3.1.2 £ 2% z teoretické hodnoty pro primérnou hodnotu vypoctenou pro kazdou operaci cyklu.

Dovolend odchylka uvedend v bodé 4.3.1.1 se zméni na * 50 % po dobu jedné sekundy pfi startovéni a u vozidel
s manudlni pfevodovkou po dobu dvou sekund pfi zméndch rychlostnich stupnd.
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4.4 Postup ovérovani
441 Oveéfeni se provede pii kazdé zkousce v pribéhu zkuSebnich cykld definovanych v dodatku 6 k piiloze IL

4.4.2  Pokud jsou vSak pozadavky stanovené v bodé 4.3 splnény okamzitymi zrychlenimi, kterd jsou alespori tiikrat
veétsi nebo mensi nez hodnoty dosazené pii operacich teoretického cyklu, neni ovéfeni popsané v bodé 4.4.1
nutné.
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Dodatek 4

Systém fedéni vyfukovych plynit

1. Specifikace systému
1.1 Prehled systému

Pouzije se plnopriitokovy systém fedéni vyfukovych plynt. To vyzaduje, aby se vyfukové plyny vozidla nepte-
trzité fedily okolnim vzduchem za Fizenych podminek. Méif se celkovy objem smési vyfukovych plynti a fedictho
vzduchu a pribézné je odebirdn a shromazdovdn proporciondlni vzorek pro tcely analyzy. MnoZstvi znecistu-
jicich latek se stanovi z koncentraci vzorku pfepoctenych s ohledem na obsah znecistujicich litek v okolnim
vzduchu a na thrnny pritok po dobu zkousky. Systém fedéni vyfukovych plynt se sklddd z prenosové trubice,
sméSovaci komory a fedictho tunelu, zafizeni pro stabilizaci fedictho vzduchu, sactho zafizeni a pritokoméru.
Odbérné sondy musi byt namontovdny v fedicim tunelu podle specifikaci v dodatcich 3, 4 a 5. SméSovaci
komora popsand v tomto bodé je nddoba, jako napf. na obrdzcich Ap 4-1 a Ap 4-2, do niZ jsou svadény
vyfukové plyny vozidla a fedici vzduch a na jejimz vystupu vznikd homogenni smés.

1.2 Obecné pozadavky

1.2.1  Vyfukové plyny vozidla se fedi dostatecnym mnozstvim okolntho vzduchu, aby se zabrénilo jakékoliv konden-
zaci vody v systému odbéru a méfeni za jakychkoli podminek, které mohou béhem zkousky nastat.

1.2.2  V misté, kde je umisténa odbérnd sonda (viz bod 1.3.3), musi byt smés vzduchu a vyfukovych plynd homogenni.
Odbérnd sonda musi odebirat reprezentativni vzorek zfedénych vyfukovych plynt.

1.2.3  Systém musi umoziiovat méfeni celkového objemu zfedénych vyfukovych plynd.

1.2.4  Odbérny systém musi byt plynotésny. Konstrukce systému odbéru vzorkd s proménlivym fedénim a materidly,
z nichz je zhotoven, musi byt takové, aby neovlivnily koncentraci znecistujicich létek ve ziedénych vyfukovych
plynech. Pokud by jakdkoliv konstrukéni ¢ést systému (vyménik tepla, cyklonovy odlucovac, dmychadlo atd.)
ménila koncentraci nékteré znecistujici litky ve zfedénych vyfukovych plynech a chybu by nebylo mozné
opravit, musi se vzorek pro méfeni této znecistujici litky odebirat pied takovou konstrukéni ¢dsti.

1.2.5  Vsechny dcasti fedictho systému, které jsou ve styku se surovym a se zfedénym vyfukovym plynem, musi byt
konstruovany tak, aby se minimalizovalo usazovéni ¢dstic nebo jejich zmény. Viechny ¢asti musi byt z elektricky
vodivych materidlti, které nereaguji se slozkami vyfukového plynu, a musi byt elektricky uzemnény, aby se
zabrdnilo elektrostatickym dcinkam.

1.2.6  Pokud je vozidlo, které se ma zkouset, vybaveno vyfukovou trubkou obsahujici vice vétvi, musi byt jejich
spojovaci trubky pfipojeny co mozno nejblize k vozidlu, aniz by to pfitom nepiznivé ovlivnilo jeho funkci.

1.2.7  Systém s proménlivym fedénim musi byt konstruovan tak, aby umoznil odbér vyfukovych plynt bez patrné
zmény protitlaku v sti konce vyfukové trubky.

1.2.8  Spojovaci trubka mezi vozidlem a fedicim systémem musi byt konstruovana tak, aby se minimalizovaly tepelné
ztréaty.

1.3 Zvlastni pozadavky
1.3.1  Napojeni na vyfuk vozidla

Spojovaci trubka mezi konci vyfukovych trubek a fedicim systémem musi byt co nejkratsi a spliiovat tyto
pozadavky:

a) trubka musi byt krat$i nez 3,6 m, nebo kratsi nez 6,1 m, je-li tepelné izolovana. Jeji vnitini primér nesmi byt
vetsi nez 105 mm;
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b) nesmi ménit staticky tlak na konci vyfukovych trubek zkusebniho vozidla po celou dobu trvdni zkousky
o vice nez £ 0,75 kPa pii rychlosti 50 km/h nebo o vice nez 1,25 kPa vzhledem ke statickym tlakiim
zméfenym, kdyz ke konctim vyfukovych trubek vozidla neni nic pfipojeno. Tlak musi byt méfen v konci
vyfukové trubky nebo v jejim prodlouzeni se stejnym primérem co nejblize konci trubky. Pokud vyrobce
pisemnou zddosti, pfedlozenou technické zkusebné, zdiivodni pottebu uzstho rozmezi dovolené odchylky,
mohou byt pouzity systémy odbéru schopné udrzovat staticky tlak v rozmezi + 0,25 kPa;

¢) nesmi ménit slozeni vyfukového plynu;

d) piipadné elastomerové konektory musi byt tepelné co nejstalejsi a musi byt co nejméné vystaveny ptisobeni
vyfukovych plyn.

Stabilizace fedictho vzduchu

Redici vzduch pouzity k primdrnimu fedéni vyfukovych plyndi v tunelu CVS musi prochdzet filtra¢nim médiem
schopnym odloucit nejméné 99,95 % castic velikosti s nejvy$sim podilem propustnosti, nebo filtrem, ktery
odpovidd nejméné tiidé H13 podle normy EN 1822:1998. To odpovidd specifikaci vysoce tcinnych ¢asticovych
vzduchovych filtrt (HEPA). Nez projde filtrem HEPA, mize byt fedici vzduch procistén i aktivnim uhlim.
Doporucuje se vlozit doplikovy hruby filtr cdstic pted filtr HEPA a za Cisti¢ s aktivnim uhlim, je-li pouzit.
Na zddost vyrobce vozidla muze byt odebrdn vzorek fedictho vzduchu podle osvédcené technické praxe, aby se
ur¢il podil hmotnosti ¢astic z tunelu na hmotnosti ¢astic pozadi, ktery se pak mize odecist od hodnot
zméfenych ve zfedéném vyfukovém plynu.

Redici tunel

Redici tunel mus{ byt konstruovan tak, aby doslo ke smiSeni vyfukovych plyni vozidla a fedictho vzduchu. Mtize
se pouzit smé&Sovaci clona. Aby se co nejvice omezily vlivy na podminky v koncové ¢dsti vyfukové trubky a aby
se omezil pokles tlaku uvniti zafizeni pro stabilizaci fedictho vzduchu, pokud takové zafizeni existuje, nesmi se
tlak v misté smiSeni lisit od atmosférického tlaku o vice nez # 0,25 kPa. Homogennost smési v kterémkoliv
pfi¢ném fezu v misté odbérné sondy nesmi kolisat o vice nez + 2 % od priiméru hodnot naméfenych v nejméné
péti bodech umisténych ve stejnych vzddlenostech na priiméru proudéni plynu. K odbéru vzorkd emisi ¢astic se
pouzije fedici tunel, ktery:

a) je tvofen rovnou trubkou z elektricky vodivého materidlu, kterd je uzemnénd;

b) musi mit dostatecné maly pramér, aby vytvafel turbulentni pratok (Reynoldsovo ¢islo > 4 000) a musi byt
dostatecné dlouhy, aby se vyfukové plyny a fedici vzduch Gplné promisily;

¢) musi mit primér alespont 200 mm;

d) muze byt izolovan.

Saci zafizeni

Toto zaf{zeni mize disponovat rozsahem pevnych rychlosti, aby se zabezpecil prutok dostatecny k zabranéni
kondenzace vody. Toho se obecné dosdhne, pokud pratok bud:

a) odpovidd dvojndsobku maximdlntho pritoku vyfukovych plynt vznikajicich pfi zrychlovani v jizdnim cykly;
nebo

b) je dostate¢ny k tomu, aby ve vaku pro jimdni{ vzorkt se zfedénymi vyfukovymi plyny zajistil koncentraci CO,
mensi nez 3 % objemova u benzinu a motorové nafty, mensi nez 2,2 % obj. u LPG a mensi nez 1,5 % obj.
u NG/biomethanu.

Méfeni objemu v primdrnim fedicim systému

Metoda méfeni celkového objemu zfedénych vyfukovych plynt obsazenych v systému odbéru vzorki
s konstantnim objemem musi byt takovd, aby presnost méfeni byla +2 % za vSech provoznich podminek.
Pokud zafizeni nemtize v méficim bodu vyrovnévat kolisdni teploty smési vyfukovych plynd a fedictho vzduchu,
musi se k udrzeni teploty na hodnoté dané provozni teploty s povolenou odchylkou #+ 6 K pouzit vyménik tepla.
Je-li to nutné, lze pouzit néakou formu ochrany zafizeni k méfeni objemu, napf. cyklénovy odlucovae, filtr
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1.4

1.4.1

1.4.1.1

1.4.1.2

1.4.1.3

1.4.1.4

hrubych ¢astic atd. Snimac teploty se umisti bezprostiedné pied zafizenim k méfeni objemu. Tento snima¢ musi
mit pfesnost + 1 K a ¢asovou odezvu 0,1 s pfi 62 % zmény dané teploty (hodnota méfend v silikonovém oleji).
Rozdil tlaku od atmosférického tlaku se méfi pfed zafizenim k méfeni objemu, a je-li tieba, i za nim. Tlak se
béhem zkousky méif s presnosti + 0,4 kPa.

Popis doporuceného systému

Na obrdzcich Ap 4-1 a Ap 4-2 jsou schematicky zndzornény dva typy doporucenych systéma fedéni vyfukovych
plynt, které spliuji pozadavky této piilohy. Jelikoz piesnych vysledkd lze doséhnout rtiznym uspordddnim, nenf
podstatné, zda se zafizeni pfesné shoduje se schématem. K ziskdni dalsich informaci a sladéni funkci jednotlivych
Casti systému lze pouzit ptidavné &asti, jako jsou piistroje, ventily, solenoidy a spinace.

Plnopratokovy systém fedéni s objemovym dévkovacim Cerpadlem
Obrdzek Ap 4-1

Systém fedéni s objemovym ddvkovacim cerpadlem

vzduch

* vzorek pozadi

* k analyzatorim plynu a

DAF odbérnym vakiim

DT HE

=l
e &

vyfukové plyny +
vozidla k systém@im odbéru . FDP
vzork( &astic

* vypust

Plnopritokovy systém fedéni s objemovym davkovacim cerpadlem (PDP) spliiuje pozadavky této piilohy tim, Ze
méfi pritok plynu prochizejictho cerpadlem pfi konstantni teploté a pfi konstantnim tlaku. Celkovy objem je
méfen poctem otdCek zkalibrovaného objemového ddvkovaciho cerpadla. Pfiméfeného objemu vzorku se
dosdhne odbérem pomoci ¢erpadla, pritokoméru a regulacniho pritokového ventilu pfi konstantnim pratoku.
Odbérné zafizeni se sklada z:

filtru (DAF na obrdzku Ap 4-1) pro fedici vzduch, ktery maze byt pfedehiivan, pokud je to nutné. Tento filtr se
sklada z nésledujicich za sebou uspofddanych filtri: nepovinny filtr s aktivnim uhlim (na vstupu) a vysoce G¢inny
casticovy vzduchovy filtr (HEPA) (na vystupu). Doporucuje se vlozit doplitkovy hruby filtr ¢astic pied filtr HEPA
a za filtr s aktivnim uhlim, je-li pouzit. Ucelem filtru s aktivnim uhlim je sniZit a stabilizovat koncentrace
uhlovodikd z okolnich emisi v fedicim vzduchu;

pienosové trubky (TT), kterd privadi vyfukové plyny vozidla do fediciho tunelu (DT), v némz dochdzi k homo-
gennimu smiSeni vyfukovych plynt s fedicim vzduchem;

objemového dévkovactho cerpadla (PDP), které zajistuje konstantni objem toku smési vzduch/vyfukovy plyn.
Hodnota prutoku se stanovi na zdkladé hodnoty oticek PDP a naméfenych hodnot teploty a tlaku;

vyméniku tepla (HE) o kapacit¢ dostatecné k tomu, aby teplota smési vzduch/vyfukovy plyn méfend v misté
bezprostiedné pied objemovym didvkovacim cerpadlem méla po celou dobu zkousky primérnou provozni
hodnotu s toleranci 6 K. Toto zafizeni nesmi ovliviiovat koncentrace znelistujicich latek zfedénych plynd
odebiranych pozdégji k analyze;
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1.4.1.5

1.4.2

1.4.2.1

1.4.2.2

1.4.2.3

1.4.2.4

1.4.2.5

1.4.2.6

sméSovaci komory (MC), v niz dochdzi k homogennimu smiSeni vyfukovych plynt se vzduchem a kterd maze
byt umisténa v blizkosti vozidla, aby délka pfenosové trubky (TT) byla co nejmensi.

Plnoprtitokovy systém fedéni s Venturiho trubici s kritickym proudénim
Obrdzek Ap 4-2

Systém fedéni s Venturiho trubici s kritickym proudénim
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Pouziti Venturiho trubice s kritickfm proudénim v plnopritokovém systému fedéni je zaloZeno na principech
mechaniky proudéni pro kritickd proudéni. Proménnd rychlost proudéni smési fedictho vzduchu a vyfukovych
plyni je udrzovina na rychlosti zvuku, kterd je pfimo dmérnd druhé odmocniné teploty plynd. Pritok je po
celou dobu zkousky plynule sledovan, vypocitdvan a integrovan. PouZiti dalsi Venturiho trubice s kritickym
proudénim k odbéru vzorka zajistuje proporcionalitu vzorkd plynt odebiranych z fedictho tunelu. Jelikoz tlak
i teplota jsou na vstupech k obéma Venturiho trubicim shodné, je objem priitoku plynt odvaddénych k odbéru
umérny celkovému objemu vytvdfené smési ziedénych vyfukovych plynd, a tim jsou splnény pozadavky této
piilohy. Odbérné zafizeni se sklddd z:

filtru (DAF) pro fedici vzduch, ktery maze byt pfedehiivan, pokud je to nutné. Tento filtr se sklddd z ndsledujicich
za sebou uspofddanych filtri: nepovinny filtr s aktivnim uhlim (na vstupu) a vysoce tcinny Casticovy vzduchovy
filtr (HEPA) (na vystupu). Doporucuje se vlozit dopliikovy hruby filtr ¢astic pfed filtr HEPA a za filtr s aktivnim
uhlim, je-li pouzit. Ucelem filtru s aktivnim uhlim je snfZit a stabilizovat koncentrace uhlovodiki z okolnich
emisi v fedicim vzduchu;

sméSovaci komory (MC), v niz dochazi k homogennimu smiSeni vyfukovych plynti se vzduchem a kterd muze
byt umisténa v blizkosti vozidla, aby délka pfenosové trubky (TT) byla co nejmensi;

fedictho tunelu (DT), z néhoZz se odebiraji vzorky castic;
piipadné ngjaké formy ochrany méfictho systému, napf. cyklénového odlucovace, filtru hrubych castic atd,;

méfici Venturiho trubice s kritickym proudénim (CFV) k méfeni objemového priitoku zfedénych vyfukovych
plynd;

dmychadla (BL) dostatecného vytlaku ke zvlddnuti celkového objemu zfedénych vyfukovych plyni.

Postup kalibrace systému CVS

Obecné pozadavky

hodnotdch tlaku a fidici parametry systému se méH a vztahuji k pritokam. Pratokomér musi byt zafizeni
dynamické a vhodné pro vysoké priitokové rychlosti, jaké se vyskytuji pfi zkouseni s pouzitim systému CVS.
Zatizeni musi mit pfesnost ovéfenou podle vnitrostdtni nebo mezindrodni normy.
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2.1.1  Lze pouzit riizné druhy pratokomérd, napf. kalibrovanou Venturiho trubici, pratokomér lamindrniho proudén,
kalibrovany turbinovy pritokomér, za pfedpokladu, ze jde o systémy pro dynamickd méfeni a Ze tyto systémy
spliuji pozadavky bodu 1.3.5 tohoto dodatku.

2.1.2 Nisledujici body uvadéji podrobnosti o zptsobu kalibrace zafizeni PDP a CFV s pouzitim pritokomért lami-
narniho proudéni, coZ poskytuje pozadovanou presnost a zdroven statistické ovéfeni platnosti kalibrace.

22 Kalibrace objemového ddvkovaciho ¢erpadla (PDP)

2.2.1  Nasledujici postup kalibrace popisuje vybaveni, zkusebni sestavu a rizné parametry, které se méff pii stanovo-
véani pritoku cerpadlem CVS. Vsechny parametry Cerpadla se méif soucasné s parametry pritokoméru, ktery je
zapojen v sérii s Cerpadlem. Vypocteny pritok (vyjadieny v m?/min na vstupu Cerpadla pii daném absolutnim
tlaku a dané teploté) potom miize byt zndzornén ve vztahu ke korela¢ni funkci, kterd je hodnotou specifické
kombinace parametrt cerpadla. Pak se stanovi linedrni rovnice vztahu pritoku cerpadlem a korelacni funkce.
Jestlize md systém CVS pohon s vice rychlostmi, provede se kalibrace pro kazdy pouzity rozsah oticek.

2.2.2  Tento postup kalibrace je zaloZen na méfeni absolutnich hodnot parametrti ¢erpadla a prittokoméru, které maji
vztah k pritoku v kazdém bodu. Pro zajisténi ptesnosti a plynulosti kalibracni kfivky musi byt dodrzeny tii
podminky:

2.2.2.1 Tlaky cerpadla se museji méfit v piipojkdch na samotném cerpadle, ne ve vné&jsim potrubi na vstupu a vystupu
Cerpadla. Tlakové piipojky, které jsou montovany nahofe a dole na stfednici ¢elni desky pohonu Cerpadla, jsou
vystaveny skutecnym tlakéim panujicim uvnité Cerpadla, a umoziuji tedy zjistit absolutni rozdily tlakd.

2.2.2.2 Pfi kalibraci musi byt udrzovéna stabilni teplota. Pritokomér lamindrniho proudéni je citlivy na kolisén{ vstupni
teploty, kterd zptisobuji rozptyl méfenych hodnot. Postupné zmény teploty o + 1K jsou pfijatelné jen tehdy,
pokud nastdvaji béhem nékolika minut.

2.2.2.3 Vsechny spoje mezi pritokomérem a Cerpadlem systému CVS museji byt tésné.

2.2.3  Méfeni stejnych parametrt Cerpadla pfi zkousce emisi z vyfuku umoziuje uZivateli vypocitat priitok z kalibra¢ni
rovnice.

2.2.4  Obrazek Ap 4-3 v tomto dodatku zndzorfiuje jedno z moznych uspofdddni zkuSebni sestavy. Zmény jsou
piipustné za ptedpokladu, Ze je technickd zkuSebna schvdli jako varianty se srovnatelnou presnosti. Pokud se
pouzije uspofddani zndzornéné na obrazku Ap 4-3, museji se hodnoty nésledujicich veli¢in pohybovat v rozmezi
uvedené tolerance:

Barometricky tlak (pfepocteny) (P,) * 0,03 kPa

Okolni teplota (T) + 0,2 K

Teplota vzduchu na LFE (ETI) + 0,15 K

Podtlak pred LFE (EPI) £ 0,01 kPa

Pokles tlaku v trubici LFE (EDP) + 0,0015 kPa

Teplota vzduchu na vstupu ¢erpadla CVS (PTI) + 0,2 K
Teplota vzduchu na vystupu cerpadla CVS (PTO) + 0,2K
Podtlak na vstupu cerpadla CVS (PPI) £ 0,22 kPa

Tlakové vyska na vystupu cerpadla CVS (PPO) + 0,22 kPa

1

Pocet otdcek Cerpadla béhem zkusebni periody (n) £ 1 min~

Doba trvan{ kazdé periody (minimum 250s) (t) £0,1s
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2.2.7

Obrdzek Ap 4-3

Uspofidini pro kalibraci systému PDP
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Po propojeni systému podle obrazku Ap 4-3 se regulovatelny omezovac pritoku tiplné otevie a Cerpadlo CVS se
pied zahdjenim kalibrace nechd bézet 20 minut.

Ventil omezovace prutoku se uvede do rezimu vétstho omezovani zvySovani podtlaku na vstupu do erpadla
(pfiblizné 1 kPa), aby se ziskalo alesponi 6 Gdajii pro celkovou kalibraci. Systém se nechd stabilizovat po dobu ti{
minut a potom se sbér dat zopakuje.

Z udajii pratokoméru se podle vyrobcem predepsané metody vypocte v kazdém zkuebnim bodu pratok
vzduchu (Qs) v m?/min (za normalnich podminek).

Pritok vzduchu se pak piepocte na pritok Cerpadlem (VO) v m’[ot. pfi absolutni teploté a tlaku na vstupu
Cerpadla.

Rovnice Ap 4-1:

Q T, 10133
Vo == - .
n o 2732 P,

kde:

Vo = pritok cerpadlem pfi T, a P, (m>fot.);

Q, = pritok vzduchu pfi 101,33 kPa a 273,2 K (m’/min);
T, = teplota na vstupu cerpadla (K);

P, = absolutni tlak na vstupu Cerpadla (kPa);

n = otdcky cerpadla (min~!).
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2.2.9  Aby se kompenzovalo vzdjemné ptisobeni otd¢ek Cerpadla, kolisani tlaku v ¢erpadle a skluz cerpadla, vypocte se
korela¢ni funkce (x) mezi otdckami Cerpadla (n), rozdilem tlaki mezi vstupem a vystupem Cerpadla a absolutnim
tlakem na vystupu Cerpadla podle vzorce:

Rovnice Ap 4-2:

S

Xp =

kde:
Xo = korelacni funkce;
AP, = rozdil tlakti mezi vstupem a vystupem Cerpadla (kPa);
P, = absolutni tlak na vystupu cerpadla (PPO + Py) (kPa).
2.2.9.1 Metodou nejmensich ¢tverc se provede linedrni vyrovndni, kterym se ziskaji kalibra¢ni rovnice téchto tvard:

Rovnice Ap 4-3:

n=A—B (AP)
Dy, M, A a B jsou konstanty sklonu piimky, které popisuji ptimku.

2.2.10 Systém CVS, ktery md vice rychlosti, se musi kalibrovat pro kazdou pouzitou rychlost. Kalibra¢ni kiivky pro tyto
rychlosti musi byt pfiblizné paralelni a hodnoty (DO) musi nariistat s poklesem pritoku cerpadlem.

2.2.11 Pokud byla kalibrace provddéna peclivé, musi se hodnoty vypoctené z rovnice pohybovat v rozmezi * 0,5 % od
naméfené hodnoty V0. Hodnoty M se u rtznych cerpadel lidi. Kalibruje se pfi zahdjeni provozu cerpadla a po
provedeni hlavni ddrzby.

2.3 Kalibrace Venturiho trubice s kritickym pratokem (CFV)

2.3.1  Kalibrace CFV je zaloZena na rovnici pro kritické proudéni Venturiho trubici:

Rovnice Ap 4-4:

SIZ

kde:

Q, = pritok;

K, = kalibra¢ni koeficient;
P = absolutni tlak (kPa);
T = absolutni teplota (K).

Pratok plynu je funkei vstupniho tlaku a teploty. Postup kalibrace popsany v bodech 2.3.2 az 2.3.7 stanovi
hodnotu kalibra¢niho koeficientu pii naméfenych hodnotéch tlaku, teploty a pritoku vzduchu.

2.3.2 P kalibraci elektronickych ¢asti systému CFV se pouzije postup doporuceny vyrobcem.
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2.3.3 P méfeni pritoku pro kalibraci Venturiho trubice s kritickym proudénim se hodnoty nédsledujicich veli¢in mus{
pohybovat v rozmezi uvedené tolerance:

Barometricky tlak (pfepocteny) (Pb) * 0,03 kPa
Teplota vzduchu na LFE, pratokoméru (ETI) + 0,15 K
Podtlak pfed LFE (EPI) £ 0,01 kPa

Pokles tlaku v trubici LFE (EDP) £ 0,0015 kPa
Priitok vzduchu (Qs) + 0,5 %

Podtlak na vstupu CFV (PPI) £ 0,02 kPa

Teplota na vstupu Venturiho trubice (Tv) £ 0,2 K.

2.3.4  Zafizeni se sestavi podle obrdzku Ap 4-4 a ovéif se na tésnost. Jakakoliv netésnost mezi zafizenim pro méfeni
pritoku a Venturiho trubici s kritickym proudénim vazné ovliviiuje presnost kalibrace.

Obrdzek Ap 4-4

Uspofddani pro kalibraci systému CFV

EPI
\_/
] Regulovatelny
Filtr omezovac
L] (itoku
}TU Ventil k tlumeni
| e rizd
| — Nl \
ETI LFE
Tlakomeér
Teplomér /
Vakuometr

2.3.5  Regulovatelny omezovac priitoku se nastavi do oteviené polohy, spusti se dmychadlo a systém se nechd ustdlit.
Zaznamenaji se tdaje vSech pfistrojd.

2.3.6  Zméni se nastaveni omezovace pritoku a zméif se alespoit osm hodnot v rozsahu kritického proudéni Venturiho
trubici.

2.3.7  Udaje zaznamenané pii kalibraci se pouziji v nasledujicim vypoctu. Pritok vzduchu (Qs) se v kazdém zkusebnim
bodu vypocte z ddaji pritokoméru podle metody predepsané vyrobcem. Pro kazdy zkusebni bod se vypoctou
hodnoty kalibra¢niho koeficientu (K,) podle rovnice:
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3.1

3.2
3.2.1
3.2.2

3.3

3.3.2

Rovnice Ap 4-5:

kde:

Q, = priitok v m*/min pfi 273,2 K a 101,3 kPa;

T, = teplota na vstupu Venturiho trubice (K);

P, = absolutn{ tlak na vstupu Venturiho trubice (kPa).

K, se graficky zndzorni jako funkce tlaku na vstupu Venturiho trubice. Pfi pratoku rychlost{ zvuku bude mit K,
pomérné konstantni hodnotu. Pfi poklesu tlaku (zvySeni podtlaku) se Venturiho trubice uvolni a hodnota K, se
zmensi. Zmény K, které z toho vyplyvaji, se neberou v Gvahu. Primérnd hodnota K, a smérodatnd odchylka se
vypolte pro nejméné osm bodii v kritické oblasti. Pokud smérodatnd odchylka ptesahuje 0,3 % primérné
hodnoty K,, provede se oprava.

Postup ovéfovani systému
Obecné pozadavky

Musi byt stanovena celkovd presnost systému odbéru vzorki CVS a analytického systému tak, Ze se zavede
zndmd hmotnost plynnych znecistujicich litek do systému za jeho ¢innosti jako pii normélni zkousce a pak se
analyzuje a vypocte hmotnost znecistujicich latek podle rovnic v bodé 4, s vyjimkou toho, zZe se uvazuje hustota
propanu 1,967 g na litr pfi normalnich podminkach. U dvou technik popsanych v bodech 3.2 a 3.3 je znamo,
Ze poskytuji dostate¢nou piesnost. Maximélni dovolend odchylka mezi mnozstvim pfivadéného plynu a mnoz-
stvim méfeného plynu je 5 %.

Metoda CFO
Meéfeni konstantniho pritoku cistého plynu (CO nebo C;Hg) zafizenim s clonou s kritickym proudénim

Zndmé mnozstvi Cistého plynu (CO nebo C3Hg) je zavedeno do systému CVS pres kalibrovanou clonu
s kritickym proudénim. Je-li vstupni tlak dosti vysoky, potom pritok (q), ktery se sefizuje pomoci clony
s kritickym proudénim, je nezdvisly na vystupnim tlaku clony (kritickém proudéni). Pokud vnikne odchylka
vetsi nez 5 %, musi byt zji§téna a odstranéna pficina nespravné funkce. Systém CVS pracuje jako pii zkousce
emisi z vyfuku po dobu 5 az 10 minut. Plyn nashromazdény ve vaku pro jimani vzorkd se analyzuje obvyklym
piistrojem a vysledky se porovnaji s jiz dfive zndmou koncentraci ve vzorcich plynt.

Gravimetrickd metoda
Meéfeni urcitého mnozstvi istého plynu (CO nebo C3Hg) gravimetrickou metodou

K ovéfeni systému CVS se pouzije ndsledujici gravimetricky postup. S presnosti £ 0,01 g se uréi hmotnost malé
ldhve naplnéné oxidem uhelnatym nebo propanem. Po dobu 5 az 10 minut se systém CVS ponechd v ¢innosti
jako pfi normdlni zkousce emisi z vyfuku, pficemz se do systému vpousti CO nebo propan. Mnozstvi Cistého
plynu vpusténého do piistroje se urci zvdzenim z rozdilu hmotnosti ldhve. Plyn nashromdzdény ve vaku se
analyzuje pfistrojem normdlné pouzivanym pro analyzu vyfukovych plyni. Vysledky se potom porovnaji s dfive
vypoctenymi hodnotami koncentrace.
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Dodatek 5

Klasifikace ekvivalentni setrvaéné hmotnosti a jizdniho odporu

1. K sefizeni vozidlového dynamometru lze namisto sily jizdntho odporu zjisténé na zdkladé metod méfeni doby dojezdu
stanovenych v dodatcich 7 nebo 8 pouzit tabulku jizdnich odpori. Podle této tabulkové metody se vozidlovy

dynamometr sefidi v zdvislosti na referen¢ni hmotnosti bez ohledu na zvlastni vlastnosti vozidel kategorie L.

2. Ekvivalentni setrvacnou hmotnosti setrvaéniku m, je ekvivalentni setrvacnd hmotnost m; specifikovand v bodé
4.5.6.1.2. Vozidlovy dynamometr se sefidi podle valivého odporu pfedniho kola ,a“ a koeficientu aerodynamického

odporu ,b“ podle nésledujici tabulky.

Tabulka Ap 5-1

Klasifikace ekvivalentni setrva¢né hmotnosti a jizdniho odporu pro vozidla vozidla kategorie L

Referen¢ni hmotnost m

Ekvivalentni setrvacnd

Valivy odpor pfedniho kola a

Koeficient aerodynamického

b
0 < my < 25 20 1.8 0,0203
25 < my < 35 30 2,6 0,0205
35 < my < 45 40 3,5 0,0206
45 < myp< 55 50 4,4 0,0208
55 < Myf < 65 60 5,3 0,0209
65 < myp < 75 70 6.8 0,0211
75 < my < 85 80 7,0 0,0212
85 < my < 95 90 7,9 0,0214
95 < my < 105 100 8,8 0,0215
105 < my < 115 110 9,7 0,0217
115 < myg < 125 120 10,6 0,0218
125 < myg < 135 130 11,4 0,0220
135 < my < 145 140 12,3 0,0221
145 < myg < 155 150 13,2 0,0223
155 < myf < 165 160 14,1 0,0224
165 < myf < 175 170 15,0 0,0226
175 < my < 185 180 158 0,0227
185 < my < 195 190 16,7 0,0229
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Referenéni hmotnost m

Ekvivalentni setrvacnd

Valivy odpor pfedniho kola a

Koeficient aerodynamického

S
195 < my < 205 200 17,6 0,0230
205 < my < 215 210 18,5 0,0232
215 < myy < 225 220 19,4 0,0233
225 < My < 235 230 20,2 0,0235
235 < myy < 245 240 21,1 0,0236
245 < myy < 255 250 22,0 0,0238
255 < myf < 265 260 22,9 0,0239
265 < myy < 275 270 238 0,0241
275 < myy < 285 280 24,6 0,0242
285 < My < 295 290 25,5 0,0244
295 < my < 305 300 26,4 0,0245
305 < my < 315 310 27,3 0,0247
315 < my < 325 320 28,2 0,0248
325 < my < 335 330 29,0 0,0250
335 < my < 345 340 29,9 0,0251
345 < my < 355 350 30,8 0,0253
355 < my < 365 360 31,7 0,0254
365 < my < 375 370 32,6 0,0256
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Referen¢ni hmotnost m

Ekvivalentn{ setrvacnd

Valivy odpor ptedniho kola a

Koeficient aerodynamického

S
375 < my < 385 380 33,4 0,0257
385 < my < 395 390 34,3 0,0259
395 < my < 405 400 35,2 0,0260
405 < myy < 415 410 36,1 0,0262
415 < myy < 425 420 37,0 0,0263
425 < my < 435 430 37,8 0,0265
435 < myy < 445 440 38,7 0,0266
445 < my < 455 450 39,6 0,0268
455 < myy < 465 460 40,5 0,0269
465 < my < 475 470 41,4 0,0271
475 < my < 485 480 422 0,0272
485 < my < 495 490 431 0,0274
495 < my < 505 500 44,0 0,0275

Dile po 10 kg

Dile po 10 kg

a = 0,088 x m (¥

b = 0,000015 x m; +
0,02 (%4

(*) Hodnota se zaokrouhli na jedno desetinné misto.
(**) Hodnota se zaokrouhli na ¢tyfi desetinnd mista.
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Jizdni cykly u zkousek typu I

Dodatek 6

1) ZkusSebni cyklus podle pfedpisu EHK OSN ¢. 47 (ECE R47)
1. Popis zkuSebniho cyklu podle ECE R47

Zkusebni cyklus podle ECE R47, ktery se pouzije na vozidlovém dynamometru, je graficky zndzornén v nésledu-

jicim grafu:
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Obrdzek Ap 6-1

ZkuSebni cyklus podle ECE R47
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Zkusebni cyklus podle ECE R47 trvd 896 sekund a sklddd se z osmi zékladnich cykld, které se provedou bez
pieruseni. Kazdy cyklus se sklddd ze sedmi fdzi réiznych jizdnich podminek (volnobéh, zrychleni, stdld rychlost,
zpomaleni atd.), jak je uvedeno v bodech 2 a 3. Offznutd kiivka rychlosti vozidla omezend na maximélni rychlost
25 km/h se vztahuje na vozidla podkategorii Lle-A a Lle-B s maximdlni konstrukéni rychlosti 25 kmi/h.

2. Nasledujici charakteristicky prabéh zdkladniho cyklu v podobé kiivky rychlosti véilce dynamometru v zdvislosti na
case se zopakuje celkem osmkrdt. Studend fize zahrnuje prvnich 448 sekund (Ctyfi cykly) po studeném startu
pohonu a zahfdti motoru. Tepld nebo horkd fize ptedstavuje poslednich 448 sekund (Ctyfi cykly), kdy se pohon
déle zahiivd a nakonec pracuje pfi provozni teploté.

Tabulka Ap 6-1

Charakteristicky pribéh jednoho cyklu podle ECE R47 jako kfivka rychlosti vozidla v zdvislosti na ase

Cislo Zrvehlent Rvchlost vl Doba trvani Celkovd doba trvéni
provozniho | Provozni rezim e yerost vaice provozniho rezimu jednoho cyklu
reimu [m]s7] (ke /] Is] Is]
1 Volnobé¢h — — 8
2 Zrychleni Skrtici klapka 0-max 8
plné oteviend
3 Konstantni Skrtici klapka max 57
rychlost plné oteviend
4 Zpomaleni -0,56 max -20 65
5 Konstantni — 20 36 101
rychlost
6 Zpomaleni -0,93 20-0 6 107
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Cislo Zrvehlent Rychlost vl Doba trvani Celkova doba trvani
provozniho | Provozni rezim Tye Ze n yenlost valce provozniho rezimu jednoho cyklu
rezimu [m]s’] [ken/h] [s] [s]
7 Volnobéh — — 5 112

3. Dovolené odchylky od zkuSebniho cyklu podle ECE R47

Dovolené odchylky od zkusebniho cyklu vyznacené na obrizku Ap 6-2 pro jeden zdkladni cyklus zkusebniho
cyklu podle ECE R47 musi byt dodrzeny v zdsadé v pribéhu celého zkuSebniho cyklu.

Obrdzek Ap 6-2

Dovolené odchylky od zkuSebniho cyklu podle ECE R47
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2) Jizdni cyklus podle pfedpisu EHK OSN ¢&. 40 (ECE R40)

1. Popis zkuSebniho cyklu

Zkudebni cyklus podle ECE R40, ktery se pouzije na vozidlovém dynamometru, je graficky zndzornén v ndsle-
dujicim grafu:

Obrdzek Ap 6-3
ZkuSebni cyklus podle ECE R40
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2.1

3.

Zkusebni cyklus podle ECE R40 trvd 1 170 sekund a sklddd se ze Sesti zdkladnich méstskych provoznich cykld,
které se provedou bez pferuseni. Kazdy zdkladni méstsky cyklus se sklddd z patndcti fdzi riznych jizdnich
podminek (volnobéh, zrychleni, stdld rychlost, zpomaleni atd.), jak je uvedeno v bodech 2 a 3.

Nisledujici charakteristicky prabéh cyklu v podobé kiivky rychlosti vdlce dynamometru v zdvislosti na Case se
zopakuje celkem Sestkrdt. Studend fize zahrnuje prvnich 195 sekund (jeden zdkladni méstsky cyklus) po
studeném startu pohonu a zahfdti. Tepld fize predstavuje poslednich 975 sekund (pét zdkladnich méstskych
cyklt), kdy se pohon déle zahifvd a nakonec pracuje pii provozni teploté.

Tabulka Ap 6-2

Charakteristicky pribéh zdkladniho méstského cyklu podle ECE R40 jako kfivka rychlosti vozidla
v zdvislosti na case

Doba trvani
Kazdéh Celkovy Zatazeny rych-
¢ Druh provozniho F4 Zrychleni | Rychlost azqeho erowy lostni stupen
) o dze 2 provo- g cas a0
rezimu (m/s?) (km/h) kazdé fize u manudlni
zniho (s) .
o (s) pievodovky
rezimu
(s)
1 Volnobéh 1 0 0 11 11 11 6sPM + 5s
K ()
2 Zrychlen{ 2 1,04 0-15 4 4 15 Podle pokynii
vyrobce
3 Stald rychlost 3 0 15 8 8 23
4 Zpomaleni 4 -0,69 15-10 2 5 25
5 Zpomaleni, spojka -0,92 10-0 3 28 K (*
vypnuta
6 Volnobéh 5 0 0 21 21 49 16s PM + 55
K ()
7 Zrychleni 6 0,74 0-32 12 12 61 Podle pokyni
vyrobce
8 Stald rychlost 7 32 24 24 85
9 Zpomalen{ 8 -0,75 32-10 8 11 93
10 Zpomaleni, spojka -0,92 10-0 3 96 K (*)
vypnuta
11 Volnobéh 9 0 0 21 21 117 16s PM + 55
K ()
12 Zrychleni 10 0,53 0-50 26 26 143 Podle pokyna
vyrobce
13 Stald rychlost 11 0 50 12 12 155
14 Zpomalen{ 12 -0,52 50-35 8 8 163
15 Stald rychlost 13 0 35 13 13 176
16 Zpomaleni 14 -0,68 35-10 9 185
17 Zpomaleni, spojka -0,92 10-0 3 188 K (*)
vypnuta
18 Volnobéh 15 0 0 7 7 195 7's PM (¥

(*) PM = zafazen neutrdl, spojka zapnuta. K = spojka vypnuta.

Dovolené odchylky od zkusebniho cyklu podle ECE R40

Dovolené odchylky od zkusebniho cyklu vyznacené na obrizku Ap 6-4 pro jeden zdkladni méstsky cyklus
zku$ebniho cyklu podle ECE R40 musi byt dodrzeny v zdsadé v pribéhu celého zkusebniho cyklu.
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Obrdzek Ap 6-4
Dovolené odchylky od zkuSebniho cyklu podle ECE R40

Ay km/h K =spojka vypnuta Dovolend odchylka rychlosti (+ 1km/h) a Akm/h &
PM = neutral dovolend odchylka casu (£ 1 sec) se kombi- x\q"
. 2 S : oy < . o
R = volnobéh nuji geometricky pro kazdy spolecny bod %1 1.8
zobrazeny vedle N { &@&
> 21 .
'
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Doby trvani jednotlivych fizi

4. Obecné platné dovolené odchylky od zkuSebniho cyklu podle ECE R40 a R47

4.1 Ve vSech fdzich zkusebniho cyklu je dovolena odchylka 1 km/h nad nebo pod drovni teoretické rychlosti.
Odchylky rychlosti vétsi, nez jsou pfedepsané odchylky, se pfipoustéji béhem zmén fize za predpokladu, Ze
dovolené odchylky nikdy nejsou prekroceny po dobu del3i nez 0,5 sekundy, aniz jsou dotceny body 4.3 a 4.4.
Dovolend casovd odchylka je 0,5 sekundy.

4.2 Vzdélenost ujetd béhem cyklu se méif s presnosti na (0 [ + 2) %.

4.3 'V piipadé, ze schopnosti akcelerace vozidla kategorie L nepostacuji k provedeni fazi zrychleni v pfedepsanych
mezich dovolenych odchylek, nebo jestlize nemiize byt v jednotlivych cyklech dosazeno pfedepsané maximalni
rychlosti vozidla kvili nedostateénému vykonu pohonu, musi vozidlo jet se skrtici klapkou plné otevienou az do
dosazeni rychlosti pfedepsané pro dany cyklus a cyklus se provede normdlné.

4.4 Pokud je interval zpomaleni kratsi, nez je pro piislusnou fézi pfedepsdno, dodrzi se casovy rozvrh teoretického
cyklu vsunutim periody konstantni rychlosti nebo periody volnobéhu, na kterou navdze ndsledujici provozni
rezim konstantni rychlosti nebo volnobéhu. V takovych piipadech se bod 4.1 nepouzije.

5. Odbér vzorkid z proudu vyfukovych plyni z vozidla v rdmci zkuSebnich cykld podle ECE R40 a R47
5.1 Kontrola protitlaku odbérného zafizeni

Béhem predbéznych zkousek se provede kontrola, zda protitlak vytvdfeny odbérnym zafizenim odpovidd atmo-
sférickému tlaku s pfesnosti = 1 230 Pa.

5.2 Odbér vzorkll se zahdji v okamziku t = O tésné pfed roztocenim a nastartovinim spalovactho motoru, je-li
takovy motor souddsti typu pohonu.

5.3 Spalovaci motor se startuje pomoci zafizeni k tomu urcenych, jako je syti¢, spoustéci ventil atd., v souladu
s pokyny vyrobce.

5.4 Jakmile jsou vaky pro jimdni vzork(l naplnény, musi byt hermeticky uzavieny.

5.5 Na konci zkuSebniho cyklu se uzavie systém odbéru vzorkil zfedénych vyfukovych plynt a fedictho vzduchu
a plyny vyprodukované motorem se vypusti do atmosféry.

6. Postupy fazeni rychlostnich stupfiit

6.1 Zkouska podle ECE R47 se provede za pouziti postupu fazeni rychlostnich stupnd stanoveného v bodé 2.3
predpisu EHK OSN ¢&. 47.

6.2 Zkouska podle ECE R40 se provede za pouziti postupu Fazeni rychlostnich stupiiti stanoveného v bodé 2.3
piedpisu EHK OSN ¢. 40.
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3) Celosvétové harmonizovany zkuSebni cyklus pro motocykly (WMTC), fize 2
1.  Popis zkuSebniho cyklu

Cyklus fize 2 WMTC, ktery se pouzije na vozidlovém dynamometru, je graficky zndzornén v ndsledujicim

grafu:
Obrdzek Ap 6-5
Fize 2 WMTC
140 |
) Cist 1 1 st 2 | Cist 3 X
€ € >€ = 13 >
120 ]
100 ﬂl\f
=
E s
i 60 A [}
£
=
=
40
' |
20
0 ¢ ?
0 200 400 600 800 1000 1200 1400 1600 1800
Cas [s]

—=Rychlost voz., ¢asti 1, 2 a — Sniz rychlost vo
3 a3

z., Casti 1, 2

1.1

Faze 2 WMTC vykazuje stejnou kiivku rychlosti vozidla jako fize 1 WMTC, zahrnuje vSak navic dopliikové
pozadavky na fazeni rychlostnich stupnitl. Fize 2 WMTC trvd 1 800 sekund a sklddd se ze tif cdsti, které se

provedou bez pteruseni. Charakteristické jizdni podminky (volnobéh, zrychleni, stdld rychlost, zpomaleni atd.)

jsou uvedeny ndsledujicich bodech a tabulkdch.

2. Faze 2 WMTC, &ist 1 cyklu
Obrdzek Ap 6-6
Fize 2 WMTC, ¢ast 1

50 I\
— A
I T L I T
TN M,
IR N
31 O A
0 199 200 Cas [s] 200 400 205 Glig

— Ti{da vozidla 2-2 a 3 — Tiida vozidla 1 a 2-1

2.1

v zévislosti na Case pro fazi 2 WMTC, &st 1 cyklu.

Fize 2 WMTC vykazuje stejnou kfivku rychlosti vozidla jako fize 1 WMTC, zahrnuje viak navic dopliikové
pozadavky na fazeni rychlostnich stupnii. V nésledujicich tabulkdch je stanovena charakteristickd rychlost vélce
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221 Tabulka Ap 6-3
Fize 2 WMTC, &ist 1 cyklu, snizend rychlost u vozidel t¥idy 1 a 2-1, 0 az 180 sekund
) ukazatele fize ) ukazatele fize ) ukazatele fize
cas [s] rychl. vélce cas [s] rychl. vélce cas [s] rychl. vilce
[km/h] [km/h] [km/h]
stop | zry | konst [ zpo stop | zry | konst [ zpo stop | zry | konst | zpo
0 0,0 X 61 29,6 X 121 31,2 X
1 0,0 X 62 26,9 X 122 33,0 X
2 0,0 X 63 23,0 X 123 34,4 X
3 0,0 X 64 18,6 X 124 35,2 X
4 0,0 X 65 14,1 X 125 35,4 X
5 0,0 X 66 9,3 X 126 35,2 X
6 0,0 X 67 4,8 X 127 34,7 X
7 0,0 X 68 1,9 X 128 33,9 X
8 0,0 X 69 0,0 X 129 32,4 X
9 0,0 X 70 0,0 X 130 29,8 X
10 0,0 X 71 0,0 X 131 26,1 X
11 0,0 X 72 0,0 X 132 22,1 X
12 0,0 X 73 0,0 X 133 18,6 X
13 0,0 X 74 1,7 X 134 16,8 X
14 0,0 X 75 5,8 X 135 17,7 X
15 0,0 X 76 11,8 X 136 21,1 X
16 0,0 X 77 17,3 X 137 25,4 X
17 0,0 X 78 22,0 X 138 29,2 X
18 0,0 X 79 26,2 X 139 31,6 X
19 0,0 X 80 29,4 X 140 32,1 X
20 0,0 X 81 31,1 X 141 31,6 X
21 0,0 X 82 32,9 X 142 30,7 X
22 1,0 X 83 34,7 X 143 29,7 X
23 2,6 X 84 34,8 X 144 28,1 X
24 4,8 X 85 34,8 X 145 25,0 X
25 7,2 X 86 34,9 X 146 20,3 X
26 9,6 X 87 35,4 X 147 15,0 X
27 12,0 X 88 36,2 X 148 9,7 X
28 14,3 X 89 37,1 X 149 5,0 X
29 16,6 X 90 38,0 X 150 1,6 X
30 18,9 X 91 38,7 X 151 0,0 X
31 21,2 X 92 38,9 X 152 0,0 X
32 23,5 X 93 38,9 X 153 0,0 X
33 25,6 X 94 38,8 X 154 0,0 X
34 27,1 X 95 38,5 X 155 0,0 X
35 28,0 X 96 38,1 X 156 0,0 X
36 28,7 X 97 37,5 X 157 0,0 X
37 29,2 X 98 37,0 X 158 0,0 X
38 29,8 X 99 36,7 X 159 0,0 X
39 30,3 X 100 36,5 X 160 0,0 X
40 29,6 X 101 36,5 X 161 0,0 X
41 28,7 X 102 36,6 X 162 0,0 X
42 27,9 X 103 36,8 X 163 0,0 X
43 27,4 X 104 37,0 X 164 0,0 X
44 27,3 X 105 37,1 X 165 0,0 X
45 27,3 X 106 37,3 X 166 0,0 X
46 27,4 X 107 37,4 X 167 0,0 X
47 27,5 X 108 37,5 X 168 0,0 X
48 27,6 X 109 37,4 X 169 0,0 X
49 27,6 X 110 36,9 X 170 0,0 X
50 27,6 X 111 36,0 X 171 0,0 X
51 27,8 X 112 34,8 X 172 0,0 X
52 28,1 X 113 31,9 X 173 0,0 X
53 28,5 X 114 29,0 X 174 0,0 X
54 28,9 X 115 26,9 X 175 0,0 X
55 29,2 X 116 24,7 X 176 0,0 X
56 29,4 X 117 25,4 X 177 0,0 X
57 29,7 X 118 26,4 X 178 0,0 X
58 30,0 X 119 27,7 X 179 0,0 X
59 30,5 X 120 29,4 X 180 0,0 X
60 30,6 X
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222 Tabulka Ap 6-4
Fize 2 WMTC, &ist 1 cyklu, sniZend rychlost u vozidel tfidy 1 a 2-1, 181 az 360 sekund
) ukazatele fize p ukazatele fize . ukazatele fize
cas 5] rychl. vilce cas 5] rychl. vélce cas 5] rychl. vélce
[km/h] [km/h] [km/h]

stop | zry | konst | zpo stop | zry | konst | zpo stop | zry | konst | zpo
181 0,0 X 241 43,9 X 301 30,6 X
182 0,0 X 242 43,8 X 302 29,0 X
183 0,0 X 243 43,0 X 303 27,8 X
184 0,0 X 244 40,9 X 304 27,2 X
185 0,4 X 245 36,9 X 305 26,9 X
186 1,8 X 246 32,1 X 306 26,5 X
187 5,4 X 247 26,6 X 307 26,1 X
188 11,1 X 248 21,8 X 308 25,7 X
189 16,7 X 249 17,2 X 309 25,5 X
190 21,3 X 250 13,7 X 310 25,7 X
191 24,8 X 251 10,3 X 311 26,4 X
192 28,4 X 252 7,0 X 312 27,3 X
193 31,8 X 253 3,5 X 313 28,1 X
194 34,6 X 254 0,0 X 314 27,9 X
195 36,3 X 255 0,0 X 315 26,0 X
196 37,8 X 256 0,0 X 316 22,7 X
197 39,6 X 257 0,0 X 317 19,0 X
198 41,3 X 258 0,0 X 318 16,0 X
199 43,3 X 259 0,0 X 319 14,6 X
200 45,1 X 260 0,0 X 320 15,2 X
201 47,5 X 261 0,0 X 321 16,9 X
202 49,0 X 262 0,0 X 322 19,3 X
203 50,0 X 263 0,0 X 323 22,0 X
204 49,5 X 264 0,0 X 324 24,6 X
205 48,8 X 265 0,0 X 325 26,8 X
206 47,6 X 266 0,0 X 326 27,9 X
207 46,5 X 267 0,5 X 327 28,0 X
208 46,1 X 268 2,9 X 328 27,7 X
209 46,1 X 269 8,2 X 329 27,1 X
210 46,6 X 270 13,2 X 330 26,8 X
211 46,9 X 271 17,8 X 331 26,6 X
212 47,2 X 272 21,4 X 332 26,8 X
213 47,8 X 273 24,1 X 333 27,0 X
214 48,4 X 274 26,4 X 334 27,2 X
215 48,9 X 275 28,4 X 335 27,4 X
216 49,2 X 276 29,9 X 336 27,5 X
217 49,6 X 277 30,5 X 337 27,7 X
218 49,9 X 278 30,5 X 338 27,9 X
219 50,0 X 279 30,3 X 339 28,1 X
220 49,8 X 280 30,2 X 340 28,3 X
221 49,5 X 281 30,1 X 341 28,6 X
222 49,2 X 282 30,1 X 342 29,1 X
223 49,3 X 283 30,1 X 343 29,6 X
224 49,4 X 284 30,2 X 344 30,1 X
225 49,4 X 285 30,2 X 345 30,6 X
226 48,6 X 286 30,2 X 346 30,8 X
227 47,8 X 287 30,2 X 347 30,8 X
228 47,0 X 288 30,5 X 348 30,8 X
229 46,9 X 289 31,0 X 349 30,8 X
230 46,6 X 290 31,9 X 350 30,8 X
231 46,6 X 291 32,8 X 351 30,8 X
232 46,6 X 292 33,7 X 352 30,8 X
233 46,9 X 293 34,5 X 353 30,8 X
234 46,4 X 294 35,1 X 354 30,9 X
235 45,6 X 295 35,5 X 355 30,9 X
236 44,4 X 296 35,6 X 356 30,9 X
237 43,5 X 297 35,4 X 357 30,8 X
238 43,2 X 298 35,0 X 358 30,4 X
239 43,3 X 299 34,0 X 359 29,6 X
240 43,7 X 300 32,4 X 360 28,4 X
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223 Tabulka Ap 6-5
Fize 2 WMTC, &st 1 cyklu, sniZend rychlost u vozidel tfidy 1 a 2-1, 361 az 540 sekund
) ukazatele fize ) ukazatele fize ) ukazatele fize
cas [s] rychl. vélce cas [s] rychl. vélce cas [s] rychl. vilce
[km/h] [km/h] [km/h]

stop | zry | konst [ zpo stop | zry | konst [ zpo stop | zry | konst | zpo
361 27,1 X 421 34,0 X 481 0,0 X
362 26,0 X 422 35,4 X 482 0,0 X
363 25,4 X 423 36,5 X 483 0,0 X
364 25,5 X 424 37,5 X 484 0,0 X
365 26,3 X 425 38,6 X 485 0,0 X
366 27,3 X 426 39,6 X 486 1,4 X
367 28,3 X 427 40,7 X 487 4,5 X
368 29,2 X 428 41,4 X 488 8,8 X
369 29,5 X 429 41,7 X 489 13,4 X
370 29,4 X 430 41,4 X 490 17,3 X
371 28,9 X 431 40,9 X 491 19,2 X
372 28,1 X 432 40,5 X 492 19,7 X
373 27,1 X 433 40,2 X 493 19,8 X
374 26,3 X 434 40,1 X 494 20,7 X
375 25,7 X 435 40,1 X 495 23,7 X
376 25,5 X 436 39,8 X 496 27,9 X
377 25,6 X 437 38,9 X 497 31,9 X
378 25,9 X 438 37,4 X 498 35,4 X
379 26,3 X 439 35,8 X 499 36,2 X
380 26,9 X 440 34,1 X 500 34,2 X
381 27,6 X 441 32,5 X 501 30,2 X
382 28,4 X 442 30,9 X 502 27,1 X
383 29,3 X 443 29,4 X 503 26,6 X
384 30,1 X 444 27,9 X 504 28,6 X
385 30,4 X 445 26,5 X 505 32,6 X
386 30,2 X 446 25,0 X 506 35,5 X
387 29,5 X 447 23,4 X 507 36,6 X
388 28,6 X 448 21,8 X 508 34,6 X
389 27,9 X 449 20,3 X 509 30,0 X
390 27,5 X 450 19,3 X 510 23,1 X
391 27,2 X 451 18,7 X 511 16,7 X
392 26,9 X 452 18,3 X 512 10,7 X
393 26,4 X 453 17,8 X 513 4,7 X
394 25,7 X 454 17,4 X 514 1,2 X
395 24,9 X 455 16,8 X 515 0,0 X
396 21,4 X 456 16,3 X 516 0,0 X
397 15,9 X 457 16,5 X 517 0,0 X
398 9,9 X 458 17,6 X 518 0,0 X
399 4,9 X 459 19,2 X 519 3,0 X
400 2,1 X 460 20,8 X 520 8,2 X
401 0,9 X 461 22,2 X 521 14,3 X
402 0,0 X 462 23,0 X 522 19,3 X
403 0,0 X 463 23,0 X 523 23,5 X
404 0,0 X 464 22,0 X 524 27,3 X
405 0,0 X 465 20,1 X 525 30,8 X
406 0,0 X 466 17,7 X 526 33,7 X
407 0,0 X 467 15,0 X 527 35,2 X
408 1,2 X 468 12,1 X 528 35,2 X
409 3,2 X 469 9,1 X 529 32,5 X
410 5,9 X 470 6,2 X 530 27,9 X
411 8,8 X 471 3,6 X 531 23,2 X
412 12,0 X 472 1,8 X 532 18,5 X
413 15,4 X 473 0,8 X 533 13,8 X
414 18,9 X 474 0,0 X 534 9,1 X
415 22,1 X 475 0,0 X 535 4,5 X
416 24,7 X 476 0,0 X 536 2,3 X
417 26,8 X 477 0,0 X 537 0,0 X
418 28,7 X 478 0,0 X 538 0,0 X
419 30,6 X 479 0,0 X 539 0,0 X
420 32,4 X 480 0,0 X 540 0,0 X
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Tabulka Ap 6-6

Fize 2 WMTC, &ist 1 cyklu, snizend rychlost u vozidel tfidy 1 a 2-1, 541 az 600 sekund

ukazatele fize

¢as [s] Ryohl. valoe [km/h]

stop zry konst Zpo
541 0,0 X
542 2,8 X
543 8,1 X
544 14,3 X
545 19,2 X
546 23,5 X
547 27,2 X
548 30,5 X
549 33,1 X
550 35,7 X
551 38,3 X
552 41,0 X
553 43,6 X
554 43,7 X
555 43,8 X
556 43,9 X
557 44,0 X
558 44,1 X
559 44,2 X
560 44,3 X
561 44,4 X
562 44,5 X
563 44,6 X
564 44,9 X
565 45,5 X
566 46,3 X
567 47,1 X
568 48,0 X
569 48,7 X
570 49,2 X
571 49,4 X
572 49,3 X
573 48,7 X
574 47,3 X
575 45,0 X
576 42,3 X
577 39,5 X
578 36,6 X
579 33,7 X
580 30,1 X
581 26,0 X
582 21,8 X
583 17,7 X
584 13,5 X
585 9,4 X
586 5,6 X
587 2,1 X
588 0,0 X
589 0,0 X
590 0,0 X
591 0,0 X
592 0,0 X
593 0,0 X
594 0,0 X
595 0,0 X
596 0,0 X
597 0,0 X
598 0,0 X
599 0,0 X
600 0,0 X
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2.2.5 Tabulka Ap 6-7
Fize 2 WMTC, &ist 1 cyklu u vozidel tf¥idy 2-2 a 3, 0 az 180 sekund
) ukazatele fize ) ukazatele fize ) ukazatele fize
cas [s] rychl. vélce cas [s] rychl. vélce cas [s] rychl. vilce
[km/h] [km/h] [km/h]
stop | zry | konst [ zpo stop | zry | konst [ zpo stop | zry | konst | zpo
0 0,0 X 61 29,7 X 121 31,0 X
1 0,0 X 62 27,0 X 122 32,8 X
2 0,0 X 63 23,0 X 123 34,3 X
3 0,0 X 64 18,7 X 124 35,1 X
4 0,0 X 65 14,2 X 125 35,3 X
5 0,0 X 66 9,4 X 126 35,1 X
6 0,0 X 67 4,9 X 127 34,6 X
7 0,0 X 68 2,0 X 128 33,7 X
8 0,0 X 69 0,0 X 129 32,2 X
9 0,0 X 70 0,0 X 130 29,6 X
10 0,0 X 71 0,0 X 131 26,0 X
11 0,0 X 72 0,0 X 132 22,0 X
12 0,0 X 73 0,0 X 133 18,5 X
13 0,0 X 74 1,7 X 134 16,6 X
14 0,0 X 75 5,8 X 135 17,6 X
15 0,0 X 76 11,8 X 136 21,0 X
16 0,0 X 77 18,3 X 137 25,2 X
17 0,0 X 78 24,5 X 138 29,1 X
18 0,0 X 79 29,4 X 139 31,4 X
19 0,0 X 80 32,5 X 140 31,9 X
20 0,0 X 81 34,2 X 141 31,4 X
21 0,0 X 82 34,4 X 142 30,6 X
22 1,0 X 83 34,5 X 143 29,5 X
23 2,6 X 84 34,6 X 144 28,0 X
24 4,8 X 85 34,7 X 145 24,9 X
25 7,2 X 86 34,8 X 146 20,2 X
26 9,6 X 87 35,2 X 147 14,8 X
27 12,0 X 88 36,0 X 148 9,5 X
28 14,3 X 89 37,0 X 149 4,8 X
29 16,6 X 90 37,9 X 150 1,4 X
30 18,9 X 91 38,6 X 151 0,0 X
31 21,2 X 92 38,8 X 152 0,0 X
32 23,5 X 93 38,8 X 153 0,0 X
33 25,6 X 94 38,7 X 154 0,0 X
34 27,1 X 95 38,5 X 155 0,0 X
35 28,0 X 96 38,0 X 156 0,0 X
36 28,7 X 97 37,4 X 157 0,0 X
37 29,2 X 98 36,9 X 158 0,0 X
38 29,8 X 99 36,6 X 159 0,0 X
39 30,4 X 100 36,4 X 160 0,0 X
40 29,6 X 101 36,4 X 161 0,0 X
41 28,7 X 102 36,5 X 162 0,0 X
42 27,9 X 103 36,7 X 163 0,0 X
43 27,5 X 104 36,9 X 164 0,0 X
44 27,3 X 105 37,0 X 165 0,0 X
45 27,4 X 106 37,2 X 166 0,0 X
46 27,5 X 107 37,3 X 167 0,0 X
47 27,6 X 108 37,4 X 168 0,0 X
48 27,6 X 109 37,3 X 169 0,0 X
49 27,6 X 110 36,8 X 170 0,0 X
50 27,7 X 111 35,8 X 171 0,0 X
51 27,8 X 112 34,7 X 172 0,0 X
52 28,1 X 113 31,8 X 173 0,0 X
53 28,6 X 114 28,9 X 174 0,0 X
54 29,0 X 115 26,7 X 175 0,0 X
55 29,2 X 116 24,6 X 176 0,0 X
56 29,5 X 117 25,2 X 177 0,0 X
57 29,7 X 118 26,2 X 178 0,0 X
58 30,1 X 119 27,6 X 179 0,0 X
59 30,5 X 120 29,2 X 180 0,0 X
60 30,7 X
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2.2.6 Tabulka Ap 6-8
Fize 2 WMTC, &ist 1 cyklu u vozidel tfidy 2-2 a 3, 181 az 360 sekund
) ukazatele fize p ukazatele fize . ukazatele fize
cas 5] rychl. vilce cas 5] rychl. vélce cas 5] rychl. vélce
[km/h] [km/h] [km/h]

stop | zry | konst | zpo stop | zry | konst | zpo stop | zry | konst | zpo
181 0,0 X 241 38,3 X 301 30,6 X
182 0,0 X 242 36,4 X 302 28,9 X
183 2,0 X 243 34,6 X 303 27,8 X
184 6,0 X 244 32,7 X 304 27,2 X
185 12,4 X 245 30,6 X 305 26,9 X
186 21,4 X 246 28,1 X 306 26,5 X
187 30,0 X 247 25,5 X 307 26,1 X
188 37,1 X 248 23,1 X 308 25,7 X
189 42,5 X 249 21,2 X 309 25,5 X
190 46,6 X 250 19,5 X 310 25,7 X
191 49,8 X 251 17,8 X 311 26,4 X
192 52,4 X 252 15,3 X 312 27,3 X
193 54,4 X 253 11,5 X 313 28,1 X
194 55,6 X 254 7,2 X 314 27,9 X
195 56,1 X 255 2,5 X 315 26,0 X
196 56,2 X 256 0,0 X 316 22,7 X
197 56,2 X 257 0,0 X 317 19,0 X
198 56,2 X 258 0,0 X 318 16,0 X
199 56,7 X 259 0,0 X 319 14,6 X
200 57,2 X 260 0,0 X 320 15,2 X
201 57,7 X 261 0,0 X 321 16,9 X
202 58,2 X 262 0,0 X 322 19,3 X
203 58,7 X 263 0,0 X 323 22,0 X
204 59,3 X 264 0,0 X 324 24,6 X
205 59,8 X 265 0,0 X 325 26,8 X
206 60,0 X 266 0,0 X 326 27,9 X
207 60,0 X 267 0,5 X 327 28,1 X
208 59,9 X 268 2,9 X 328 27,7 X
209 59,9 X 269 8,2 X 329 27,2 X
210 59,9 X 270 13,2 X 330 26,8 X
211 59,9 X 271 17,8 X 331 26,6 X
212 59,9 X 272 21,4 X 332 26,8 X
213 59,8 X 273 24,1 X 333 27,0 X
214 59,6 X 274 26,4 X 334 27,2 X
215 59,1 X 275 28,4 X 335 27,4 X
216 57,1 X 276 29,9 X 336 27,6 X
217 53,2 X 277 30,5 X 337 27,7 X
218 48,3 X 278 30,5 X 338 27,9 X
219 43,9 X 279 30,3 X 339 28,1 X
220 40,3 X 280 30,2 X 340 28,3 X
221 39,5 X 281 30,1 X 341 28,6 X
222 41,3 X 282 30,1 X 342 29,0 X
223 45,2 X 283 30,1 X 343 29,6 X
224 50,1 X 284 30,1 X 344 30,1 X
225 53,7 X 285 30,1 X 345 30,5 X
226 55,8 X 286 30,1 X 346 30,7 X
227 55,8 X 287 30,2 X 347 30,8 X
228 54,7 X 288 30,4 X 348 30,8 X
229 53,3 X 289 31,0 X 349 30,8 X
230 52,3 X 290 31,8 X 350 30,8 X
231 52,0 X 291 32,7 X 351 30,8 X
232 52,1 X 292 33,6 X 352 30,8 X
233 51,8 X 293 34,4 X 353 30,8 X
234 50,8 X 294 35,0 X 354 30,9 X
235 49,2 X 295 35,4 X 355 30,9 X
236 47,5 X 296 35,5 X 356 30,9 X
237 45,7 X 297 35,3 X 357 30,8 X
238 43,9 X 298 34,9 X 358 30,4 X
239 42,0 X 299 33,9 X 359 29,6 X
240 40,2 X 300 32,4 X 360 28,4 X
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227 Tabulka Ap 6-9
Fize 2 WMTC, &ist 1 cyklu u vozidel tfidy 2-2 a 3, 361 az 540 sekund
) ukazatele fize ) ukazatele fize ) ukazatele fize
cas [s] rychl. vélce cas [s] rychl. vélce cas [s] rychl. vilce
[km/h] [km/h] [km/h]

stop | zry | konst [ zpo stop | zry | konst [ zpo stop | zry | konst | zpo
361 27,1 X 421 34,0 X 481 0,0 X
362 26,0 X 422 35,4 X 482 0,0 X
363 25,4 X 423 36,5 X 483 0,0 X
364 25,5 X 424 37,5 X 484 0,0 X
365 26,3 X 425 38,6 X 485 0,0 X
366 27,3 X 426 39,7 X 486 1,4 X
367 28,4 X 427 40,7 X 487 4,5 X
368 29,2 X 428 41,5 X 488 8,8 X
369 29,5 X 429 41,7 X 489 13,4 X
370 29,5 X 430 41,5 X 490 17,3 X
371 29,0 X 431 41,0 X 491 19,2 X
372 28,1 X 432 40,6 X 492 19,7 X
373 27,2 X 433 40,3 X 493 19,8 X
374 26,3 X 434 40,2 X 494 20,7 X
375 25,7 X 435 40,1 X 495 23,6 X
376 25,5 X 436 39,8 X 496 28,1 X
377 25,6 X 437 38,9 X 497 32,8 X
378 26,0 X 438 37,5 X 498 36,3 X
379 26,4 X 439 35,8 X 499 37,1 X
380 27,0 X 440 34,2 X 500 35,1 X
381 27,7 X 441 32,5 X 501 31,1 X
382 28,5 X 442 30,9 X 502 28,0 X
383 29,4 X 443 29,4 X 503 27,5 X
384 30,2 X 444 28,0 X 504 29,5 X
385 30,5 X 445 26,5 X 505 34,0 X
386 30,3 X 446 25,0 X 506 37,0 X
387 29,5 X 447 23,5 X 507 38,0 X
388 28,7 X 448 21,9 X 508 36,1 X
389 27,9 X 449 20,4 X 509 31,5 X
390 27,5 X 450 19,4 X 510 24,5 X
391 27,3 X 451 18,8 X 511 17,5 X
392 27,0 X 452 18,4 X 512 10,5 X
393 26,5 X 453 18,0 X 513 4,5 X
394 25,8 X 454 17,5 X 514 1,0 X
395 25,0 X 455 16,9 X 515 0,0 X
396 21,5 X 456 16,4 X 516 0,0 X
397 16,0 X 457 16,6 X 517 0,0 X
398 10,0 X 458 17,7 X 518 0,0 X
399 5,0 X 459 19,4 X 519 2,9 X
400 2,2 X 460 20,9 X 520 8,0 X
401 1,0 X 461 22,3 X 521 16,0 X
402 0,0 X 462 23,2 X 522 24,0 X
403 0,0 X 463 23,2 X 523 32,0 X
404 0,0 X 464 22,2 X 524 38,8 X
405 0,0 X 465 20,3 X 525 43,1 X
406 0,0 X 466 17,9 X 526 46,0 X
407 0,0 X 467 15,2 X 527 47,5 X
408 1,2 X 468 12,3 X 528 47,5 X
409 3,2 X 469 9,3 X 529 44,8 X
410 5,9 X 470 6,4 X 530 40,1 X
411 8,8 X 471 3,8 X 531 33,8 X
412 12,0 X 472 2,0 X 532 27,2 X
413 15,4 X 473 0,9 X 533 20,0 X
414 18,9 X 474 0,0 X 534 12,8 X
415 22,1 X 475 0,0 X 535 7,0 X
416 24,8 X 476 0,0 X 536 2,2 X
417 26,8 X 477 0,0 X 537 0,0 X
418 28,7 X 478 0,0 X 538 0,0 X
419 30,6 X 479 0,0 X 539 0,0 X
420 32,4 X 480 0,0 X 540 0,0 X
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Tabulka Ap 6-10

Fize 2 WMTC, &ist 1 cyklu u vozidel tfidy 2-2 a 3, 541 az 600 sekund

ukazatele fize

Cas [s] ryohl. valoe [km/h]

stop zry konst Zpo
541 0,0 X
542 2,7 X
543 8,0 X
544 16,0 X
545 24,0 X
546 32,0 X
547 37,2 X
548 40,4 X
549 43,1 X
550 44,6 X
551 45,2 X
552 45,3 X
553 45,4 X
554 45,5 X
555 45,6 X
556 45,7 X
557 45,8 X
558 45,9 X
559 46,0 X
560 46,1 X
561 46,2 X
562 46,3 X
563 46,4 X
564 46,7 X
565 47,2 X
566 48,0 X
567 48,9 X
568 49,8 X
569 50,5 X
570 51,0 X
571 51,1 X
572 51,0 X
573 50,4 X
574 49,0 X
575 46,7 X
576 44,0 X
577 41,1 X
578 38,3 X
579 35,4 X
580 31,8 X
581 27,3 X
582 22,4 X
583 17,7 X
584 13,4 X
585 9,3 X
586 5,5 X
587 2,0 X
588 0,0 X
589 0,0 X
590 0,0 X
591 0,0 X
592 0,0 X
593 0,0 X
594 0,0 X
595 0,0 X
596 0,0 X
597 0,0 X
598 0,0 X
599 0,0 X
600 0,0 X
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3. Fize 2 WMTC, cast 2
Obrdzek Ap 6-7
Fiaze 2 WMTC, cast 2
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Rychlost vélce [kmi/h]
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Cas [s]

—Tiida vozidla 2-2 a 3 ~— Tiida vozidla 2-1

3.1 Faze 2 WMTC vykazuje stejnou kiivku rychlosti vozidla jako fize 1 WMTC, zahrnuje viak navic doplikové
pozadavky na Fazeni rychlostnich stupriti. V ndsledujicich tabulkdch je stanovena charakteristickd rychlost valce
v zdvislosti na Case pro fazi 2 WMTC, &st 2.
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3.1.1 Tabulka Ap 6-11
Fize 2 WMTC, &ist 2 cyklu, snizend rychlost u vozidel tfidy 2-1, 0 az 180 sekund
) ukazatele fize p ukazatele fize . ukazatele fize
cas 5] rychl. vilce cas 5] rychl. vélce cas 5] rychl. vélce
[km/h] [km/h] [km/h]
stop | zry | konst | zpo stop | zry | konst | zpo stop | zry | konst | zpo

0 0,0 X 61 23,7 X 121 46,2 X

1 0,0 X 62 23,8 X 122 46,1 X

2 0,0 X 63 25,0 X 123 45,7 X

3 0,0 X 64 27,3 X 124 45,0 X

4 0,0 X 65 30,4 X 125 44,3 X

5 0,0 X 66 33,9 X 126 44,7 X

6 0,0 X 67 37,3 X 127 46,8 X

7 0,0 X 68 39,8 X 128 49,9 X

8 0,0 X 69 39,5 X 129 52,8 X

9 2,3 X 70 36,3 X 130 55,6 X

10 7,3 X 71 31,4 X 131 58,2 X

11 13,6 X 72 26,5 X 132 60,2 X
12 18,9 X 73 24,2 X 133 59,3 X
13 23,6 X 74 24,8 X 134 57,5 X
14 27,8 X 75 26,6 X 135 55,4 X
15 31,8 X 76 27,5 X 136 52,5 X
16 35,6 X 77 26,8 X 137 47,9 X
17 39,3 X 78 25,3 X 138 41,4 X
18 42,7 X 79 24,0 X 139 34,4 X
19 46,0 X 80 23,3 X 140 30,0 X
20 49,1 X 81 23,7 X 141 27,0 X
21 52,1 X 82 24,9 X 142 26,5 X

22 54,9 X 83 26,4 X 143 28,7 X

23 57,5 X 84 27,7 X 144 32,7 X

24 58,4 X 85 28,3 X 145 36,5 X

25 58,5 X 86 28,3 X 146 40,0 X

26 58,5 X 87 28,1 X 147 43,5 X

27 58,6 X 88 28,1 X 148 46,7 X

28 58,9 X 89 28,6 X 149 49,8 X

29 59,3 X 90 29,8 X 150 52,7 X

30 59,8 X 91 31,6 X 151 55,5 X

31 60,2 X 92 33,9 X 152 58,1 X

32 60,5 X 93 36,5 X 153 60,6 X

33 60,8 X 94 39,1 X 154 62,9 X

34 61,1 X 95 41,5 X 155 62,9 X
35 61,5 X 96 43,3 X 156 61,7 X
36 62,0 X 97 44,5 X 157 59,4 X
37 62,5 X 98 45,1 X 158 56,6 X
38 63,0 X 99 45,1 X 159 53,7 X
39 63,4 X 100 43,9 X 160 50,7 X
40 63,7 X 101 41,4 X 161 47,7 X
41 63,8 X 102 38,4 X 162 45,0 X
42 63,9 X 103 35,5 X 163 43,1 X
43 63,8 X 104 32,9 X 164 41,9 X

44 63,2 X 105 31,3 X 165 41,6 X

45 61,7 X 106 30,7 X 166 41,3 X

46 58,9 X 107 31,0 X 167 40,9 X

47 55,2 X 108 32,2 X 168 41,8 X

48 51,0 X 109 34,0 X 169 42,1 X

49 46,7 X 110 36,0 X 170 41,8 X

50 42,8 X 111 37,9 X 171 41,3 X

51 40,2 X 112 39,9 X 172 41,5 X

52 38,8 X 113 41,6 X 173 43,5 X

53 37,9 X 114 43,1 X 174 46,5 X

54 36,7 X 115 44,3 X 175 49,7 X

55 35,1 X 116 45,0 X 176 52,6 X

56 32,9 X 117 45,5 X 177 55,0 X

57 30,4 X 118 45,8 X 178 56,5 X

58 28,0 X 119 46,0 X 179 57,1 X

59 25,9 X 120 46,1 X 180 57,3 X
60 24,4 X
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3.1.2 Tabulka Ap 6-12
Fize 2 WMTC, &ist 2 cyklu, snizend rychlost u vozidel tfidy 2-1, 181 az 360 sekund
) ukazatele fize ) ukazatele fize ) ukazatele fize
cas [s] rychl. vélce cas [s] rychl. vélce s [s] rychl. vilce
[km/h] [km/h] [km/h]

stop | zry | konst [ zpo stop | zry | konst [ zpo stop | zry | konst | zpo
181 57,0 X 241 77,5 X 301 68,3 X
182 56,3 X 242 78,1 X 302 67,3 X
183 55,2 X 243 78,6 X 303 66,1 X
184 53,9 X 244 79,0 X 304 63,9 X
185 52,6 X 245 79,4 X 305 60,2 X
186 51,4 X 246 79,7 X 306 54,9 X
187 50,1 X 247 80,1 X 307 48,1 X
188 51,5 X 248 80,7 X 308 40,9 X
189 53,1 X 249 80,8 X 309 36,0 X
190 54,8 X 250 81,0 X 310 33,9 X
191 56,6 X 251 81,2 X 311 33,9 X
192 58,5 X 252 81,6 X 312 36,5 X
193 60,6 X 253 81,9 X 313 40,1 X
194 62,8 X 254 82,1 X 314 43,5 X
195 64,9 X 255 82,1 X 315 46,8 X
196 67,0 X 256 82,3 X 316 49,8 X
197 69,1 X 257 82,4 X 317 52,8 X
198 70,9 X 258 82,4 X 318 53,9 X
199 72,2 X 259 82,3 X 319 53,9 X
200 72,8 X 260 82,3 X 320 53,7 X
201 72,8 X 261 82,2 X 321 53,7 X
202 71,9 X 262 82,2 X 322 54,3 X
203 70,5 X 263 82,1 X 323 55,4 X
204 68,8 X 264 82,1 X 324 56,8 X
205 67,1 X 265 82,0 X 325 58,1 X
206 65,4 X 266 82,0 X 326 58,9 X
207 63,9 X 267 81,9 X 327 58,2 X
208 62,8 X 268 81,9 X 328 55,8 X
209 61,8 X 269 81,9 X 329 52,6 X
210 61,0 X 270 81,9 X 330 49,2 X
211 60,4 X 271 81,9 X 331 47,6 X
212 60,0 X 272 82,0 X 332 48,4 X
213 60,2 X 273 82,0 X 333 51,4 X
214 61,4 X 274 82,1 X 334 54,2 X
215 63,3 X 275 82,2 X 335 56,9 X
216 65,5 X 276 82,3 X 336 59,4 X
217 67,4 X 277 82,4 X 337 61,8 X
218 68,5 X 278 82,5 X 338 64,1 X
219 68,7 X 279 82,5 X 339 66,2 X
220 68,1 X 280 82,5 X 340 68,2 X
221 67,3 X 281 82,5 X 341 70,2 X
222 66,5 X 282 82,4 X 342 72,0 X
223 65,9 X 283 82,4 X 343 73,7 X
224 65,5 X 284 82,4 X 344 74,4 X
225 64,9 X 285 82,5 X 345 75,1 X
226 64,1 X 286 82,5 X 346 75,8 X
227 63,0 X 287 82,5 X 347 76,5 X
228 62,1 X 288 82,4 X 348 77,2 X
229 61,6 X 289 82,3 X 349 77,8 X
230 61,7 X 290 81,6 X 350 78,5 X
231 62,3 X 291 81,3 X 351 79,2 X
232 63,5 X 292 80,3 X 352 80,0 X
233 65,3 X 293 79,9 X 353 81,0 X
234 67,3 X 294 79,2 X 354 81,2 X
235 69,2 X 295 79,2 X 355 81,8 X
236 71,1 X 296 78,4 X 356 82,2 X
237 73,0 X 297 75,7 X 357 82,2 X
238 74,8 X 298 73,2 X 358 82,4 X
239 75,7 X 299 71,1 X 359 82,5 X
240 76,7 X 300 69,5 X 360 82,5 X
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3.1.3 Tabulka Ap 6-13
Fize 2 WMTC, &ist 2 cyklu, sniZend rychlost u vozidel tfidy 2-1, 361 az 540 sekund
) ukazatele fize p ukazatele fize . ukazatele fize
cas 5] rychl. vilce cas 5] rychl. vélce cas 5] rychl. vélce
[km/h] [km/h] [km/h]

stop | zry | konst | zpo stop | zry | konst | zpo stop | zry | konst | zpo
361 82,5 X 421 63,1 X 481 72,0 X
362 82,5 X 422 63,6 X 482 72,6 X
363 82,3 X 423 63,9 X 483 72,8 X
364 82,1 X 424 63,8 X 484 72,7 X
365 82,1 X 425 63,6 X 485 72,0 X
366 82,1 X 426 63,3 X 486 70,4 X
367 82,1 X 427 62,8 X 487 67,7 X
368 82,1 X 428 61,9 X 488 64,4 X
369 82,1 X 429 60,5 X 489 61,0 X
370 82,1 X 430 58,6 X 490 57,6 X
371 82,1 X 431 56,5 X 491 54,0 X
372 82,1 X 432 54,6 X 492 49,7 X
373 81,9 X 433 53,8 X 493 44,4 X
374 81,6 X 434 54,5 X 494 38,2 X
375 81,3 X 435 56,1 X 495 31,2 X
376 81,1 X 436 57,9 X 496 24,0 X
377 80,8 X 437 59,7 X 497 16,8 X
378 80,6 X 438 61,2 X 498 10,4 X
379 80,4 X 439 62,3 X 499 5,7 X
380 80,1 X 440 63,1 X 500 2,8 X
381 79,7 X 441 63,6 X 501 1,6 X
382 78,6 X 442 63,5 X 502 0,3 X
383 76,8 X 443 62,7 X 503 0,0 X
384 73,7 X 444 60,9 X 504 0,0 X
385 69,4 X 445 58,7 X 505 0,0 X
386 64,0 X 446 56,4 X 506 0,0 X
387 58,6 X 447 54,5 X 507 0,0 X
388 53,2 X 448 53,3 X 508 0,0 X
389 47,8 X 449 53,0 X 509 0,0 X
390 42,4 X 450 53,5 X 510 0,0 X
391 37,0 X 451 54,6 X 511 0,0 X
392 33,0 X 452 56,1 X 512 0,0 X
393 30,9 X 453 57,6 X 513 0,0 X
394 30,9 X 454 58,9 X 514 0,0 X
395 33,5 X 455 59,8 X 515 0,0 X
396 37,2 X 456 60,3 X 516 0,0 X
397 40,8 X 457 60,7 X 517 0,0 X
398 44,2 X 458 61,3 X 518 0,0 X
399 47,4 X 459 62,4 X 519 0,0 X
400 50,4 X 460 64,1 X 520 0,0 X
401 53,3 X 461 66,2 X 521 0,0 X
402 56,1 X 462 68,1 X 522 0,0 X
403 57,3 X 463 69,7 X 523 0,0 X
404 58,1 X 464 70,4 X 524 0,0 X
405 58,8 X 465 70,7 X 525 0,0 X
406 59,4 X 466 70,7 X 526 0,0 X
407 59,8 X 467 70,7 X 527 0,0 X
408 59,7 X 468 70,7 X 528 0,0 X
409 59,4 X 469 70,6 X 529 0,0 X
410 59,2 X 470 70,5 X 530 0,0 X
411 59,2 X 471 70,4 X 531 0,0 X
412 59,6 X 472 70,2 X 532 0,0 X
413 60,0 X 473 70,1 X 533 2,3 X
414 60,5 X 474 69,8 X 534 7,2 X
415 61,0 X 475 69,5 X 535 13,5 X
416 61,2 X 476 69,1 X 536 18,7 X
417 61,3 X 477 69,1 X 537 22,9 X
418 61,4 X 478 69,5 X 538 26,7 X
419 61,7 X 479 70,3 X 539 30,0 X
420 62,3 X 480 71,2 X 540 32,8 X
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Fize 2 WMTC, &ist 2 cyklu, snizend rychlost u vozidel tf¥idy 2-1, 541 az 600 sekund

Tabulka Ap 6-14

ukazatele fize

cas [s] roller speed in km/h

stop zry konst Zpo
541 35,2 X
542 37,3 X
543 39,1 X
544 40,8 X
545 41,8 X
546 42,5 X
547 43,3 X
548 44,1 X
549 45,0 X
550 45,7 X
551 46,2 X
552 46,3 X
553 46,1 X
554 45,6 X
555 44,9 X
556 44,4 X
557 44,0 X
558 44,0 X
559 44,3 X
560 44,8 X
561 45,3 X
562 45,9 X
563 46,5 X
564 46,8 X
565 47,1 X
566 47,1 X
567 47,0 X
568 46,7 X
569 46,3 X
570 45,9 X
571 45,6 X
572 45,4 X
573 45,2 X
574 45,1 X
575 44,8 X
576 43,5 X
577 40,9 X
578 38,2 X
579 35,6 X
580 33,0 X
581 30,4 X
582 27,7 X
583 25,1 X
584 22,5 X
585 19,8 X
586 17,2 X
587 14,6 X
588 12,0 X
589 9,3 X
590 6,7 X
591 4,1 X
592 1,5 X
593 0,0 X
594 0,0 X
595 0,0 X
596 0,0 X
597 0,0 X
598 0,0 X
599 0,0 X
600 0,0 X
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3.1.5 Tabulka Ap 6-15
Fize 2 WMTC, &ist 2 cyklu u vozidel tfidy 2-2 a 3, 0 az 180 sekund
ryohl. ukazatele fize ryohl. ukazatele fize ryohl. ukazatele fize
Cas [s] viloe Cas [s] véloe Cas [s] viloe
[km/h] stop | zry | konst [ zpo [km/h] stop | zry | konst [ zpo [km/h] stop | zry | konst | zpo

0 0,0 X 61 23,7 X 121 46,2 X

1 0,0 X 62 23,8 X 122 46,1 X

2 0,0 X 63 25,0 X 123 45,7 X

3 0,0 X 64 27,3 X 124 45,0 X

4 0,0 X 65 30,4 X 125 44,3 X

5 0,0 X 66 33,9 X 126 44,7 X

6 0,0 X 67 37,3 X 127 46,8 X

7 0,0 X 68 39,8 X 128 50,1 X

8 0,0 X 69 39,5 X 129 53,6 X

9 23 X 70 36,3 X 130 56,9 X

10 7,3 X 71 31,4 X 131 59,4 X

11 15,2 X 72 26,5 X 132 60,2 X
12 23,9 X 73 24,2 X 133 59,3 X
13 32,5 X 74 24,8 X 134 57,5 X
14 39,2 X 75 26,6 X 135 55,4 X
15 44,1 X 76 27,5 X 136 52,5 X
16 48,1 X 77 26,8 X 137 47,9 X
17 51,2 X 78 25,3 X 138 41,4 X
18 53,3 X 79 24,0 X 139 34,4 X
19 54,5 X 80 23,3 X 140 30,0 X
20 55,7 X 81 23,7 X 141 27,0 X
21 56,9 X 82 24,9 X 142 26,5 X

22 57,5 X 83 26,4 X 143 28,7 X

23 58,0 X 84 27,7 X 144 33,8 X

24 58,4 X 85 28,3 X 145 40,3 X

25 58,5 X 86 28,3 X 146 46,6 X

26 58,5 X 87 28,1 X 147 50,4 X

27 58,6 X 88 28,1 X 148 54,0 X

28 58,9 X 89 28,6 X 149 56,9 X

29 59,3 X 90 29,8 X 150 59,1 X

30 59,8 X 91 31,6 X 151 60,6 X

31 60,2 X 92 33,9 X 152 61,7 X

32 60,5 X 93 36,5 X 153 62,6 X

33 60,8 X 94 39,1 X 154 63,1 X
34 61,1 X 95 41,5 X 155 62,9 X
35 61,5 X 96 43,3 X 156 61,7 X
36 62,0 X 97 44,5 X 157 59,4 X
37 62,5 X 98 45,1 X 158 56,6 X
38 63,0 X 99 45,1 X 159 53,7 X
39 63,4 X 100 43,9 X 160 50,7 X
40 63,7 X 101 41,4 X 161 47,7 X
41 63,8 X 102 38,4 X 162 45,0 X
42 63,9 X 103 35,5 X 163 43,1 X
43 63,8 X 104 32,9 X 164 41,9 X

44 63,2 X 105 31,3 X 165 41,6 X

45 61,7 X 106 30,7 X 166 41,3 X

46 58,9 X [ 107 31,0 X 167 40,9 X

47 55,2 X 108 32,2 X 168 41,8 X

48 51,0 X 109 34,0 X 169 42,1 X

49 46,7 X 110 36,0 X 170 41,8 X

50 42,8 X 111 37,9 X 171 41,3 X

51 40,2 X 112 39,9 X 172 41,5 X

52 38,8 X 113 41,6 X 173 43,5 X

53 37,9 X 114 43,1 X 174 46,5 X

54 36,7 X 115 44,3 X 175 49,7 X

55 35,1 X 116 45,0 X 176 52,6 X

56 32,9 X 117 45,5 X 177 55,0 X

57 30,4 X 118 45,8 X 178 56,5 X

58 28,0 X 119 46,0 X 179 57,1 X

59 25,9 X 120 46,1 X 180 57,3 X
60 24,4 X
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3.1.6 Tabulka Ap 6-16
Fize 2 WMTC, &ist 2 cyklu u vozidel tfidy 2-2 a 3, 181 az 360 sekund
) ukazatele fize ) ukazatele fize ) ukazatele fize
cas [s] rychl. vélce cas [s] rychl. vélce s [s] rychl. vilce
[km/h] [km/h] [km/h]

stop | zry | konst [ zpo stop | zry | konst [ zpo stop | zry | konst | zpo
181 57,0 X 241 81,5 X 301 68,3 X
182 56,3 X 242 83,1 X 302 67,3 X
183 55,2 X 243 84,6 X 303 66,1 X
184 53,9 X 244 86,0 X 304 63,9 X
185 52,6 X 245 87,4 X 305 60,2 X
186 51,4 X 246 88,7 X 306 54,9 X
187 50,1 X 247 89,6 X 307 48,1 X
188 51,5 X 248 90,2 X 308 40,9 X
189 53,1 X 249 90,7 X 309 36,0 X
190 54,8 X 250 91,2 X 310 33,9 X
191 56,6 X 251 91,8 X 311 33,9 X
192 58,5 X 252 92,4 X 312 36,5 X
193 60,6 X 253 93,0 X 313 41,0 X
194 62,8 X 254 93,6 X 314 45,3 X
195 64,9 X 255 94,1 X 315 49,2 X
196 67,0 X 256 94,3 X 316 51,5 X
197 69,1 X 257 94,4 X 317 53,2 X
198 70,9 X 258 94,4 X 318 53,9 X
199 72,2 X 259 94,3 X 319 53,9 X
200 72,8 X 260 94,3 X 320 53,7 X
201 72,8 X 261 94,2 X 321 53,7 X
202 71,9 X 262 94,2 X 322 54,3 X
203 70,5 X 263 94,2 X 323 55,4 X
204 68,8 X 264 94,1 X 324 56,8 X
205 67,1 X 265 94,0 X 325 58,1 X
206 65,4 X 266 94,0 X 326 58,9 X
207 63,9 X 267 93,9 X 327 58,2 X
208 62,8 X 268 93,9 X 328 55,8 X
209 61,8 X 269 93,9 X 329 52,6 X
210 61,0 X 270 93,9 X 330 49,2 X
211 60,4 X 271 93,9 X 331 47,6 X
212 60,0 X 272 94,0 X 332 48,4 X
213 60,2 X 273 94,0 X 333 51,8 X
214 61,4 X 274 94,1 X 334 55,7 X
215 63,3 X 275 94,2 X 335 59,6 X
216 65,5 X 276 94,3 X 336 63,0 X
217 67,4 X 277 94,4 X 337 65,9 X
218 68,5 X 278 94,5 X 338 68,1 X
219 68,7 X 279 94,5 X 339 69,8 X
220 68,1 X 280 94,5 X 340 71,1 X
221 67,3 X 281 94,5 X 341 72,1 X
222 66,5 X 282 94,4 X 342 72,9 X
223 65,9 X 283 94,5 X 343 73,7 X
224 65,5 X 284 94,6 X 344 74,4 X
225 64,9 X 285 94,7 X 345 75,1 X
226 64,1 X 286 94,8 X 346 75,8 X
227 63,0 X 287 94,9 X 347 76,5 X
228 62,1 X 288 94,8 X 348 77,2 X
229 61,6 X 289 94,3 X 349 77,8 X
230 61,7 X 290 93,3 X 350 78,5 X
231 62,3 X 291 91,8 X 351 79,2 X
232 63,5 X 292 89,6 X 352 80,0 X
233 65,3 X 293 87,0 X 353 81,0 X
234 67,3 X 294 84,1 X 354 82,0 X
235 69,3 X 295 81,2 X 355 83,0 X
236 71,4 X 296 78,4 X 356 83,7 X
237 73,5 X 297 75,7 X 357 84,2 X
238 75,6 X 298 73,2 X 358 84,4 X
239 77,7 X 299 71,1 X 359 84,5 X
240 79,7 X 300 69,5 X 360 84,4 X
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3.1.7 Tabulka Ap 6-17
Fize 2 WMTC, &ist 2 cyklu u vozidel tfidy 2-2 a 3, 361 az 540 sekund
) ukazatele fize p ukazatele fize . ukazatele fize
cas 5] rychl. vilce cas 5] rychl. vélce cas 5] rychl. vélce
[km/h] [km/h] [km/h]

stop | zry | konst | zpo stop | zry | konst | zpo stop | zry | konst | zpo
361 84,1 X 421 63,1 X 481 72,0 X
362 83,7 X 422 63,6 X 482 72,6 X
363 83,2 X 423 63,9 X 483 72,8 X
364 82,8 X 424 63,8 X 484 72,7 X
365 82,6 X 425 63,6 X 485 72,0 X
366 82,5 X 426 63,3 X 486 70,4 X
367 82,4 X 427 62,8 X 487 67,7 X
368 82,3 X 428 61,9 X 488 64,4 X
369 82,2 X 429 60,5 X 489 61,0 X
370 82,2 X 430 58,6 X 490 57,6 X
371 82,2 X 431 56,5 X 491 54,0 X
372 82,1 X 432 54,6 X 492 49,7 X
373 81,9 X 433 53,8 X 493 44,4 X
374 81,6 X 434 54,5 X 494 38,2 X
375 81,3 X 435 56,1 X 495 31,2 X
376 81,1 X 436 57,9 X 496 24,0 X
377 80,8 X 437 59,7 X 497 16,8 X
378 80,6 X 438 61,2 X 498 10,4 X
379 80,4 X 439 62,3 X 499 5,7 X
380 80,1 X 440 63,1 X 500 2,8 X
381 79,7 X 441 63,6 X 501 1,6 X
382 78,6 X 442 63,5 X 502 0,3 X
383 76,8 X 443 62,7 X 503 0,0 X
384 73,7 X 444 60,9 X 504 0,0 X
385 69,4 X 445 58,7 X 505 0,0 X
386 64,0 X 446 56,4 X 506 0,0 X
387 58,6 X 447 54,5 X 507 0,0 X
388 53,2 X 448 53,3 X 508 0,0 X
389 47,8 X 449 53,0 X 509 0,0 X
390 42,4 X 450 53,5 X 510 0,0 X
391 37,0 X 451 54,6 X 511 0,0 X
392 33,0 X 452 56,1 X 512 0,0 X
393 30,9 X 453 57,6 X 513 0,0 X
394 30,9 X 454 58,9 X 514 0,0 X
395 33,5 X 455 59,8 X 515 0,0 X
396 38,0 X 456 60,3 X 516 0,0 X
397 42,5 X 457 60,7 X 517 0,0 X
398 47,0 X 458 61,3 X 518 0,0 X
399 51,0 X 459 62,4 X 519 0,0 X
400 53,5 X 460 64,1 X 520 0,0 X
401 55,1 X 461 66,2 X 521 0,0 X
402 56,4 X 462 68,1 X 522 0,0 X
403 57,3 X 463 69,7 X 523 0,0 X
404 58,1 X 464 70,4 X 524 0,0 X
405 58,8 X 465 70,7 X 525 0,0 X
406 59,4 X 466 70,7 X 526 0,0 X
407 59,8 X 467 70,7 X 527 0,0 X
408 59,7 X 468 70,7 X 528 0,0 X
409 59,4 X 469 70,6 X 529 0,0 X
410 59,2 X 470 70,5 X 530 0,0 X
411 59,2 X 471 70,4 X 531 0,0 X
412 59,6 X 472 70,2 X 532 0,0 X
413 60,0 X 473 70,1 X 533 2,3 X
414 60,5 X 474 69,8 X 534 7,2 X
415 61,0 X 475 69,5 X 535 14,6 X
416 61,2 X 476 69,1 X 536 23,5 X
417 61,3 X 477 69,1 X 537 33,0 X
418 61,4 X 478 69,5 X 538 42,7 X
419 61,7 X 479 70,3 X 539 51,8 X
420 62,3 X 480 71,2 X 540 59,4 X
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Tabulka Ap 6-18

Fize 2 WMTC, &ist 2 cyklu u vozidel tfidy 2-2 a 3, 541 az 600 sekund

ukazatele fize

Cas [s] ryohl.. valoe [km/h]

stop zry konst Zpo
541 65,3 X
542 69,6 X
543 72,3 X
544 73,9 X
545 75,0 X
546 75,7 X
547 76,5 X
548 77,3 X
549 78,2 X
550 78,9 X
551 79,4 X
552 79,6 X
553 79,3 X
554 78,8 X
555 78,1 X
556 77,5 X
557 77,2 X
558 77,2 X
559 77,5 X
560 77,9 X
561 78,5 X
562 79,1 X
563 79,6 X
564 80,0 X
565 80,2 X
566 80,3 X
567 80,1 X
568 79,8 X
569 79,5 X
570 79,1 X
571 78,8 X
572 78,6 X
573 78,4 X
574 78,3 X
575 78,0 X
576 76,7 X
577 73,7 X
578 69,5 X
579 64,8 X
580 60,3 X
581 56,2 X
582 52,5 X
583 49,0 X
584 45,2 X
585 40,8 X
586 35,4 X
587 29,4 X
588 23,4 X
589 17,7 X
590 12,6 X
591 8,0 X
592 4,1 X
593 1,3 X
594 0,0 X
595 0,0 X
596 0,0 X
597 0,0 X
598 0,0 X
599 0,0 X
600 0,0 X
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4. Faze 2 WMTC, ¢&ast 3
Obrdzek Ap 6-8
Fiaze 2 WMTC, ¢ist 3
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Rychlost vélce [kmj/h]

4.1  Fdze 2 WMTC vykazuje stejnou kiivku rychlosti vozidla jako fize 1 WMTC, zahrnuje vSak navic doplikové
pozadavky na fazeni rychlostnich stupnt. V ndsledujicich tabulkdch je stanovena charakteristickd rychlost vélce
v zdvislosti na Case pro fizi 2 WMTC, &ist 3.
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41.1 Tabulka Ap 6-19
Fize 2 WMTC, &ist 3 cyklu, snizend rychlost u vozidel tfidy 3-1, 1 az 180 sekund
) ukazatele fize ) ukazatele fize ) ukazatele fize
cas [s] rychl. vélce cas [s] rychl. vélce s [s] rychl. vilce
[km/h] [km/h] [km/h]
stop | zry | konst [ zpo stop | zry | konst [ zpo stop | zry | konst | zpo

0 0,0 X 61 73,9 X 121 53,0 X
1 0,0 X 62 74,1 X 122 51,6 X
2 0,0 X 63 75,1 X 123 50,9 X
3 0,0 X 64 76,8 X 124 50,5 X
4 0,0 X 65 78,7 X 125 50,2 X
5 0,0 X 66 80,4 X 126 50,3 X

6 0,0 X 67 81,7 X 127 50,6 X

7 0,0 X 68 82,6 X 128 51,2 X

8 0,9 X 69 83,5 X 129 51,8 X

9 3,2 X 70 84,4 X 130 52,5 X

10 7,3 X 71 85,1 X 131 53,4 X

11 12,4 X 72 85,7 X 132 54,9 X

12 17,9 X 73 86,3 X 133 57,0 X

13 23,5 X 74 87,0 X 134 59,4 X

14 29,1 X 75 87,9 X 135 61,9 X

15 34,3 X 76 88,8 X 136 64,3 X

16 38,6 X 77 89,7 X 137 66,4 X

17 41,6 X 78 90,3 X 138 68,1 X

18 43,9 X 79 90,6 X 139 69,6 X

19 45,9 X 80 90,6 X 140 70,7 X

20 48,1 X 81 90,5 X 141 71,4 X

21 50,3 X 82 90,4 X 142 71,8 X

22 52,6 X 83 90,1 X 143 72,8 X

23 54,8 X 84 89,7 X 144 75,0 X

24 55,8 X 85 89,3 X 145 77,8 X

25 55,2 X 86 89,0 X 146 80,7 X

26 53,9 X 87 88,8 X 147 83,3 X

27 52,7 X 88 88,9 X 148 75,4 X

28 52,8 X 89 89,1 X 149 87,3 X

29 55,0 X 90 89,3 X 150 89,1 X

30 58,5 X 91 89,4 X 151 90,6 X

31 62,3 X 92 89,4 X 152 91,9 X

32 65,7 X 93 89,2 X 153 93,2 X

33 68,1 X 94 88,9 X 154 94,6 X

34 69,1 X 95 88,5 X 155 96,0 X

35 69,5 X 96 88,0 X 156 97,5 X

36 69,9 X 97 87,5 X 157 99,0 X

37 70,6 X 98 87,2 X 158 99,8 X
38 71,3 X 99 87,1 X 159 99,0 X
39 72,2 X 100 87,2 X 160 96,7 X
40 72,8 X 101 87,3 X 161 93,7 X
41 73,2 X 102 87,4 X 162 91,3 X
42 73,4 X 103 87,5 X 163 90,4 X
43 73,8 X 104 87,4 X 164 90,6 X
44 74,8 X 105 87,1 X 165 91,1 X
45 76,7 X 106 86,8 X 166 90,9 X
46 79,1 X 107 86,4 X 167 89,0 X
47 81,1 X 108 85,9 X 168 85,6 X
48 82,1 X 109 85,2 X 169 81,6 X
49 81,7 X 110 84,0 X 170 77,6 X
50 80,3 X 111 82,2 X 171 73,6 X
51 78,8 X 112 80,3 X 172 69,7 X
52 77,3 X 113 78,6 X 173 66,0 X
53 75,9 X 114 77,2 X 174 62,7 X
54 75,0 X 115 75,9 X 175 60,0 X
55 74,7 X 116 73,8 X 176 58,0 X
56 74,7 X 117 70,4 X 177 56,4 X
57 74,7 X 118 65,7 X 178 54,8 X
58 74,6 X 119 60,5 X 179 53,3 X
59 74,4 X 120 55,9 X 180 51,7 X
60 74,1 X
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4.1.2 Tabulka Ap 6-20
Fize 2 WMTC, &ist 3 cyklu, sniZend rychlost u vozidel tfidy 3-1, 181 az 360 sekund
) ukazatele fize p ukazatele fize . ukazatele fize
cas 5] rychl. vilce cas 5] rychl. vélce cas 5] rychl. vélce
[km/h] [km/h] [km/h]

stop | zry | konst | zpo stop | zry | konst | zpo stop | zry | konst | zpo
181 50,2 X 241 108,4 X 301 95,8 X
182 48,7 X 242 108,3 X 302 95,9 X
183 47,2 X 243 108,2 X 303 96,2 X
184 47,1 X 244 108,2 X 304 96,4 X
185 47,0 X 245 108,2 X 305 96,7 X
186 46,9 X 246 108,2 X 306 96,7 X
187 46,6 X 247 108,3 X 307 96,3 X
188 46,3 X 248 108,4 X 308 95,3 X
189 46,1 X 249 108,5 X 309 94,0 X
190 46,1 X 250 108,5 X 310 92,5 X
191 46,5 X 251 108,5 X 311 91,4 X
192 47,1 X 252 108,5 X 312 90,9 X
193 48,1 X 253 108,5 X 313 90,7 X
194 49,8 X 254 108,7 X 314 90,3 X
195 52,2 X 255 108,8 X 315 89,6 X
196 54,8 X 256 109,0 X 316 88,6 X
197 57,3 X 257 109,2 X 317 87,7 X
198 59,5 X 258 109,3 X 318 86,8 X
199 61,7 X 259 109,4 X 319 86,2 X
200 64,4 X 260 109,5 X 320 85,8 X
201 67,7 X 261 109,5 X 321 85,7 X
202 71,4 X 262 109,6 X 322 85,7 X
203 74,9 X 263 109,8 X 323 86,0 X
204 78,2 X 264 110,0 X 324 86,7 X
205 81,1 X 265 110,2 X 325 87,8 X
206 83,9 X 266 110,5 X 326 89,2 X
207 86,6 X 267 110,7 X 327 90,9 X
208 89,1 X 268 111,0 X 328 92,6 X
209 91,6 X 269 111,1 X 329 94,3 X
210 94,0 X 270 111,2 X 330 95,9 X
211 96,3 X 271 111,3 X 331 97,4 X
212 98,4 X 272 111,3 X 332 98,7 X
213 100,4 X 273 111,3 X 333 99,7 X
214 102,1 X 274 111,2 X 334 100,3 X
215 103,6 X 275 111,0 X 335 100,6 X
216 104,9 X 276 110,8 X 336 101,0 X
217 106,2 X 277 110,6 X 337 101,4 X
218 106,5 X 278 110,4 X 338 101,8 X
219 106,5 X 279 110,3 X 339 102,2 X
220 106,6 X 280 109,9 X 340 102,5 X
221 106,6 X 281 109,3 X 341 102,6 X
222 107,0 X 282 108,1 X 342 102,7 X
223 107,3 X 283 106,3 X 343 102,8 X
224 107,3 X 284 104,0 X 344 103,0 X
225 107,2 X 285 101,5 X 345 103,5 X
226 107,2 X 286 99,2 X 346 104,3 X
227 107,2 X 287 97,2 X 347 105,2 X
228 107,3 X 288 96,1 X 348 106,1 X
229 107,5 X 289 95,7 X 349 106,8 X
230 107,3 X 290 95,8 X 350 107,1 X
231 107,3 X 291 96,1 X 351 106,7 X
232 107,3 X 292 96,4 X 352 105,0 X
233 107,3 X 293 96,7 X 353 102,3 X
234 108,0 X 294 96,9 X 354 99,1 X
235 108,2 X 295 96,9 X 355 96,3 X
236 108,9 X 296 96,8 X 356 95,0 X
237 109,0 X 297 96,7 X 357 95,4 X
238 108,9 X 298 96,4 X 358 96,4 X
239 108,8 X 299 96,1 X 359 97,3 X
240 108,6 X 300 95,9 X 360 97,5 X
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413 Tabulka Ap 6-21
Fize 2 WMTC, &ist 3 cyklu, snizend rychlost u vozidel tfidy 3-1, 361 az 540 sekund
) ukazatele fize ) ukazatele fize ) ukazatele fize
cas [s] rychl. vélce cas [s] rychl. vélce cas [s] rychl. vilce
[km/h] [km/h] [km/h]
stop | zry | konst [ zpo stop | zry | konst [ zpo stop | zry | konst | zpo

361 96,1 X 421 102,2 X 481 104,5 X
362 93,4 X 422 102,4 X 482 104,8 X
363 90,4 X 423 102,6 X 483 104,9 X
364 87,8 X 424 102,8 X 484 105,1 X
365 86,0 X 425 103,1 X 485 105,1 X
366 85,1 X 426 103,4 X 486 105,2 X
367 84,7 X 427 103,9 X 487 105,2 X
368 84,2 X 428 104,4 X 488 105,2 X
369 85,0 X 429 104,9 X 489 105,3 X
370 86,5 X 430 105,2 X 490 105,3 X
371 88,3 X 431 105,5 X 491 105,4 X
372 89,9 X 432 105,7 X 492 105,5 X
373 91,0 X 433 105,9 X 493 105,5 X
374 91,8 X 434 106,1 X 494 105,3 X
375 92,5 X 435 106,3 X 495 105,1 X
376 93,1 X 436 106,5 X 496 104,7 X
377 93,7 X 437 106,8 X 497 104,2 X
378 94,4 X 438 107,1 X 498 103,9 X
379 95,0 X 439 107,5 X 499 103,6 X
380 95,6 X 440 108,0 X 500 103,5 X
381 96,3 X 441 108,3 X 501 103,5 X
382 96,9 X 442 108,6 X 502 103,4 X
383 97,5 X 443 108,9 X 503 103,3 X
384 98,0 X 444 109,1 X 504 103,0 X
385 98,3 X 445 109,2 X 505 102,7 X
386 98,6 X 446 109,4 X 506 102,4 X
387 98,9 X 447 109,5 X 507 102,1 X
388 99,1 X 448 109,7 X 508 101,9 X
389 99,3 X 449 109,9 X 509 101,7 X
390 99,3 X 450 110,2 X 510 101,5 X
391 99,2 X 451 110,5 X 511 101,3 X
392 99,2 X 452 110,8 X 512 101,2 X
393 99,3 X 453 111,0 X 513 101,0 X
394 99,5 X 454 111,2 X 514 100,9 X
395 99,9 X 455 111,3 X 515 100,9 X
396 100,3 X 456 111,1 X 516 101,0 X
397 100,6 X 457 110,4 X 517 101,2 X
398 100,9 X 458 109,3 X 518 101,3 X
399 101,1 X 459 108,1 X 519 101,4 X
400 101,3 X 460 106,8 X 520 101,4 X
401 101,4 X 461 105,5 X 521 101,2 X
402 101,5 X 462 104,4 X 522 100,8 X
403 101,6 X 463 103,8 X 523 100,4 X
404 101,8 X 464 103,6 X 524 99,9 X
405 101,9 X 465 103,5 X 525 99,6 X
406 102,0 X 466 103,5 X 526 99,5 X
407 102,0 X 467 103,4 X 527 99,5 X
408 102,0 X 468 103,3 X 528 99,6 X
409 102,0 X 469 103,1 X 529 99,7 X
410 101,9 X 470 102,9 X 530 99,8 X
411 101,9 X 471 102,6 X 531 99,9 X
412 101,9 X 472 102,5 X 532 100,0 X
413 101,8 X 473 102,4 X 533 100,0 X
414 101,8 X 474 102,4 X 534 100,1 X
415 101,8 X 475 102,5 X 535 100,2 X
416 101,8 X 476 102,7 X 536 100,4 X
417 101,8 X 477 103,0 X 537 100,5 X
418 101,8 X 478 103,3 X 538 100,6 X
419 101,9 X 479 103,7 X 539 100,7 X
420 102,0 X 480 104,1 X 540 100,8 X
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Fize 2 WMTC, &ist 3 cyklu, snizend rychlost u vozidel tf¥idy 3-1, 541 az 600 sekund

Tabulka Ap 6-22

ukazatele fize

Cas [s] ryohl. valoe [kmi/h]

stop zry konst Zpo
541 101,0 X
542 101,3 X
543 102,0 X
544 102,7 X
545 103,5 X
546 104,2 X
547 104,6 X
548 104,7 X
549 104,8 X
550 104,8 X
551 104,9 X
552 105,1 X
553 105,4 X
554 105,7 X
555 105,9 X
556 106,0 X
557 105,7 X
558 105,4 X
559 103,9 X
560 102,2 X
561 100,5 X
562 99,2 X
563 98,0 X
564 96,4 X
565 94,8 X
566 92,8 X
567 88,9 X
568 84,9 X
569 80,6 X
570 76,3 X
571 72,3 X
572 68,7 X
573 65,5 X
574 63,0 X
575 61,2 X
576 60,5 X
577 60,0 X
578 59,7 X
579 59,4 X
580 59,4 X
581 58,0 X
582 55,0 X
583 51,0 X
584 46,0 X
585 38,8 X
586 31,6 X
587 24,4 X
588 17,2 X
589 10,0 X
590 5,0 X
591 2,0 X
592 0,0 X
593 0,0 X
594 0,0 X
595 0,0 X
596 0,0 X
597 0,0 X
598 0,0 X
599 0,0 X
600 0,0 X
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4.1.5 Tabulka Ap 6-23
Fize 2 WMTC, &ist 3 cyklu u vozidel tfidy 3-2, 0 az 180 sekund
) ukazatele fize ) ukazatele fize ) ukazatele fize
cas [s] rychl. vélce cas [s] rychl. vélce s [s] rychl. vilce
[km/h] [km/h] [km/h]
stop | zry | konst [ zpo stop | zry | konst [ zpo stop | zry | konst | zpo

0 0,0 X 61 73,9 X 121 53,0 X
1 0,0 X 62 74,1 X 122 51,6 X
2 0,0 X 63 75,1 X 123 50,9 X
3 0,0 X 64 76,8 X 124 50,5 X
4 0,0 X 65 78,7 X 125 50,2 X
5 0,0 X 66 80,4 X 126 50,3 X

6 0,0 X 67 81,7 X 127 50,6 X

7 0,0 X 68 82,6 X 128 51,2 X

8 0,9 X 69 83,5 X 129 51,8 X

9 3,2 X 70 84,4 X 130 52,5 X

10 7,3 X 71 85,1 X 131 53,4 X

11 12,4 X 72 85,7 X 132 54,9 X

12 17,9 X 73 86,3 X 133 57,0 X

13 23,5 X 74 87,0 X 134 59,4 X

14 29,1 X 75 87,9 X 135 61,9 X

15 34,3 X 76 88,8 X 136 64,3 X

16 38,6 X 77 89,7 X 137 66,4 X

17 41,6 X 78 90,3 X 138 68,1 X

18 43,9 X 79 90,6 X 139 69,6 X

19 45,9 X 80 90,6 X 140 70,7 X

20 48,1 X 81 90,5 X 141 71,4 X

21 50,3 X 82 90,4 X 142 71,8 X

22 52,6 X 83 90,1 X 143 72,8 X

23 54,8 X 84 89,7 X 144 75,0 X

24 55,8 X 85 89,3 X 145 77,8 X

25 55,2 X 86 89,0 X 146 80,7 X

26 53,9 X 87 88,8 X 147 83,3 X

27 52,7 X 88 88,9 X 148 85,4 X

28 52,8 X 89 89,1 X 149 87,3 X

29 55,0 X 90 89,3 X 150 89,1 X

30 58,5 X 91 89,4 X 151 90,6 X

31 62,3 X 92 89,4 X 152 91,9 X

32 65,7 X 93 89,2 X 153 93,2 X

33 68,1 X 94 88,9 X 154 94,6 X

34 69,1 X 95 88,5 X 155 96,0 X

35 69,5 X 96 88,0 X 156 97,5 X

36 69,9 X 97 87,5 X 157 99,0 X

37 70,6 X 98 87,2 X 158 99,8 X
38 71,3 X 99 87,1 X 159 99,0 X
39 72,2 X 100 87,2 X 160 96,7 X
40 72,8 X 101 87,3 X 161 93,7 X
41 73,2 X 102 87,4 X 162 91,3 X
42 73,4 X 103 87,5 X 163 90,4 X
43 73,8 X 104 87,4 X 164 90,6 X
44 74,8 X 105 87,1 X 165 91,1 X
45 76,7 X 106 86,8 X 166 90,9 X
46 79,1 X 107 86,4 X 167 89,0 X
47 81,1 X 108 85,9 X 168 85,6 X
48 82,1 X 109 85,2 X 169 81,6 X
49 81,7 X 110 84,0 X 170 77,6 X
50 80,3 X 111 82,2 X 171 73,6 X
51 78,8 X 112 80,3 X 172 69,7 X
52 77,3 X 113 78,6 X 173 66,0 X
53 75,9 X 114 77,2 X 174 62,7 X
54 75,0 X 115 75,9 X 175 60,0 X
55 74,7 X 116 73,8 X 176 58,0 X
56 74,7 X 117 70,4 X 177 56,4 X
57 74,7 X 118 65,7 X 178 54,8 X
58 74,6 X 119 60,5 X 179 53,3 X
59 74,4 X 120 55,9 X 180 51,7 X
60 74,1 X
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4.1.6 Tabulka Ap 6-24
Fize 2 WMTC, &ist 3 cyklu u vozidel tfidy 3-2, 181 az 360 sekund
ukazatele fize ukazatele fize ukazatele fize
cas 5] rychl. valce cas 5] rychl. valce cas 5] rychl. valce
[km/h] [km/h] [km/h]

stop | zry | konst | zpo stop | zry | konst | zpo stop | zry | konst | zpo
181 50,2 X 241 122,4 X 301 109,8 X
182 48,7 X 242 122,3 X 302 109,9 X
183 47,2 X 243 122,2 X 303 110,2 X
184 47,1 X 244 122,2 X 304 110,4 X
185 47,0 X 245 122,2 X 305 110,7 X
186 46,9 X 246 122,2 X 306 110,7 X
187 46,6 X 247 1223 X 307 110,3 X
188 46,3 X 248 122,4 X 308 109,3 X
189 46,1 X 249 122,5 X 309 108,0 X
190 46,1 X 250 122,5 X 310 106,5 X
191 46,5 X 251 122,5 X 311 105,4 X
192 47,1 X 252 122,5 X 312 104,9 X
193 48,1 X 253 122,5 X 313 104,7 X
194 49,8 X 254 122,7 X 314 104,3 X
195 52,2 X 255 122,8 X 315 103,6 X
196 54,8 X 256 123,0 X 316 102,6 X
197 57,3 X 257 123,2 X 317 101,7 X
198 59,5 X 258 1233 X 318 100,8 X
199 61,7 X 259 123,4 X 319 100,2 X
200 64,4 X 260 123,5 X 320 99,8 X
201 67,7 X 261 123,5 X 321 99,7 X
202 71,4 X 262 123,6 X 322 99,7 X
203 74,9 X 263 123,8 X 323 100,0 X
204 78,2 X 264 124,0 X 324 100,7 X
205 81,1 X 265 124,2 X 325 101,8 X
206 83,9 X 266 124,5 X 326 103,2 X
207 86,6 X 267 124,7 X 327 104,9 X
208 89,1 X 268 125,0 X 328 106,6 X
209 91,6 X 269 125,1 X 329 108,3 X
210 94,0 X 270 125,2 X 330 109,9 X
211 96,3 X 271 125,3 X 331 111,4 X
212 98,4 X 272 1253 X 332 112,7 X
213 100,4 X 273 1253 X 333 113,7 X
214 102,1 X 274 125,2 X 334 114,3 X
215 103,6 X 275 125,0 X 335 114,6 X
216 104,9 X 276 124,8 X 336 115,0 X
217 106,2 X 277 124,6 X 337 115,4 X
218 107,5 X 278 124,4 X 338 115,8 X
219 108,5 X 279 124,3 X 339 116,2 X
220 109,3 X 280 123,9 X 340 116,5 X
221 109,9 X 281 1233 X 341 116,6 X
222 110,5 X 282 122,1 X 342 116,7 X
223 110,9 X 283 120,3 X 343 116,8 X
224 111,2 X 284 118,0 X 344 117,0 X
225 111,4 X 285 115,5 X 345 117,5 X
226 111,7 X 286 113,2 X 346 118,3 X
227 111,9 X 287 111,2 X 347 119,2 X
228 112,3 X 288 110,1 X 348 120,1 X
229 113,0 X 289 109,7 X 349 120,8 X
230 114,1 X 290 109,8 X 350 121,1 X
231 115,7 X 291 110,1 X 351 120,7 X
232 117,5 X 292 110,4 X 352 119,0 X
233 119,3 X 293 110,7 X 353 116,3 X
234 121,0 X 294 110,9 X 354 113,1 X
235 122,2 X 295 110,9 X 355 110,3 X
236 122,9 X 296 110,8 X 356 109,0 X
237 123,0 X 297 110,7 X 357 109,4 X
238 122,9 X 298 110,4 X 358 110,4 X
239 122,8 X 299 110,1 X 359 111,3 X
240 122,6 X 300 109,9 X 360 111,5 X
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4.1.7 Tabulka Ap 6-25
Fize 2 WMTC, &ist 3 cyklu u vozidel tfidy 3-2, 361 az 540 sekund
) ukazatele fize ) ukazatele fize ) ukazatele fize
cas [s] rychl. vélce cas [s] rychl. vélce cas [s] rychl. vilce
[km/h] [km/h] [km/h]
stop | zry | konst [ zpo stop | zry | konst [ zpo stop | zry | konst | zpo

361 110,1 X 421 116,2 X 481 118,5 X
362 107,4 X 422 116,4 X 482 118,8 X
363 104,4 X 423 116,6 X 483 118,9 X
364 101,8 X 424 116,8 X 484 119,1 X
365 100,0 X 425 117,1 X 485 119,1 X
366 99,1 X 426 117,4 X 486 119,2 X
367 98,7 X 427 117,9 X 487 119,2 X
368 98,2 X 428 118,4 X 488 119,2 X
369 99,0 X 429 118,9 X 489 119,3 X
370 100,5 X 430 119,2 X 490 119,3 X
371 102,3 X 431 119,5 X 491 119,4 X
372 103,9 X 432 119,7 X 492 119,5 X
373 105,0 X 433 119,9 X 493 119,5 X
374 105,8 X 434 120,1 X 494 119,3 X
375 106,5 X 435 120,3 X 495 119,1 X
376 107,1 X 436 120,5 X 496 118,7 X
377 107,7 X 437 120,8 X 497 118,2 X
378 108,4 X 438 121,1 X 498 117,9 X
379 109,0 X 439 121,5 X 499 117,6 X
380 109,6 X 440 122,0 X 500 117,5 X
381 110,3 X 441 122,3 X 501 117,5 X
382 110,9 X 442 122,6 X 502 117,4 X
383 111,5 X 443 122,9 X 503 117,3 X
384 112,0 X 444 1231 X 504 117,0 X
385 112,3 X 445 123,2 X 505 116,7 X
386 112,6 X 446 123,4 X 506 116,4 X
387 112,9 X 447 123,5 X 507 116,1 X
388 113,1 X 448 123,7 X 508 115,9 X
389 113,3 X 449 123,9 X 509 115,7 X
390 113,3 X 450 124,2 X 510 115,5 X
391 113,2 X 451 124,5 X 511 115,3 X
392 113,2 X 452 124,8 X 512 115,2 X
393 113,3 X 453 125,0 X 513 115,0 X
394 113,5 X 454 125,2 X 514 114,9 X
395 113,9 X 455 125,3 X 515 114,9 X
396 1143 X 456 1251 X 516 115,0 X
397 114,6 X 457 124,4 X 517 115,2 X
398 114,9 X 458 123,3 X 518 115,3 X
399 115,1 X 459 122,1 X 519 115,4 X
400 115,3 X 460 120,8 X 520 115,4 X
401 115,4 X 461 119,5 X 521 115,2 X
402 115,5 X 462 118,4 X 522 114,8 X
403 115,6 X 463 117,8 X 523 114,4 X
404 115,8 X 464 117,6 X 524 113,9 X
405 115,9 X 465 117,5 X 525 113,6 X
406 116,0 X 466 117,5 X 526 113,5 X
407 116,0 X 467 117,4 X 527 113,5 X
408 116,0 X 468 117,3 X 528 113,6 X
409 116,0 X 469 117,1 X 529 113,7 X
410 115,9 X 470 116,9 X 530 113,8 X
411 115,9 X 471 116,6 X 531 113,9 X
412 115,9 X 472 116,5 X 532 114,0 X
413 115,8 X 473 116,4 X 533 114,0 X
414 115,8 X 474 116,4 X 534 114,1 X
415 115,8 X 475 116,5 X 535 114,2 X
416 115,8 X 476 116,7 X 536 114,4 X
417 115,8 X 477 117,0 X 537 114,5 X
418 115,8 X 478 117,3 X 538 114,6 X
419 115,9 X 479 117,7 X 539 114,7 X
420 116,0 X 480 118,1 X 540 114,8 X
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Tabulka Ap 6-26

Fize 2 WMTC, &ist 3 cyklu u vozidel tfidy 3-2, 541 az 600 sekund

ukazatele fize

Cas [s] rychl. vilce [km/h]

stop zry konst Zpo
541 115,0 X
542 1153 X
543 116,0 X
544 116,7 X
545 117,5 X
546 118,2 X
547 118,6 X
548 118,7 X
549 118,8 X
550 118,8 X
551 118,9 X
552 119,1 X
553 119,4 X
554 119,7 X
555 119,9 X
556 120,0 X
557 119,7 X
558 118,4 X
559 1159 X
560 113,2 X
561 110,5 X
562 107,2 X
563 104,0 X
564 100,4 X
565 96,8 X
566 92,8 X
567 88,9 X
568 84,9 X
569 80,6 X
570 76,3 X
571 72,3 X
572 68,7 X
573 65,5 X
574 63,0 X
575 61,2 X
576 60,5 X
577 60,0 X
578 59,7 X
579 59,4 X
580 59,4 X
581 58,0 X
582 55,0 X
583 51,0 X
584 46,0 X
585 38,8 X
586 31,6 X
587 24,4 X
588 17,2 X
589 10,0 X
590 5,0 X
591 2,0 X
592 0,0 X
593 0,0 X
594 0,0 X
595 0,0 X
596 0,0 X
597 0,0 X
598 0,0 X
599 0,0 X
600 0,0 X
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4) Celosvétové harmonizovany zkuSebni cyklus pro motocykly (WMTC), fize 3 (revidovany WMTC)
1. Popis fize 3 WMTC pro vozidla (pod)kategorii L3e, L4e, L5e-A, L7e-A, L7e-B a L7e-C

Cyklus fize 3 WMTC, ktery se pouzije na vozidlovém dynamometru, je graficky znazornén v ndsledujicim
grafu pro vozidla (pod)kategorif L3e, L4e, L5e-A, L7¢-A, L7¢-B a L7e-C.

Obrdzek Ap 6-9
Fize 3 WMTC pro vozidla kategorii L3e, L4e, L5e-A, L7e-A, L7e-B a L7e-C
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= Rychlost voz. Cist 1, = Sniz. rychlost Cast 1,
2a3 2a3

,Revidovany WMTC*, rovnéz oznacovany jako ,fize 3 WMTC¥, ktery je zndzornén na obrdzku Ap 6-9, plati
pro vozidla (pod)kategorif L3e, L4e, L5e-A, L7¢-A, L7¢-B a L7e-C a kivka rychlosti vozidla pro fazi 3 WMTC
odpovidé kiivce pro fize 1 a 2 WMTC. Fize 3 WMTC trvd 1 800 sekund a sklddd se ze dvou &sti u vozidel
s nizkou maximdlni konstrukéni rychlosti vozidla a ze tif ¢dsti u ostatnich vozidel kategorie L, které se
provedou bez preruseni, pokud to umozni omezeni maximdlni rychlosti vozidla. Charakteristické jizdni
podminky (volnobéh, zrychleni, stdld rychlost, zpomaleni atd.) fize 3 WMTC jsou uvedeny v kapitole 3,
kterd stanovi podrobny prubéh kiivky rychlosti vozidla pro fizi 2 WMTC.
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2.1

Popis fize 3 WMTC pro vozidla (pod)kategorii L1e-A, Lle-B, L2e, L5e-B, L6e-A a Lé6e-B

Cyklus faze 3 WMTC, ktery se pouzije na vozidlovém dynamometru, je graficky zndzornén v ndsledujicim
grafu pro vozidla (pod)kategorif L1le-A, Lle-B, L2¢, L6e-A a L6e-B s nizkou maximdlni konstrukéni rychlosti
vozidla:

Obrdzek Ap 6-10
Fize 3 WMTC pro vozidla (pod)kategorii Lle-A, Lle-B, L2e, L5e-B, L6e-A a L6e-B. Ofiznutd kfivka

rychlosti vozidla omezend na rychlost 25 km/h se vztahuje na vozidla podkategorii Lle-A a Lle-B
s omezenou maximdlni konstrukéni rychlosti vozidla 25 km/h.
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Kfivky rychlosti u vozidla ve studeném a v teplém stavu jsou totoZné.
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3. Popis fize 3 WMTC pro vozidla (pod)kategorii Lle-A, L1le-B, L2e, L5e-B, L6e-A a Lée-B
Obrdzek Ap 6-11

Fize 3 WMTC pro vozidla (pod)kategorii Lle-A, Lle-B, L2e, L5e-B, L6e-A a L6e-B Ofiznutd kiivka
rychlosti vozidla omezend na rychlost 25 km/h se vztahuje na vozidla podkategorii L1e-A a Lle-B
s omezenou maximélni konstrukéni rychlosti vozidla 25 km/h.
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3.1 Kifivka rychlosti vozidla pro fizi 3 WMTC, kterd je zndzornéna na obrizku Ap 6-10, plati pro vozidla
(pod)kategorii Lle-A, Lle-B, L2e, L5e-B, Lée-A a L6e-B a odpovidd kiivce rychlosti vozidla pro cyklus
WMTC, fézi 1 a 2, &st 1 u vozidel tiidy 1, provedeny jednou ve studeném stavu a poté se stejnou rychlosti
vozidla ve stavu se zahfdtym pohonem. Fize 3 WMTC u vozidel (pod)kategorif L1e-A, Lle-B, L2e, L5e-B, Lée-
A a Lé6e-B trvd 1200 sekund a sklddd se ze dvou rovnocennych Casti, které se provedou bez pFeruseni.

3.2 Charakteristické jizdni podminky (volnobéh, zrychleni, stdld rychlost, zpomaleni atd.) fize 3 WMTC pro vozidla

(pod)kategorii Lle-A, Lle-B, L2e, L5e-B, L6e-A a L6e-B jsou uvedeny ndsledujicich bodech a tabulkéch.
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3.2.1 Tabulka Ap 6-27
Fize 3 WMTC, &ist 1, tiida 1, pro vozidla podkategorii L1e-A a Lle-B (v, < 25 km/h), ve studeném nebo
teplém stavu, 0 aZ 180 sekund
ukazatele fize ukazatele fize ukazatele fize
cas 5] rychl. valce cas 5] rychl. valce cas 5] rychl. valce
flem/h] stop | zry | lonst [ zpo flkm/h] stop | zry | lonst [ zpo flm/h] stop | zry | lonst [ zpo
0 0 X 61 25 121 25 X
1 0 X 62 25 122 25 X
2 0 X 63 23 X 123 25 X
3 0 X 64 18,6 X 124 25 X
4 0 X 65 14,1 X 125 25
5 0 X 66 9,3 X 126 25
6 0 X 67 4,8 X 127 25
7 0 X 68 1,9 X 128 25
8 0 X 69 0 X 129 25
9 0 X 70 0 X 130 25
10 0 X 71 0 X 131 25
11 0 X 72 0 X 132 22,1 X
12 0 X 73 0 X 133 18,6 X
13 0 X 74 1,7 X 134 16,8 X
14 0 X 75 5,8 X 135 17,7 X
15 0 X 76 11,8 X 136 21,1 X
16 0 X 77 17,3 X 137 25
17 0 X 78 22 X 138 25
18 0 X 79 25 139 25
19 0 X 80 25 140 25
20 0 X 81 25 141 25
21 0 X 82 25 142 25
22 1 X 83 25 143 25
23 2,6 X 84 25 144 25
24 4,8 X 85 25 145 25
25 7,2 X 86 25 146 20,3 X
26 9,6 X 87 25 147 15 X
27 12 X 88 25 148 9,7 X
28 14,3 X 89 25 149 5 X
29 16,6 X 90 25 150 1,6 X
30 18,9 X 91 25 X 151 0 X
31 21,2 X 92 25 X 152 0 X
32 23,5 X 93 25 X 153 0 X
33 25 94 25 X 154 0 X
34 25 95 25 X 155 0 X
35 25 96 25 X 156 0 X
36 25 97 25 X 157 0 X
37 25 98 25 X 158 0 X
38 25 99 25 X 159 0 X
39 25 X 100 25 X 160 0 X
40 25 X 101 25 X 161 0 X
41 25 X 102 25 X 162 0 X
42 25 X 103 25 X 163 0 X
43 25 X 104 25 X 164 0 X
44 25 X 105 25 X 165 0 X
45 25 X 106 25 X 166 0 X
46 25 X 107 25 X 167 0 X
47 25 X 108 25 X 168 0 X
48 25 X 109 25 X 169 0 X
49 25 X 110 25 170 0 X
50 25 X 111 25 171 0 X
51 25 X 112 25 172 0 X
52 25 X 113 25 173 0 X
53 25 X 114 25 174 0 X
54 25 X 115 25 175 0 X
55 25 X 116 24,7 X 176 0 X
56 25 X 117 25 X 177 0 X
57 25 X 118 25 X 178 0 X
58 25 X 119 25 X 179 0 X
59 25 X 120 25 X 180 0 X
60 25 X
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3.2.2 Tabulka Ap 6-28

Fize 3 WMTC, &ast 1, tiida 1, pro vozidla podkategorii Lle-A a Lle-B (v,
teplém stavu, 181 az 360 sekund

max < 25 kmjh), ve studeném nebo

) ukazatele fize . ukazatele fize . ukazatele fize
cas [s] rychl. vélce cas 5] rychl. vélce cas [s] rychl. vilce
[kmjh] [kmjh] fkm ]

stop | zry | lonst [ zpo stop | zry | lonst [ zpo stop | zry | lonst [ zpo
181 0 X 241 25 X 301 25 X
182 0 X 242 25 302 25 X
183 0 X 243 25 303 25 X
184 0 X 244 25 304 25 X
185 0,4 X 245 25 305 25 X
186 1,8 X 246 25 306 25 X
187 5,4 X 247 25 307 25 X
188 11,1 X 248 21,8 X 308 25 X
189 16,7 X 249 17,2 X 309 25 X
190 21,3 X 250 13,7 X 310 25 X
191 24,8 X 251 10,3 X 311 25 X
192 25 252 7 X 312 25 X
193 25 253 3,5 X 313 25 X
194 25 254 0 X 314 25
195 25 255 0 X 315 25
196 25 256 0 X 316 22,7 X
197 25 257 0 X 317 19 X
198 25 258 0 X 318 16 X
199 25 259 0 X 319 14,6 X
200 25 260 0 X 320 15,2 X
201 25 261 0 X 321 16,9 X
202 25 262 0 X 322 19,3 X
203 25 X 263 0 X 323 22 X
204 25 X 264 0 X 324 24,6 X
205 25 X 265 0 X 325 25
206 25 X 266 0 X 326 25
207 25 X 267 0,5 X 327 25 X
208 25 X 268 2,9 X 328 25 X
209 25 X 269 8,2 X 329 25 X
210 25 X 270 13,2 X 330 25 X
211 25 X 271 17,8 X 331 25 X
212 25 X 272 21,4 X 332 25 X
213 25 X 273 24,1 X 333 25 X
214 25 X 274 25 334 25 X
215 25 X 275 25 335 25 X
216 25 X 276 25 336 25 X
217 25 X 277 25 X 337 25 X
218 25 X 278 25 X 338 25 X
219 25 X 279 25 X 339 25 X
220 25 X 280 25 X 340 25 X
221 25 X 281 25 X 341 25 X
222 25 X 282 25 X 342 25 X
223 25 X 283 25 X 343 25 X
224 25 X 284 25 X 344 25 X
225 25 X 285 25 X 345 25 X
226 25 X 286 25 X 346 25 X
227 25 X 287 25 X 347 25 X
228 25 X 288 25 X 348 25 X
229 25 X 289 25 X 349 25 X
230 25 X 290 25 X 350 25 X
231 25 X 291 25 X 351 25 X
232 25 X 292 25 X 352 25 X
233 25 X 293 25 X 353 25 X
234 25 X 294 25 X 354 25 X
235 25 X 295 25 X 355 25 X
236 25 X 296 25 X 356 25 X
237 25 X 297 25 X 357 25 X
238 25 X 298 25 X 358 25 X
239 25 X 299 25 X 359 25 X
240 25 X 300 25 X 360 25 X
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3.2.3 Tabulka Ap 6-29

Fize 3 WMTC, {&ist 1, tfida 1, pro vozidla podkategorii Lle-A a L1e-B (v,
teplém stavu, 361 aZ 540 sekund

< 25 kmjh), ve studeném nebo

max -

p ukazatele fize p ukazatele fize . ukazatele fize
cas [s] rychl. vélce cas 5] rychl. vélce cas 5] rychl. vélce
fkmjh] fkmjh] fkmjh]

stop | zry | lonst [ zpo stop | zry | lonst [ zpo stop | zry | lonst [ zpo
361 25 X 421 25 X 481 0 X
362 25 X 422 25 X 482 0 X
363 25 X 423 25 X 483 0 X
364 25 X 424 25 X 484 0 X
365 25 X 425 25 X 485 0 X
366 25 X 426 25 X 486 1,4 X
367 25 X 427 25 X 487 4,5 X
368 25 X 428 25 X 488 8,8 X
369 25 X 429 25 X 489 13,4 X
370 25 X 430 25 X 490 17,3 X
371 25 X 431 25 X 491 19,2 X
372 25 X 432 25 X 492 19,7 X
373 25 X 433 25 X 493 19,8 X
374 25 X 434 25 X 494 20,7 X
375 25 X 435 25 X 495 23,7 X
376 25 X 436 25 496 25
377 25 X 437 25 497 25
378 25 X 438 25 498 25
379 25 X 439 25 499 25
380 25 X 440 25 500 25
381 25 X 441 25 501 25
382 25 X 442 25 502 25
383 25 X 443 25 503 25
384 25 X 444 25 504 25
385 25 X 445 25 505 25
386 25 X 446 25 506 25
387 25 X 447 23,4 X 507 25
388 25 X 448 21,8 X 508 25
389 25 X 449 20,3 X 509 25
390 25 X 450 19,3 X 510 23,1 X
391 25 X 451 18,7 X 511 16,7 X
392 25 452 18,3 X 512 10,7 X
393 25 453 17,8 X 513 4,7 X
394 25 454 17,4 X 514 1,2 X
395 24,9 X 455 16,8 X 515 0 X
396 21,4 X 456 16,3 X 516 0 X
397 15,9 X 457 16,5 X 517 0 X
398 9,9 X 458 17,6 X 518 0 X
399 4,9 X 459 19,2 X 519 3 X
400 2,1 X 460 20,8 X 520 8,2 X
401 0,9 X 461 22,2 X 521 14,3 X
402 0 X 462 23 X 522 19,3 X
403 0 X 463 23 X 523 23,5 X
404 0 X 464 22 X 524 25
405 0 X 465 20,1 X 525 25
406 0 X 466 17,7 X 526 25
407 0 X 467 15 X 527 25
408 1,2 X 468 12,1 X 528 25
409 3,2 X 469 9,1 X 529 25
410 5,9 X 470 6,2 X 530 25
411 8,8 X 471 3,6 X 531 23,2 X
412 12 X 472 1,8 X 532 18,5 X
413 15,4 X 473 0,8 X 533 13,8 X
414 18,9 X 474 0 X 534 9,1 X
415 22,1 X 475 0 X 535 4,5 X
416 24,7 X 476 0 X 536 2,3 X
417 25 477 0 X 537 0 X
418 25 478 0 X 538 0 X
419 25 479 0 X 539 0 X
420 25 480 0 X 540 0
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Féaze 3 WMTC, st 1, tiida 1, pro vozidla podkategorii L1e-A a L1e-B (v

Tabulka Ap 6-30

nebo teplém stavu, 541 aZ 600 sekund

max -

< 25 km,

[h), ve studeném

ukazatele faze

Cas [s] ryohl. valoe [kmj/h]

stop zry lonst Zpo
541 0 X
542 2,8 X
543 8,1 X
544 14,3 X
545 19,2 X
546 23,5 X
547 25
548 25
549 25
550 25
551 25
552 25
553 25 X
554 25 X
555 25 X
556 25 X
557 25 X
558 25 X
559 25 X
560 25 X
561 25 X
562 25 X
563 25 X
564 25 X
565 25 X
566 25 X
567 25 X
568 25 X
569 25 X
570 25 X
571 25 X
572 25 X
573 25
574 25
575 25
576 25
577 25
578 25
579 25
580 25
581 25
582 21,8 X
583 17,7 X
584 13,5 X
585 9,4 X
586 5,6 X
587 2,1 X
588 0 X
589 0 X
590 0 X
591 0 X
592 0 X
593 0 X
594 0 X
595 0 X
596 0 X
597 0 X
598 0 X
599 0 X
600 0 X
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3.2.5 Tabulka Ap 6-31

Fize 3 WMTC, &ist 1, tiida 1, pro vozidla podkategorii L1e-A a Lle-B (v, < 45 km/h), ve studeném nebo
teplém stavu, 0 aZ 180 sekund

p ukazatele fize y ukazatele fize . ukazatele fize
cas () rychl. vélce cas () rychl. vélce cas (5) rychl. vélce
fkmjh] fkmjh] fkmjh]
stop | zry | lonst [ zpo stop | zry | lonst [ zpo stop | zry | lonst [ zpo
0 0 X 61 29,6 X 121 31,2 X
1 0 X 62 26,9 X 122 33 X
2 0 X 63 23 X 123 34,4 X
3 0 X 64 18,6 X 124 35,2 X
4 0 X 65 14,1 X 125 35,4 X
5 0 X 66 9,3 X 126 35,2 X
6 0 X 67 4,8 X 127 34,7 X
7 0 X 68 1,9 X 128 33,9 X
8 0 X 69 0 X 129 32,4 X
9 0 X 70 0 X 130 29,8 X
10 0 X 71 0 X 131 26,1 X
11 0 X 72 0 X 132 22,1 X
12 0 X 73 0 X 133 18,6 X
13 0 X 74 1,7 X 134 16,8 X
14 0 X 75 5,8 X 135 17,7 X
15 0 X 76 11,8 X 136 21,1 X
16 0 X 77 17,3 X 137 25,4 X
17 0 X 78 22 X 138 29,2 X
18 0 X 79 26,2 X 139 31,6 X
19 0 X 80 29,4 X 140 32,1 X
20 0 X 81 31,1 X 141 31,6 X
21 0 X 82 32,9 X 142 30,7 X
22 1 X 83 34,7 X 143 29,7 X
23 2,6 X 84 34,8 X 144 28,1 X
24 4,8 X 85 34,8 X 145 25 X
25 7,2 X 86 34,9 X 146 20,3 X
26 9,6 X 87 35,4 X 147 15 X
27 12 X 88 36,2 X 148 9,7 X
28 14,3 X 89 37,1 X 149 5 X
29 16,6 X 90 38 X 150 1,6 X
30 18,9 X 91 38,7 X 151 0 X
31 21,2 X 92 38,9 X 152 0 X
32 23,5 X 93 38,9 X 153 0 X
33 25,6 X 94 38,8 X 154 0 X
34 27,1 X 95 38,5 X 155 0 X
35 28 X 96 38,1 X 156 0 X
36 28,7 X 97 37,5 X 157 0 X
37 29,2 X 98 37 X 158 0 X
38 29,8 X 99 36,7 X 159 0 X
39 30,3 X 100 36,5 X 160 0 X
40 29,6 X 101 36,5 X 161 0 X
41 28,7 X 102 36,6 X 162 0 X
42 27,9 X 103 36,8 X 163 0 X
43 27,4 X 104 37 X 164 0 X
44 27,3 X 105 37,1 X 165 0 X
45 27,3 X 106 37,3 X 166 0 X
46 27,4 X 107 37,4 X 167 0 X
47 27,5 X 108 37,5 X 168 0 X
48 27,6 X 109 37,4 X 169 0 X
49 27,6 X 110 36,9 X 170 0 X
50 27,6 X 111 36 X 171 0 X
51 27,8 X 112 34,8 X 172 0 X
52 28,1 X 113 31,9 X 173 0 X
53 28,5 X 114 29 X 174 0 X
54 28,9 X 115 26,9 X 175 0 X
55 29,2 X 116 24,7 X 176 0 X
56 29,4 X 117 25,4 X 177 0 X
57 29,7 X 118 26,4 X 178 0 X
58 30 X 119 27,7 X 179 0 X
59 30,5 X 120 29,4 X 180 0 X
60 30,6 X
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3.2.6 Tabulka Ap 6-32

Fize 3 WMTC, &ist 1, tiida 1, pro vozidla podkategorii L1e-A a Lle-B (v,,, < 45 km/h), ve studeném nebo
teplém stavu, 181 az 360 sekund

. ukazatele fize . ukazatele fize . ukazatele fize

. rychl. vilce . rychl. vilce . rychl. vilce
Cas (s) [ken/h] Cas (s) [ken/h] Cas (s) [km/h]

stop | zry | lonst [ zpo stop | zry | lonst [ zpo stop | zry | lonst [ zpo
181 0 X 241 43,9 X 301 30,6 X
182 0 X 242 43,8 X 302 29 X
183 0 X 243 43 X 303 27,8 X
184 0 X 244 40,9 X 304 27,2 X
185 0,4 X 245 36,9 X 305 26,9 X
186 1,8 X 246 32,1 X 306 26,5 X
187 5,4 X 247 26,6 X 307 26,1 X
188 11,1 X 248 21,8 X 308 25,7 X
189 16,7 X 249 17,2 X 309 25,5 X
190 21,3 X 250 13,7 X 310 25,7 X
191 24,8 X 251 10,3 X 311 26,4 X
192 28,4 X 252 7 X 312 27,3 X
193 31,8 X 253 3,5 X 313 28,1 X
194 34,6 X 254 0 X 314 27,9 X
195 36,3 X 255 0 X 315 26 X
196 37,8 X 256 0 X 316 22,7 X
197 39,6 X 257 0 X 317 19 X
198 41,3 X 258 0 X 318 16 X
199 43,3 X 259 0 X 319 14,6 X
200 45 260 0 X 320 15,2 X
201 45 261 0 X 321 16,9 X
202 45 262 0 X 322 19,3 X
203 45 X 263 0 X 323 22 X
204 45 X 264 0 X 324 24,6 X
205 45 X 265 0 X 325 26,8 X
206 45 X 266 0 X 326 27,9 X
207 45 X 267 0,5 X 327 28 X
208 45 X 268 2,9 X 328 27,7 X
209 45 X 269 8,2 X 329 27,1 X
210 45 X 270 13,2 X 330 26,8 X
211 45 X 271 17,8 X 331 26,6 X
212 45 X 272 21,4 X 332 26,8 X
213 45 X 273 24,1 X 333 27 X
214 45 X 274 26,4 X 334 27,2 X
215 45 X 275 28,4 X 335 27,4 X
216 45 X 276 29,9 X 336 27,5 X
217 45 X 277 30,5 X 337 27,7 X
218 45 X 278 30,5 X 338 27,9 X
219 45 X 279 30,3 X 339 28,1 X
220 45 X 280 30,2 X 340 28,3 X
221 45 X 281 30,1 X 341 28,6 X
222 45 X 282 30,1 X 342 29,1 X
223 45 X 283 30,1 X 343 29,6 X
224 45 X 284 30,2 X 344 30,1 X
225 45 X 285 30,2 X 345 30,6 X
226 45 X 286 30,2 X 346 30,8 X
227 45 X 287 30,2 X 347 30,8 X
228 45 X 288 30,5 X 348 30,8 X
229 45 X 289 31 X 349 30,8 X
230 45 X 290 31,9 X 350 30,8 X
231 45 X 291 32,8 X 351 30,8 X
232 45 X 292 33,7 X 352 30,8 X
233 45 X 293 34,5 X 353 30,8 X
234 45 X 294 35,1 X 354 30,9 X
235 45 X 295 35,5 X 355 30,9 X
236 44,4 X 296 35,6 X 356 30,9 X
237 43,5 X 297 35,4 X 357 30,8 X
238 43,2 X 298 35 X 358 30,4 X
239 43,3 X 299 34 X 359 29,6 X
240 43,7 X 300 32,4 X 360 28,4 X
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3.2.7 Tabulka Ap 6-33
Fize 3 WMTC, st 1, tfida 1, pro vozidla podkategorii Lle-A a L1e-B (v,,,, < 45 km/h), ve studeném nebo

max -

teplém stavu, 361 aZ 540 sekund

p ukazatele fize y ukazatele fize . ukazatele fize
cas (5) rychl. vélce cas () rychl. vélce cas (5) rychl. vélce
fkmjh] fkmjh] fkmjh]

stop | zry | lonst [ zpo stop | zry | lonst [ zpo stop | zry | lonst [ zpo
361 27,1 X 421 34 X 481 0 X
362 26 X 422 35,4 X 482 0 X
363 25,4 X 423 36,5 X 483 0 X
364 25,5 X 424 37,5 X 484 0 X
365 26,3 X 425 38,6 X 485 0 X
366 27,3 X 426 39,6 X 486 1,4 X
367 28,3 X 427 40,7 X 487 4,5 X
368 29,2 X 428 41,4 X 488 8,8 X
369 29,5 X 429 41,7 X 489 13,4 X
370 29,4 X 430 41,4 X 490 17,3 X
371 28,9 X 431 40,9 X 491 19,2 X
372 28,1 X 432 40,5 X 492 19,7 X
373 27,1 X 433 40,2 X 493 19,8 X
374 26,3 X 434 40,1 X 494 20,7 X
375 25,7 X 435 40,1 X 495 23,7 X
376 25,5 X 436 39,8 X 496 27,9 X
377 25,6 X 437 38,9 X 497 31,9 X
378 25,9 X 438 37,4 X 498 35,4 X
379 26,3 X 439 35,8 X 499 36,2 X
380 26,9 X 440 34,1 X 500 34,2 X
381 27,6 X 441 32,5 X 501 30,2 X
382 28,4 X 442 30,9 X 502 27,1 X
383 29,3 X 443 29,4 X 503 26,6 X
384 30,1 X 444 27,9 X 504 28,6 X
385 30,4 X 445 26,5 X 505 32,6 X
386 30,2 X 446 25 X 506 35,5 X
387 29,5 X 447 23,4 X 507 36,6 X
388 28,6 X 448 21,8 X 508 34,6 X
389 27,9 X 449 20,3 X 509 30 X
390 27,5 X 450 19,3 X 510 23,1 X
391 27,2 X 451 18,7 X 511 16,7 X
392 26,9 X 452 18,3 X 512 10,7 X
393 26,4 X 453 17,8 X 513 4,7 X
394 25,7 X 454 17,4 X 514 1,2 X
395 24,9 X 455 16,8 X 515 0 X
396 21,4 X 456 16,3 X 516 0 X
397 15,9 X 457 16,5 X 517 0 X
398 9,9 X 458 17,6 X 518 0 X
399 4,9 X 459 19,2 X 519 3 X
400 2,1 X 460 20,8 X 520 8,2 X
401 0,9 X 461 22,2 X 521 14,3 X
402 0 X 462 23 X 522 19,3 X
403 0 X 463 23 X 523 23,5 X
404 0 X 464 22 X 524 27,3 X
405 0 X 465 20,1 X 525 30,8 X
406 0 X 466 17,7 X 526 33,7 X
407 0 X 467 15 X 527 35,2 X
408 1,2 X 468 12,1 X 528 35,2 X
409 3,2 X 469 9,1 X 529 32,5 X
410 5,9 X 470 6,2 X 530 27,9 X
411 8,8 X 471 3,6 X 531 23,2 X
412 12 X 472 1,8 X 532 18,5 X
413 15,4 X 473 0,8 X 533 13,8 X
414 18,9 X 474 0 X 534 9,1 X
415 22,1 X 475 0 X 535 4,5 X
416 24,7 X 476 0 X 536 2,3 X
417 26,8 X 477 0 X 537 0 X
418 28,7 X 478 0 X 538 0 X
419 30,6 X 479 0 X 539 0 X
420 32,4 X 480 0 X 540 0 X
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Féaze 3 WMTC, st 1, tiida 1, pro vozidla podkategorii L1e-A a L1e-B (v

Tabulka Ap 6-34

nebo teplém stavu, 541 aZ 600 sekund

max -

< 45 km,

[h), ve studeném

ukazatele faze

cas (s) ryohl. valoe [kmj/h]

stop zry lonst Zpo
541 0 X
542 2,8 X
543 8,1 X
544 14,3 X
545 19,2 X
546 23,5 X
547 27,2 X
548 30,5 X
549 33,1 X
550 35,7 X
551 38,3 X
552 41 X
553 43,6 X
554 43,7 X
555 43,8 X
556 43,9 X
557 44 X
558 44,1 X
559 44,2 X
560 44,3 X
561 44,4 X
562 44,5 X
563 44,6 X
564 44,9 X
565 45 X
566 45 X
567 45 X
568 45 X
569 45 X
570 45 X
571 45 X
572 45 X
573 45
574 45
575 45
576 42,3 X
577 39,5 X
578 36,6 X
579 33,7 X
580 30,1 X
581 26 X
582 21,8 X
583 17,7 X
584 13,5 X
585 9,4 X
586 5,6 X
587 2,1 X
588 0 X
589 0 X
590 0 X
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cas (s)

ryohl. valoe [km/h]

ukazatele fize

stop

zry lonst

Zpo
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Dodatek 7

Silni¢ni zkousky vozidel kategorie L vybavenych jednim kolem na pohdnéné ndpravé nebo zdvojenymi koly pro

1.1

1.2

1.3

2.2

2.3

2.4

2.5

2.6

urceni nastaveni zkuSebniho stavu

Pozadavky na jezdce

Jezdec musi mit tésné piiléhajici odév (jednodilny) nebo podobné obleceni, ochrannou pfilbu, ochranu odi, vysoké
boty a rukavice.

Jezdec, obleceny a vybaveny podle bodu 1.1, musi mit hmotnost 75 * 5 kg a vysku 1,75 + 0,05 m.

Jezdec musi sedét na k tomu urceném sedle, s nohama na opérkdch a pazemi normdlné nataZenymi. Tato poloha
musi jezdci umoziiovat nélezité ovldddni vozidla po celou dobu zkousky.

Pozadavek na vozovku a okolni podminky

Zkudebni vozovka musi byt plochd, rovnd, pfimd a s hladkym povrchem. Povrch vozovky musi byt suchy a bez
piekdzek nebo vétrnych zdbran, které by mohly branit méfeni jizdniho odporu. Sklon povrchu nesmi piekrocit
0,5 % mezi libovolnymi dvéma body vzdalenymi od sebe nejméné 2 m.

V priibéhu méfeni a ziskdvani ddaji musi vanout ustdleny vitr. Rychlost a smér vétru se méf nepfetrzité nebo
s pfiméfenou Cetnosti v misté, kde je sila vétru béhem fdze dojezdu charakteristickd.

Podminky okoli se udrzuji v téchto mezich:

— maximdlni rychlost vétru: 3 m/s

— maximalni rychlost vétru pii poryvu: 5 m/s
— pramérnd rychlost vétru ve sméru jizdy: 3 m/s
— pramérnd rychlost vétru kolmo na smér jizdy: 2 m/s
— maximdlni relativni vlhkost: 95 %

— teplota vzduchu: 278,2 K az 308,2 K
Normalni podminky okoli jsou tyto:

— tlak, Py: 100 kPa

— teplota, Ty: 293,2K

— relativni hustota vzduchu, dy: 0,9197

— mérnd hmotnost vzduchu, py: 1,189 kg/m’

Relativni hustota vzduchu pii zkousce vozidla vypoctend podle vzorce Ap 7-1 se nesmi lisit o vice nez 7,5 % od
hustoty vzduchu za normalnich podminek.

Relativni hustota vzduchu, d, se vypocte podle tohoto vzorce:

Rovnice Ap 7-1:

T,
dr—d, PT .20
T 0 Do TT

kde:

dy je referencni relativn{ hustota vzduchu pii referenénich podminkach (1,189 kg/m?)
pr je stiedni tlak okoli v priibéhu zkousky, v kPa;

po je referencni tlak okoli (101,3 kPa);

Tr je stiedni teplota okoli v pribéhu zkousky, v K;

T, je referencni teplota okoli (293,2 K).
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3.1

3.2

3.3

4.2

43

5.1

5.2

Stav zkuSebniho vozidla

Zkusebni vozidlo musi spliiovat podminky popsané v dodatku 8 bodé 1.

Pii instalovani méficich pFistrojii na zkuSebni vozidlo se musi dbdt na to, aby se jimi co nejméné ovlivnilo
rozlozeni zatizeni kol. Pfi umisténi ¢idla rychlosti vné vozidla se musi dbét na to, aby se co nejvice omezily
dodatecné aerodynamické ztraty.

Kontroly

Podle specifikaci vyrobce se pro uvazované pouziti provedou tyto kontroly: kola, rifky, pneumatiky (znacka, typ
a tlak), geometrie pfedni nédpravy, sefizeni brzd (vylouceni skodlivého odporu), mazdni pfedni a zadni ndpravy,
sefizeni zavé&Seni ndprav a svétld vyska vozidla nad vozovkou atd. Pfi jizdé na volnobéh se ovéfi, zda nedochdzi
k elektrickému brzdéni.

Specifikované rychlosti pfi dojezdu

Doby dojezdu se musi méfit mezi v, a v, podle tabulky Ap 7-1, v zdvislosti na tiid¢ vozidla podle definice v bodé
4.3 piilohy IL

Tabulka Ap 7-1

Podldtecni a kone¢nd rychlost pfi méfeni doby dojezdu

Maximélni konstrukéni rychlost Specifikovand cilovd rychlost

(k) {Tﬁﬁ}% vy (kmjh) v, (kmjh)

<25km/h
20 25 15
15 20 10
10 15 5

< 45km/h
40 45 35
30 35 25
20 25 15

45 < maximdlni konstrukéni rychlost < 130 km/h a > 130 km/h

120 130% 110
100 110% 90
80 90%/ 70
60 70 50
40 45 35
20 25 15

Je-li jizdni odpor ovéfen v souladu s bodem 5.2.2.3.2, muZe byt zkouska provedena pii rychlosti vj + 5 km/h,
jestlize je zajisténa presnost doby dojezdu podle piilohy 1I bodu 4.5.7.

Méfeni doby dojezdu

Po zahtiti vozidlo zrychli na pocdte¢ni rychlost, pii které se zahdji méfeni doby dojezdu.

Jelikoz zafazeni neutrdlu mize byt s ohledem na konstrukei vozidla nebezpecné nebo obtizné, lze dojezdovou
zkousku provést pouze s vypnutou spojkou. Vozidla, u nichz nelze pfed zahdjenim méfeni doby dojezdu zatadit
neutrdl, mohou byt do dosazeni pocitecni rychlosti, pfi které se zahdji méfeni doby dojezdu, tazena. Je-li
dojezdovd zkouska provddéna na vozidlovém dynamometru, musi byt hnaci Gstroji a spojka ve stejném stavu
jako pii silni¢ni zkousce.
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5.4

5.5

5.6

5.7

5.8

S fizenim vozidla se manipuluje v co nejmensi mife a brzdy se nesméji pouZit az do konce méfeni dojezdu.

Prvni doba dojezdu At,; odpovidajici specifikované rychlosti v; se méif jako cas, ktery ubéhne, nez vozidlo zpomali
z rychlosti v; + Av na rychlost v; - Av.

Postup popsany v bodech 5.1 az 5.4 se zopakuje v opacném sméru a zméfi se druhd doba dojezdu Ay,
Primérnd hodnota A; obou dob dojezdu Aty a Aty se vypocte podle této rovnice:
Rovnice Ap 7-2:

o Aty + Aty

At; 3

Provedou se nejméné Ctyfi zkousky a vypocte se primérnd doba dojezdu ATj podle rovnice:

Rovnice Ap 7-3:

Al’)' == % N zn:Ati
i=1

Zkousky se provddi tak dlouho, dokud statistickd pfesnost P nedosidhne hodnoty 3 % nebo nizsi (P < 3 %).
Statistickd presnost P (v %) se vypocte podle této rovnice:

Rovnice Ap 7-4:

P*t.s ) 100
/n Atj

kde:
t je koeficient uvedeny v tabulce Ap 7-2;
s je smérodatnd odchylka podle tohoto vzorce:

Rovnice Ap 7-5:

kde:
n je pocet zkousek.

Tabulka Ap 7-2

Koeficienty pro statistickou pfesnost

n ¢ \/Lﬁ

4 3,2 1,60
5 2,8 1,25
6 2,6 1,06
7 2,5 0,94
8 2,4 0,85
9 2,3 0,77
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5.9

6.1.1

6.2

6.2.1

6.2.2

n ¢ %
10 2,3 0,73
11 2,2 0,66
12 2,2 0,64
13 2,2 0,61
14 2,2 0,59
15 2,2 0,57

P opakovani zkousky se musi dbdt na to, aby byl pfed zacitkem dojezdové zkousky dodrzen stejny postup
zahiivani a aby byla dodrzena stejnd pocatecni dojezdova rychlost.

Je-li specifikovanych rychlosti nékolik, 1ze piislusné doby dojezdu méfit v priibéhu jedné neprerusené dojezdové
zkousky. V takovém piipadé se dojezd opakuje po provedeni stejného postupu zahfivani a se stejnou pocdte¢ni
dojezdovou rychlosti.

Doba dojezdu se zaznamend. Vzor zdznamového formuldfe je uveden v nafizeni o spravnich pozadavcich.

Zpracovini ddaji
Vypocet sily jizdniho odporu

Sila jizdniho odporu Fj, v newtonech, pii specifikované rychlosti v; se vypocte podle této rovnice:

Rovnice Ap 7-6:

kde:
myr = referenéni hmotnost (kg);

Ay

odchylka rychlosti vozidla (km/h);

At

vypocteny rozdil doby dojezdu (s).
Sila jizdniho odporu F; se pfepocte v souladu s bodem 6.2.

Prizptisobeni kfivky jizdniho odporu

Sila jizdniho odporu F se vypocte takto:

Za ticelem urceni koeficientti fy a f, se ndsledujici rovnice pomocf linedrni regrese pfizptisobi souboru hodnot F;
a v; ziskanych podle bodt 4 a 6.1,

Rovnice Ap 7-7:
F=1f,+f xv?
Takto urcené koeficienty f, a f, se koriguji na normdlni podminky okoli pomoci téchto rovnic:

Rovnice Ap 7-8:
fo =fo =[1 +Ko(Tr — Ty)]
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Rovnice Ap 7-9:
T
£ =f x L x 20
To pr

kde:

K, se stanovi na zdkladé empirickych tdajii pro dané vozidlo a zkousek pneumatik nebo, nejsou-li tyto tdaje
k dispozici, pfedpoklddd se tato hodnota: Ko = 6 - 103K 1.

6.3  Cilovd sila jizdnitho odporu F* pro sefizeni vozidlového dynamometru

Cilovi sila jizdniho odporu F¥(v) na vozidlovém dynamometru pii referencni rychlosti vozidla vy, v newtonech, se
stanovi podle této rovnice:

Rovnice Ap 7-10:

F(vo) =5 + 15 x v}



L 53/126

Utednf véstnik Evropské unie

21.2.2014

Dodatek 8

Silni¢ni zkousky vozidel kategorie L vybavenych dvéma nebo vice koly na pohdnénych nédpravich pro uréeni

1.1

1.2

1.3

nastaveni zkuSebniho stavu

Piiprava vozidla
Zabéh

Zkugebni vozidlo musi byt v normdlnim provoznim stavu a stavu sefizeni a musi byt po zdbéhu ujetim
vzdélenosti alespont 300 km. Pneumatiky musi byt zab¢hnuty soucasné s vozidlem nebo mit hloubku vzorku
v rozsahu 90 az 50 % pocitecni hloubky vzorku.

Kontroly

Podle specifikaci vyrobce se pro uvazované pouziti provedou tyto kontroly: kola, rafky, pneumatiky (znacka,
typ a tlak), geometrie pfedni ndpravy, sefizeni brzd (vylouceni $kodlivého odporu), mazdni pfedni a zadni
ndpravy, sefizeni zavéSeni ndprav a svétld vyska vozidla nad vozovkou atd. Pfi jizdé na volnobéh se ovéii, zda
nedochdzi k elektrickému brzdéni.

Piiprava zkousky

Zkusebni vozidlo se nalozi na svoji hmotnost pfi zkousce, vcetné fidice a méfictho vybaveni rozmisténého
rovnomérné v tloznych prostorech.

Okna vozidla musi byt zaviena. Jakékoli kryty klimatizacnich systémd, svétlometd atd. musi byt zavieny.
Zkusebni vozidlo musi byt ¢isté, nélezité udrzované a pouZzivané.
Bezprostiedné pfed zkouskou se vozidlo uvede vhodnym zptisobem na béznou provozni teplotu.

Pii instalovani méficich pfistrojii na zkuSebni vozidlo se musi dbdt na to, aby se jimi co nejméné ovlivnilo
rozlozeni zatiZeni kol. P¥i umisténi ¢idla rychlosti vné zkusebniho vozidla se musi dbét na to, aby se co nejvice
omezily dodate¢né aerodynamické ztrdty.

Specifikovand rychlost vozidla v

Specifikovand rychlost se pozaduje k urceni jizdniho odporu pii referen¢ni rychlosti z kfivky jizdniho odporu.
Aby bylo mozné urcit jizdni odpor jako funkci rychlosti vozidla blizké referencni rychlosti v, zméfi se jizdni
odpory pii specifikované rychlosti v. S referenénimi rychlostmi se zméfi nejméné Ctyfi az pét bodt oznacujici
specifikované rychlosti. Kalibrace indikdtoru zatiZeni podle bodu 2.2 dodatku 3 se provede pfi piislusné
referenénf rychlosti vozidla (v)) podle tabulky Ap 8-1.

Tabulka Ap 8-1

Specifikované rychlosti vozidla pro providéni dojezdové zkousky a urCend referenéni rychlost
vozidla v; v zdvislosti na maximdlni konstrukéni rychlosti vozidla (vy,,)

Kaifngai)'rie Rychlost vozidla (km/h)
> 130 120 (**) 100 80 (*) 60 40 20
130-100 90 80 (*) 60 40 20 —
100-70 60 50 (*) 40 30 20 —
70-45 50 (*%) 40 (*) 30 20 — —
45-25 40 30 () 20
<25 km/h 20 15 (%) 10

(*) Prislusnd referen¢nf rychlost vozidla v;
(**) Pokud vozidlo miize dané rychlosti dosahnout.
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3.1.2
3.1.2.1

3.1.2.2

3.1.2.3

3.1.2.4

3.1.2.5

3.1.2.6

Zména energie pfi dojezdové zkousce
Urceni celkového jizdniho odporu
Méfici zafizeni a piesnost

Rozpéti odchylek méfeni musi byt mensi nez 0,1 sekundy pro cas a mensi nez * 0,5 km/h pro rychlost.
Vozidlo a vozidlovy dynamometr se uvedou do ustdlené provozni teploty tak, aby se piiblizily co nejvice
podminkdm na silnici.

Postup zkousky

Vozidlo se zrychli tak, aby dosdhlo rychlosti o 5 km/h vy3si, nez je rychlost, pii niz zkuebni méfeni zacalo.
V pievodovce se zafadi neutrdl nebo se odpoji pohon.
Zméii se cas tl potiebny ke zpomaleni vozidla z rychlosti:
v, = v + Av (km/h) na v; = v — Av (km/h)
kde:
Av < 5 km/h pro jmenovitou rychlost vozidla < 50 km/h;
Av <10 km/h pro jmenovitou rychlost vozidla > 50 km/h.
Stejnd zkouska se provede v opaéném sméru, zmé&i se cas t,.
Vypocitd se primér t; z obou Cast t; a t,.
Tyto zkousky se opakuji tak dlouho, az statistickd pfesnost (p) praméru dosihne niZe uvedené hodnoty:
Rovnice Ap 8-1:
1

Aj=—- ;Ati
Statistickd pfesnost (p) je definovdna vzorcem:
Rovnice Ap 8-2:

100

t
- neni vétsi nez 4 % (p < 4 %).

- S
P=R
kde:

t je koeficient uvedeny v tabulce Ap 8-2;

s je smérodatnd odchylka.
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Rovnice Ap 8-3:

n je pocet zkousek.

Faktory t a tj\n v zévislosti na poétu provedenych dojezdovych zkousek

Tabulka Ap 8-2

n 4 5 6 7 8 9 10
t 3,2 2,8 2,6 2,5 2,4 2,3 2,3
t/\/n 1,6 1,25 1,06 0,94 0,85 0,77 0,73

3.1.2.7  Vypocet sily jizdnitho odporu

Sila jizdniho odporu F pii specifikovanych rychlostech vozidla v se vypocitd takto:

Rovnice Ap 8-4:

kde:

s = referencni hmotnost [kgl;

A

<

= odchylka rychlosti vozidla [km/h];
At = vypocteny rozdil doby dojezdu [s].

3.1.2.8  Jizdni odpor urCeny na zkuSebni drize se pfepocte s ohledem na referenéni podminky okoli takto:
Rovnice Ap 8-5:

k-F

F

corrected measured

Rovnice Ap 8-6:

Raero - do

k= [+ K (= 1) + e

kde:

Ry je valivy odpor pii rychlosti v [N];

Ragro je aerodynamicky odpor pii rychlosti v [N];

Ry je celkovy jizdni odpor = Ry + Rupro (N);
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3.2

3.2.2
3.2.2.1

Ky je teplotni korekénf faktor valivého odporu, ktery odpovidd: 3,6 - 107/K;

t je teplota okoli pfi silni¢ni zkousce v K;

to je referen¢ni teplota okoli (293,2 K);

d, je hustota vzduchu pii zkusebnich podminkdch [kg/m>];

dy je hustota vzduchu pfi referenénich podminkach (293,2 K, 101,3 kPa) = 1,189 kg/m>.

Pomér Ry/Rr a pomér Rupro/Rr stanovi vyrobce vozidla na zdkladé ddaji, které jsou spolecnosti bézné
dostupné, a ke spokojenosti technické zkusebny. Pokud tyto hodnoty nejsou k dispozici nebo je technickd
zkusebna ¢i schvalovaci orgdn neakceptuje, 1ze pomér valivého a celkového odporu stanovit na zdkladé nize
uvedenych hodnot a vzorce:

Rovnice Ap 8-7:

X =g myp+b

kde:

myp je zkuSebni hmotnost a koeficienty a, b pro jednotlivé rychlosti jsou uvedeny v nésledujici tabulce:

Tabulka Ap 8-3

Koeficienty ,,a“ a ,b“ pro vypocet poméru valivého odporu

v [km/h] a b
20 7,24+ 107 0,82
40 1,59 107 0,54
60 1,96 - 107 0,33
80 1,85- 107 0,23
100 1,63- 107 0,18
120 1,57 107 0,14

Sefizeni vozidlového dynamometru

Ucelem tohoto postupu je simulovat na dynamometru celkovy jizdni odpor pii dané rychlosti.

Méfici zafizeni a piesnost

Mefici zafizeni musi byt podobnd méficim zafizenim pouzivanym na zkuSebni drdze a musi byt v souladu
s bodem 4.5.7 piilohy Il a bodem 1.3.5 tohoto dodatku.

Postup zkousky

Vozidlo se umisti na vozidlovy dynamometr.



L 53/130 Utedni véstnik Evropské unie 21.2.2014

3.2.2.2  Pneumatiky hnacich kol se nahusti (za studena) podle potfeby vozidlového dynamometru.
3.2.2.3  Nastavi se ekvivalentni setrvatnd hmotnost vozidlového dynamometru podle tabulky Ap8-4.

3.2.2.3.1 Tabulka Ap 8-4

Stanoveni ekvivalentni setrvaéné hmotnosti pro vozidla kategorie L vybavend dvéma nebo vice koly
na pohdnénych ndpravich

Referencni hmotnost (m,g) Ekvivalentni setrvatnd hmotnost (m;)
kg] kgl

m,r < 105 100
105 < my < 115 110
115 < myp < 125 120
125 < my < 135 130
135 < my < 150 140
150 < my < 165 150
165 < m < 185 170
185 < mf < 205 190
205 < My < 225 210
225 < myy < 245 230
245 < m. <270 260
270 < m, < 300 280
300 < mf < 330 310
330 < myf < 360 340
360 < mf < 395 380
395 < myf < 435 410
435 < my < 480 450
480 < myy < 540 510
540 < mr < 600 570
600 < m < 650 620
650 < m,y < 710 680
710 < my ¢ < 770 740
770 < mf < 820 800
820 < m, < 880 850
880 < m,y < 940 910
940 < m, < 990 960
990 < m <1050 1020
1050 < my <1110 1080
1110 < myp <1160 1130
1160 < m <1220 1190
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Referen¢ni hmotnost (m,) Ekvivalentni setrvaénd hmotnost (my)
kgl kgl
1220 < my < 1280 1250
1280 < m, <1330 1300
1330 < my <1390 1360
1390 < m, < 1450 1420
1450 < my < 1 500 1470
1500 < my < 1560 1530
1560 < my <1620 1590
1620 < my <1670 1640
1670 < m <1730 1700
1730 < m <1790 1760
1790 < m <1870 1810
1870 < my <1980 1930
1980 < m, <2 100 2040
2100 < my < 2 210 2150
2210 < my < 2 320 2270
2320 < my < 2440 2380
2 440 < RM 2490

3.2.2.4  Vozidlo a vozidlovy dynamometr se uvedou do ustdlené provozni teploty tak, aby se pfiblizily co nejvice
podminkdm na silnici.

3.2.2.5 Postupuje se podle bodu 3.1.2, s vyjimkou bodi 3.1.2.4 a 3.1.2.5.

3.2.2.6. Brzda se s ohledem na referenéni hmotnost sefidi tak, aby vytvérela prepocteny jizdni odpor (viz bod 3.1.2.8).
To lze provést tak, ze se vypocte stiedni pfepoctend doba dojezdu na silnici z rychlosti v; na rychlost v,
a reprodukuje se stejnd doba na dynamometru pomoci této rovnice:

Rovnice Ap 8-8:
2-Ahv 1

Teorrected = Mhef Foomoned : 36
correcte ’

3.2.2.7  Stanovi se vykon Pa pohlceny dynamometrem tak, aby bylo mozno stejny celkovy jizdni odpor reprodukovat
pro totéz vozidlo v rtiznych dnech nebo na rtiznych vozidlovych dynamometrech téhoz typu.
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1.1

1.2

1.3

1.4

Dodatek 9

Vysvétlivky k Fazeni rychlostnich stupiitt u zkousky typu I

Uvod

Tyto vysvétlivky objasiiuji nékterd ustanoveni a skutecnosti specifikované ¢i popsané v tomto nafizeni, véetné jeho
piiloh nebo dodatkd, a otdzky s tim souvisejici, pokud jde o postup Fazeni rychlostnich stupni.

Piistup k problematice

Postup fazeni rychlostnich stupfii byl vyvinut na zdkladé analyzy bodl fazeni z udajii ziskanych z provozu.
S cilem formulovat obecné korelace mezi technickymi specifikacemi vozidel a otdckami pro prefazeni byly otdcky
motoru normalizovdny v pouzitelném rozsahu mezi jmenovitymi otickami a volnobéznymi otdckami.

Ve druhém kroku byly zjidtény a v samostatné tabulce zaznamendny kone¢né rychlosti (rychlost vozidla, jakoz
i normalizované otdcky motoru) pro prefazeni na vyssi nebo niz§i rychlostni stupefi. Primérné hodnoty téchto
rychlosti pro kazdy rychlostni stupeni a vozidlo byly vypocitiny a uvedeny do vztahu s technickymi specifikacemi
vozidel.

Vysledky téchto analyz a vypoctil lze shrnout takto:

a) chovéni z hlediska fazeni rychlostnich stupiidi souvisi spiSe s otdckami motoru nez s rychlosti vozidla;

b

=

nejlepsi korelace mezi otdckami pro piefazeni a technickymi tdaji byla zji§téna u normalizovanych otdcek
motoru a poméru vykonu k hmotnosti (maximalni trvaly jmenovity vykon | (hmotnost v provoznim stavu +

75 kg));

¢) rezidudlni odchylky nelze vysvétlit jinymi technickymi ddaji nebo odlisnymi poméry pohdnéci soustavy.
S nejvétsi pravdépodobnosti jsou zpusobeny rozdily v podminkdch silnicntho provozu a v individudlnim
choviani Fidict;

d) nejlepsi aproximace mezi otdckami pro pfefazeni a pomérem vykonu k hmotnosti byla zjisténa u exponenci-
alnich funkci;

¢) matematickd funkce fazeni pro prvni rychlostni stupen je vyrazné niz$i nez u vsech ostatnich rychlostnich
stupnd;

f) otacky pro piefazeni lze pro vSechny ostatni rychlostni stupné pfiblizné urcit pomoci jedné spolecné mate-
matické funkce;

g) mezi pétirychlostnimi a Sestirychlostnimi pfevodovkami nebyly zjistény Zddné rozdily;

h) chovani z hlediska fazeni rychlostnich stupiit je v Japonsku u stejného typu vyrazné jiné nez Evropské unii
(EU) a ve Spojenych stdtech americkych (USA).

S cilem nalézt vyvdZzeny kompromis mezi témito tfemi regiony byla pro normované oticky pro prefazeni na vyssi
rychlostni stupen, v zdvislosti na poméru vykonu k hmotnosti vypoctena novéd aproximacni funkce jako vdzeny
primér kiivky EUJUSA (s vdhou 2/3) a japonské kiivky (s vdhou 1/3), z ¢ehoZ vyplynuly ndsledujici rovnice pro
normalizované otdcky motoru pro piefazeni na vyssi rychlostni stupen:

Rovnice Ap 9-1: Normalizované otdcky motoru pro piefazeni na vys$i rychlostni stupen pii 1. rychlostnim stupni

(rychlostni stupen 1)

Py
(—1,9 X —)
n_max_acc (1) = (0,5753 x e mg+75/ _ 0,1) x (8 — njgie) + Nigre

Rovnice Ap 9-2: Normalizované otacky motoru pro piefazeni na vyssi rychlostni stuper, pii rychlostnich stupnich
> 1

Py
(-19x )
n_max_acc (i) = (0,5753 x e my + 75 ) X (S — Mige) + Nigle
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2. Piiklad vypoctu

2.1 Na obrazku Ap 9-1 je zndzornén piiklad fazeni rychlostnich stupnt u malého vozidla:
a) tucné &ary zndzornuji pouziti rychlostniho stupné ve fdzich zrychlen;
b) pferusované ¢ary zndzoriuji body prefazeni na nizsi rychlostni stupeni pro fze zpomaleni;

¢) ve fazich konstantni rychlosti mize byt vyuzit cely rozsah oticek mezi otdckami pro pfefazeni na nizsi
rychlostni stupenl a otdckami pro pfefazeni na vyssi rychlostni stuper.

2.2V ptipadé, kdy se postupné zvysuje rychlost vozidla v pribéhu fizi konstantni rychlosti, Ize rychlosti pro pfefazeni
na vys3i rychlostni stupent (v, V5,3 a ViLq) v km/h vypocitat podle téchto rovnic:

Rovnice Ap 9-3:
=[0,03 x ( )+ }x—l
Vi ) s — 1 n;
1-2 dle idle I]de

Rovnice Ap 9-4:

Py

19 _)
vhs—{(o,vsaxe( M+ 73/ 2 0,1) x (5 = nigie) + Nigie | %

1
ndv1

Rovnice Ap 9-5:
Py

71,9 Xi) 1
Visit1 = |:(0,5753 X e( my + 75 ) X (S — nidlc) + Nyge | X — 1= 3 to ng

ndvi,l

Obrdzek Ap 9-1

Piiklad diagramu fazeni rychlostnich stupfit — pouZiti rychlostnich stupiit v pribéhu fizi zpomaleni
a konstantni rychlosti

8000 1

zrychl, rs. 1
- Zrychl, rs, 2 [m= e e ol — ] — o — —
=00 zrychl, rs. 3
4 zrychl, r.s. 4
A zrychl, rs. 5
é 2000 T zrychl, r.s. 6
P ~— jmenov. ot. |~
g 2000 volnob. ot. _,,.d-""/-‘
g 000 77 - L
=
/ / __,./"fi
'»j':: 1 o / 1
3
O 2000 // //
1000

0 10 20 30 40 0 50 70 80 80 100 110 120 130
Rychlost vozidla v km/h
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Pouziti rychlostnich stupniti v priibéhu fizi zrychleni
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Rychlost vozidla v km/h

S cilem umoznit technické zkuSebné vétsi pruznost a zajistit odpovidajici jizdni vlastnosti zkuSebniho vozidla,
mély by byt regresni funkce fazeni rychlostnich stupnd povazovédny za dolni mezni hodnoty. Vyssi otécky motoru
jsou piipustné v kterékoli fazi cyklu.

3. Ukazatele fize

3.1  Aby se piedeslo riznym vykladim pii pouziti rovnic fazeni rychlostnich stupnd, a zlepsila se tak srovnatelnost
zkousek, jsou skladbé rychlosti cyklt pfifazeny pevné ukazatele faze. Specifikace ukazatel fize vychdzi z definice
¢ty jizdnich rezimi podle japonského vyzkumného dstavu Japan Automobile Research Institute (JARI) uvedenych
v nésledujici tabulce:

Tabulka Ap 9-1

Definice jizdnich reZimit

4 rezimy Definice

Rezim volnobé¢hu rychlost vozidla < 5 kmlh a
-0,5 km/h/s (-0,139 m/s®) < zrychleni < 0,5 km/h/s
(0,139 m/s?)

Rezim zrychleni zrychleni > 0,5 km/h/s (0,139 m/s?)
Rezim zpomalen{ zrychleni < - 0,5 kmjh/s (- 0,139 m/s?)
Rezim konstantni rychlosti rychlost vozidla = 5 kmlh a

-0,5 km/h/s (-0,139 m/s

) < zrychleni < 0,5 km/h/s
(0,139 m/s?

3.2 Ukazatele byly ndsledné zménény, aby se zamezilo Castym zméndm v priibéhu relativné homogennich &sti cyklu,
a zlepsily se tak jizdni vlastnosti. Na obrdzku Ap 9-2 je zndzornén piiklad z ¢dsti 1 cyklu.



21.2.2014 Utedni véstnik Evropské unie L 53/135
Obrdzek Ap 9-2
Piiklad pro modifikované ukazatele fize
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4. Priklad vypoctu

4.1  Priklad vstupnich tdaji potiebnych k vypoctu oticek pro piefazeni je uveden v tabulce Ap 9-2. Oticky pro
piefazeni na vyssi rychlostni stupen pro féze zrychleni se pro prvni rychlostni stupeni a vys$si rychlostni stupné
vypocitd pomoci rovnic 9-1 a 9-2. Denormalizaci oti¢ek motoru Ize provést pomoci rovnice n = n_norm x (s —
Nigle) + Nidle-

4.2 Oticky pro piefazeni na niz8i rychlostni stupen pro fize zpomaleni lze vypocitat pomoci rovnic 9-3 a 9-4. Jako
pievodové poméry lze pouzit hodnoty ndv v tabulce Ap 9-2. Tyto hodnoty Ize pouZit i pro vypocet odpovida-
jicich rychlosti vozidla (rychlost vozidla pfi fazeni v rychlostnim stupni i = otdcky motoru pfi Fazeni v rychlostnim
stupni i/ndvi). Vysledky jsou uvedeny v tabulkdch Ap 9-3 a Ap 9-4.

4.3 Pomoci dalsich analyz a vypoctd bylo zkoumdno, zda by tyto algoritmy Fazeni rychlostnich stupiit mohly byt
zjednoduSeny a zejména zda by otdcky motoru pro pfefazeni mohly byt nahrazeny rychlostmi vozidla pro
piefazeni. Z analyzy vyplynulo, Ze rychlosti vozidla nebylo mozné uvést do souladu s chovanim z hlediska fazeni
rychlostnich stupnt podle ddaji ziskanych z provozu.

43.1

Tabulka Ap 9-2

Vstupni tidaje pro vypocet oticek motoru a rychlosti vozidla, pfi kterych se fadi rychlostni stupné

Polozka Vstupni tidaje
Zdvihovy objem motoru v cm? 600
Pn v kW 72
mk v kg 199
s v min'! 11 800
nidle v min’! 1150
ndvl (9 133,66
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Polozka Vstupni tdaje
ndv2 94,91
ndv3 76,16
ndv4 65,69
ndv5 58,85
ndv6 54,04
pmr (**) v kWt 262,8

(* ndv je pomér mezi otdckami motoru v min-! a rychlosti vozidla v km/h
(** pmr je pomér vykonu k hmotnosti vypocteny takto:
1.

Otacky, pii kterych se ve fizich zrychleni ¥adi na prvni rychlostni stupefi a na vyssi rychlostni stupné

Tabulka Ap 9-3

(viz tabulka Ap 9-1)

Zptsob jizdy EUJUSA[Japonsko

n_acc_max (1) n_acc_max (i)

n_norm (*) [%]

24,9

34,9

n [min-1]

3 804

4869

(*) n_norm je hodnota vypoctend pomoci rovnic Ap 9-1 a Ap 9-2.

Tabulka Ap 9-4

Oticky motoru a rychlosti vozidla, pfi kterych se fadi rychlostni stupné, na zikladé tabulky Ap 9-2

Zpusob jizdy EUJUSA[Japonsko
Raend v [kmjh] n_norm () n [min]
(%]
na vyssi rychlostni stupefi | 12 28,5 24,9 3 804
2-3 51,3 34,9 4 869
3—4 63,9 34,9 4869
4-5 74,1 34,9 4 869
5a6 82,7 34,9 4 869
na niz$i rychlostni stupeii | 2—cl (¥ 15,5 3,0 1470
3-2 28,5 9,6 2167
4-3 51,3 20,8 3370
5—4 63,9 24,5 3762
6—5 74,1 26,8 4005

(*) el znamend okamzik vypnuti spojky.
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Dodatek 10

Zkousky schvileni typu pro typ ndhradniho zafizeni k regulaci zneCitujicich litek jako samostatného

2.2

3.1

3.2

3.3

3.4

3.4.1

3.4.2

3.43

technického celku u vozidel kategorie L

Oblast piisobnosti dodatku

Tento dodatek se vztahuje na schvalovani typu zafizeni k regulaci znecistujicich ldtek, kterd se montuji jako
néhradni dily na jednom nebo vice typech vozidel kategorie L, jakozto samostatnych technickych celkd ve smyslu
¢l. 23 odst. 10 nafizeni (EU) ¢. 168/2013.

Definice

,Zafizenimi k regulaci znecistujicich latek, jez jsou soucdsti pivodni vybavy“ se rozumi zafizeni k regulaci
zneCistujicich ldtek, véetné lambda-sond, katalyzdtord riznych typt, sestav katalyzdtort, filtrti ¢dstic nebo
nadobek s aktivnim uhlim k regulaci emisi zpiisobenych vypafovanim, kterd podléhaji schvileni typu a jsou
soucdsti ptvodni vybavy schvaleného vozidla.

,Néhradnimi zafizenimi k regulaci znecistujicich latek“ se rozumi zafizeni k regulaci znecistujicich latek, véetné
lambda-sond, katalyzdtort riiznych typd, sestav katalyzatord, filtrt ¢dstic nebo nddobek s aktivnim uhlim k regu-
laci emisi zptisobenych vypatovanim, kterd jsou urcena jako ndhrada zafizen{ k regulaci znecistujicich latek, jez
jsou soucdsti ptivodni vybavy, na vozidle typové schvédleném s ohledem na vliv na Zivotni prostfedi a vykonnost
pohonné jednotky v souladu s timto dodatkem a kterd mohou obdrzet schvéleni typu jako samostatny technicky
celek v souladu s nafizenim (EU) ¢. 168/2013.

Zadost o schvéleni typu s ohledem na vliv na Zivotni prostiedi
Z4dost o schvéleni typu pro typ néhradniho zafizeni k regulaci zne&istujicich létek jako samostatny technicky
celek podavé vyrobce systému nebo jeho autorizovany zdstupce.

Odkaz na vzor informa¢niho dokumentu je uveden v ¢l. 27 odst. 4 nafizeni (EU) ¢ 168/2013.

K Zddosti o schvéleni typu musi byt u kazdého typu ndhradniho zafizeni k regulaci znecistujicich latek, o jehoz
schvéleni se Zadd, pfilozeny ndsledujici dokumenty v trojim vyhotoveni a nésledujici néleZitosti:

popis typt vozidel, pro které je zafizeni urceno, pokud jde o jejich vlastnosti;
¢isla nebo symboly specifické pro dany typ pohonu a vozidla;

popis typu ndhradniho katalyzdtoru uvddgjici polohu kazdé jeho konstrukéni ¢isti vzhledem k ostatnim
konstrukénim &dstem, spolecné s pokyny pro montdz;

vykresy kazdé konstrukéni ¢dsti pro usnadnéni jeji lokalizace a identifikace a Gidaje o pouzitych materidlech. Tyto
vykresy musi rovnéz uvddét zamyslené umisténi povinné znacky schvleni typu.

Technické zkusebné odpovédné za zkousku pro schvéleni typu se poskytne:

vozidlo (vozidla) typu schvaleného podle tohoto dodatku, vybavené (vybavend) novym typem zafizeni k regulaci
zneCistujicich latek, jez je soucdsti pivodni vybavy. Toto vozidlo (tato vozidla) vybere Zadatel po dohodé
s technickou zkusebnou ke spokojenosti schvalovaciho organu. Vozidlo (vozidla) musi byt v souladu s pozadavky
na zkousku typu I podle piilohy I

zkuSebni vozidla nesmi vykazovat Zddné vady systému regulace emisi a musi byt fddné udrzovdna a uZzivdna;
veskeré nadmérné opotiebované nebo zdvadné puvodni dily vztahujici se k emisim musi byt opraveny nebo
vyménény. Zkusebni vozidla musi byt pfed zkouskami emisi fddné sefizena a nastavena podle pokynt vyrobce;

jeden vzorek typu nahradniho zafizeni k regulaci znecistujicich latek. Tento vzorek musi byt zfetelné a nesma-
zatelné oznacen obchodnim ndzvem nebo znackou Zadatele a obchodnim oznacenim produktu.

Pozadavky
Obecné pozadavky
Typ néhradniho zafizeni k regulaci znecistujicich latek musi byt konstruovén, vyroben a namontovén tak, aby:

vozidlo spliiovalo pozadavky tohoto nafizeni za normdlnich podminek uzivdni, a to i pfi vibracich, kterym miize
byt vystaveno;
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4.1.2 néahradni zafizeni k regulaci zneciStujicich litek mélo pfiméfenou odolnost vici vlivim koroze, kterym je
vystaveno, s patficnym zfetelem na normélni podminky uzivini vozidla;

4.1.3 nebyla snizena svétld vyska nad vozovkou, jiz mélo vozidlo s namontovanym typem zafizeni k regulaci znecis-
tujicich latek, jez je soucdsti piivodni vybavy, ani thel, do jakého se vozidlo maze naklonit;

4.1.4 povrch zafizeni nedosahoval pili§ vysokych teplot;

4.1.5 obrys zafizeni nemél vycnélky ani ostré hrany;

4.1.6  tlumice pérovdni a zavéeni kol mély pfiméfeny prostor;
4.1.7 byl zachovdn piiméfeny bezpecnostni odstup od potrubi;

4.1.8 néhradni zafizeni k regulaci znecistujicich latek bylo odolné vi¢i ndrazu zptisobem slucitelnym s jasné defino-
vanymi pozadavky na tdrzbu a montdz;

4.1.9 je-li soucdsti zafizeni k regulaci znecistujicich ldtek, jez je soucdsti pivodni vybavy, i tepelnd ochrana, musi mit
odpovidajici ochranu i ndhradni zafzeni k regulaci znecistujicich ldtek;

4.1.10 jsou-li ve vyfukovém potrubi jako soucdst piivodniho vybaveni namontovany lambda-sondy a jind cidla nebo
aktudtory, musi byt nahradni zafizeni k regulaci znecistujicich litek namontovdno na presné stejné pozici jako
zafizeni k regulaci znecistujicich latek, jez je soucdsti piivodni vybavy, a nesmi dojit ke zméné pozice lambda-
sond a jinych cidel nebo aktudtort ve vyfukovém potrubi.

4.2 Pozadavky tykajici se emisi

4.2.1 Vozidlo uvedené v bodé 3.4.1, vybavené ndhradnim zafizenim k regulaci znecistujicich litek typu, o jehoz
schvaleni typu je zdddno, musi byt podrobeno zkouskdm stanovenym v piilohdch II a VI (podle schvaleni
typu vozidla) ().

4.2.1.1 Hodnoceni emisi znecistujicich ltek z vozidel vybavenych nahradnim zafizenim k regulaci znecistujicich latek

Pozadavky na vyfukové emise a emise zptsobené vyparovanim se poklddaji za splnéné, jestlize zkusebni vozidlo
vybavené nahradnimi zaf{zenimi k regulaci znecistujicich ldtek spliuje mezni hodnoty v pifloze VI nafizeni (EU)
¢ 168/2013 (podle schvéleni typu vozidla) (7).

4.2.1.2 Tyka-li se zadost o schvileni typu rtznych typt vozidel od téhoz vyrobce, mize byt zkouska typu I provedena
jen se dvéma vozidly vybranymi po dohodé s technickou zkusebnou ke spokojenosti schvalovaciho orginu,
jestlize jsou tyto rtzné typy vozidel vybaveny stejnym typem zafizeni k regulaci znecistujicich latek, jez je
soucdsti puvodni vybavy.

4.2.2  Pozadavky tykajici se pripustné hladiny akustického tlaku

Vozidla uvedend v bodé 3.4.1, vybavend typem nahradniho zaiizeni k regulaci znecistujicich latek, ktery by mohl
dovolit horsi emise hluku nez typ, pro néjz je Zdddno o schvdleni typu, musi spliiovat pozadavky piilohy IX
(podle schvéleni typu vozidla) (!). Ve zkusebnim protokolu se uvede vysledek zkousky vozidla za jizdy a zkousky
na stojicim vozidle.

4.3 Zkouseni vykonnosti pohonu vozidla

43.1 Typ néhradniho zafizeni k regulaci znecistujicich litek musi mit takové vlastnosti, aby vykonnost pohonu
vozidla byla srovnatelnd s vykonnosti dosazenou se zafizenim k regulaci znecistujicich ldtek, jez je soucdsti
ptivodni vybavy.

4.3.2  Vykonnost pohonu vozidla vybaveného ndhradnim zafizenim k regulaci zne¢istujicich ldtek se porovnd s vykon-
nosti dosazenou se zafizenim k regulaci znecistujicich latek, jez je soucdsti ptvodni vybavy a které je rovnéz
nové, pfiemz tato zafizeni musi byt do vozidla uvedeného v bodé 3.4.1 namontovina jedno po druhém.

4.3.3  Tato zkouska se provadi podle piislusného postupu stanoveného v piiloze X. Maximdlni netto vykon a tocivy
moment, stejné jako pifpadnd maximdlni dosazitelnd rychlost vozidla, méfené pomoci nihradniho zafizeni
k regulaci znecistujicich ldtek, se nesmi liit od hodnot naméfenych za stejnych podminek se schvilenym
typem zaifzeni k regulaci znecistujicich latek, jez je soucdsti pivodni vybavy, o vice nez + 5 %.

(") V souladu s timto nafizenim ve znéni, které se vztahovalo na schvaleni typu daného vozidla.
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1.1

1.2

1.3

1.4

3.1
3.1.1

3.1.2
3.1.2.1

Dodatek 11

Postup zkousky typu I u hybridnich vozidel kategorie L

Uvod

Tento dodatek obsahuje zvlstni ustanoveni tykajici se schvdleni typu hybridnich elektrického vozidel
kategorie L (HEV).

Hybridni elektrickd vozidla se v piipadé environmentilnich zkousek typu I az IX zkouseji v zdsadé
v souladu s timto nafizenim, neni-li v tomto dodatku stanoveno jinak.

V piipadé zkousek typu I a VII se vozidla s externim nabijenim (OVC) zkouseji podle podminek A a B. Oba
soubory vysledkil zkousek a vdzené hodnoty se uvedou v protokolu o zkousce vypracovaném v souladu se
vzorem podle ¢l. 32 odst. 1 nafizeni (EU) ¢. 168/2013.

Vysledky zkousek emisi musi spliiovat mezni hodnoty uvedené v nafizeni (EU) ¢. 168/2013 za vsech
zkuebnich podminek stanovenych timto nafizenim.

Kategorie hybridnich vozidel
Tabulka Ap 11-1

Kategorie hybridnich vozidel

PR Externi nabijent () Jiné nez externi nabijeni (%)
Nabijeni vozidla (ovO) (NOVO)
Prepina¢ provoznich nen{ je nen{ je
rezimt

(") Také oznacovano jako vozidlo ,s externim nabfjenim*.
(%) Také oznacovano jako vozidlo ,s jinym nez externim nabfjenim*.

Metody zkousky typu I

V piipadé zkousky typu I se hybridni elektrickd vozidla kategorie L zkouseji v souladu s piislusnym
postupem v piiloze VI nafizeni (EU) ¢ 168/2013. U kazdé ze zkuSebnich podminek musi vysledky
zkousky emisi znecistujicich ldtek splihovat mezni hodnoty v ¢dstech Al a A2 piilohy VI nafizeni (EU)
¢. 168/2013, podle toho, kterd z nich se pouzije v souladu s piilohou IV nafizeni (EU) ¢. 168/2013.

Hybridni elektrickd vozidla s externim nabfjenim (OVC HEV) bez pfepinace provoznich rezimi

Provadéji se dvé zkousky za nize uvedenych podminek:

a) podminka A: zkouska s plné¢ nabitym zdsobnikem elektrické energie | vykonu;

b) podminka B: zkouska se zdsobnikem elektrické energie | vykonu ve stavu nejmensiho nabiti (maximadl-
niho vybiti kapacity).

Profil stavu nabiti (SOC) zdsobniku elektrické energie | vykonu v pribéhu riznych fizi zkousky je uveden
v dodatku 3.1k piiloze VIL

Podminka A

Postup zacind vybitim vozidlového zdsobniku elektrické energie | vykonu jizdou (na zkuSebni drdze, na
vozidlovém dynamometru apod.) za kterékoli z téchto podminek:
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3.1.2.2

3.1.23

3.1.2.4

3.1.2.5
3.1.2.5.1

3.1.2.5.2

a) pii konstantni rychlosti 50 km/h az do chvile, kdy se nastartuje motor spotfebovavajici palivo;

b) pokud vozidlo nemtze dosidhnout konstantni rychlosti 50 km/h bez nastartovani motoru spotiebova-
vajictho palivo, rychlost se snizuje do chvile, kdy je vozidlo schopno jet nizsi konstantni rychlosti, pi
které motor spotiebovavajici palivo nenastartuje po urcitou dobu nebo vzdélenost (stanovenou tech-
nickou zkusebnou a vyrobcem po dohodé se schvalovacim organem);

¢) podle doporuceni vyrobce.

Motor spotfebovévajici palivo se zastavi do 10 sekund poté, co automaticky nastartuje.

Stabilizace vozidla

Vozidlo se stabilizuje ujetim piislusného jizdniho cyklu typu I, jak je stanoveno v dodatku 6.

Po této stabilizaci a pfed zkouskou se vozidlo odstavi v mistnosti s relativné ustdlenou teplotou od 293,2 K
do 303,2K (od 20 °C do 30 °C). Tato stabilizace se provadi po dobu nejméné 3esti hodin a pokracuje tak
dlouho, nez olej v motoru a piipadné chladici kapalina dosdhnou teploty mistnosti s odchylkou 2 K
a nez se zasobnik elektrické energie | vykonu plné nabije postupem nabijeni podle bodu 3.1.2.4.

Béhem odstaveni vozidla se zdsobnik elektrické energie | vykonu nabiji nékterym z téchto postupii:

a) pomoci palubniho nabijece, je-li jim vozidlo vybaveno;

b) pomoci externtho nabije¢e doporuceného vyrobcem, na ktery je odkdzédno v uzivatelské pfirucce, a to
postupem bézného noc¢niho nabijeni stanovenym v bodé 3.2.2.4 dodatku 3 k piiloze VIL

Tento postup vyluCuje viechny druhy zvldstntho nabijeni, které lze spustit automaticky nebo rucné, napt.
vyrovndvaci nabfjeni nebo servisni nabijeni.

Vyrobee vozidla prohldsi, ze béhem zkousky nedoslo ke zvldstnimu nabijeni.

Kritérium pro konec nabijeni

Kritériem pro konec nabijeni je doba nabijeni v délce 12 hodin kromé pripadi, kdy standardni pfistroje
fidi¢i jasné indikuji, Ze zdsobnik elektrické energie nenf jesté plné nabity.

V takovém piipadé se maximdlni doba rovnd trojndsobku uvddéné kapacity baterie (Wh) | napdjeni
z elektrické site (W).

Postup zkousky

Vozidlo se nastartuje pomoci prostiedkd, které k tomu fidi¢ normédlné pouzivd. Prvni zkuSebni cyklus
zafind zahdjenim postupu startovani vozidla.

Zkuebni postupy popsané v bodech 3.1.2.5.2.1 nebo 3.1.2.5.2.2 se pouziji v souladu s postupem zkousky
typu [ stanovenym v dodatku 6.
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3.1.2.5.2.1

3.1.2.5.2.2

3.1.2.5.2.2.1

3.1.2.5.2.2.2

3.1.25.2.2.3

3.1.25.3

3.1.2.5.4

3.1.2.5.5

3.1.3.1

Odebirdni vzorkil zacne (BS) pfed zahdjenim startovani vozidla nebo s jeho zaldtkem a skonéi (ES)
dokoné¢enim posledni periody volnobéhu v piislusném cyklu zkousky typu L

Odebirdni vzorktl zacne (BS) pfed zahdjenim startovani vozidla nebo s jeho zacitkem a pokracuje béhem
opakovanych zku$ebnich cykl. Koné¢i (ES) dokoncenim posledni periody volnobéhu v piislusném cyklu
zkousky typu I, béhem niz baterie dosahla stavu minimdlntho nabiti v souladu s timto postupem:

elektrickd bilance Q [Ah] se zjiStuje v pribéhu kazdého kombinovaného cyklu postupem podle
dodatku 3.2 k piiloze VII a pouzije se ke stanoveni okamziku, kdy baterie dosdhla stavu minimdlniho
nabiti;

stav minimdlniho nabiti baterie v kombinovaném cyklu N je dosazen, kdyz elektrickd bilance Q naméfend
béhem kombinovaného cyklu N+1 neni vy$3i nez 3 % vybiti, vyjadfend jako procento jmenovité kapacity
baterie (v Ah) ve stavu maximalniho nabiti udaného vyrobcem. Na Zadost vyrobce lze provést doplitkové
zkudebni cykly a jejich vysledky zahrnout do vypocti podle bodii 3.1.2.5.5 a 3.1.4.2 za pfedpokladu, Ze
elektrickd bilance Q v kazdém doplikovém zkusebnim cyklu vykdze mensi vybiti baterie nez v pfedchozim
cyklu;

po kazdém cyklu je povoleno odstaveni vozidla za tepla v maximdlni délce 10 minut. Hnaci dstroji musi
byt béhem tohoto odstaveni vypnuto.

Vozidlo musi byt provozovéno podle ustanoveni v dodatku 6.
Vyfukové plyny se analyzuji podle ustanoveni piilohy II.

Vysledky zkousky se porovnaji s meznimi hodnotami stanovenymi v piiloze VI nafizeni (EU) & 168/2013
a pro kazdou znecistujici litku pfi podmince A se vypoctou primérné emise (M;;) (vyjadiené v mg/km).

V piipadé zkouseni podle bodu 3.1.2.5.2.1 vyjadiuje (My;) vysledek za jediny kombinovany cyklus.

Pfi zkouseni podle bodu 3.1.2.5.2.2 musi byt vysledek (M;;,) kazdého kombinovaného cyklu, vyndsobeny
piislusnym faktorem zhorSeni a faktorem K;, men$i nez mezni hodnoty uvedené v casti A piilohy VI
nafizeni (EU) ¢. 168/2013. Pro tcely vypoctu podle bodu 3.1.4 se My; uréi takto:

Rovnice Ap 11-1:

1 N
Mli = NZMIM
a=1

kde:
i: znecistujici latka
a: zkuSebni cyklus

Podminka B

Stabilizace vozidla

Vozidlo se stabilizuje ujetim piislusného jizdniho cyklu typu I, jak je stanoveno v dodatku 6.
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3.1.3.2

3.1.3.3

3.1.3.4
3.1.3.4.1

3.1.3.4.2

3.1.3.4.3

3.1.3.4.4

3.1.35

3.1.4
3.1.4.1

Zésobnik elektrické energie | vykonu vozidla se vybiji pii jizdé (na zkusebni drdze, vozidlovém dynamo-
metru apod.):

a) pii konstantni rychlosti 50 km/h az do chvile, kdy se nastartuje motor spotiebovavajici palivo; nebo

b) pokud vozidlo nemtze dosdhnout konstantni rychlosti 50 km/h bez nastartovdni motoru spotiebovd-
vajictho palivo, rychlost se snizuje do chvile, kdy je vozidlo schopno jet nizsi konstantni rychlosti, pfi
které motor nenastartuje po ur¢itou dobu/vzdélenost (stanovenou technickou zkuSebnou a vyrobcem);
nebo

¢) podle doporuceni vyrobce.

Motor spotfebovévajici palivo se zastavi do 10 sekund poté, co automaticky nastartuje.

Po této stabilizaci a pred zkouskou se vozidlo odstavi v mistnosti s relativné ustdlenou teplotou od 293,2 K
do 303,2K (od 20 °C do 30 °C). Tato stabilizace musi trvat nejméné Sest hodin a pokracovat tak dlouho,
nez teplota motorového oleje a pifpadné chladici kapaliny dosdhne teploty mistnosti s toleranci * 2 K.

Postup zkousky

Vozidlo se nastartuje pomoci prostiedkd, které k tomu fidi¢ normdlné pouzivd. Prvni cyklus zacind
zahdjenim postupu startovani vozidla.

Odebirdni vzorka zacne (BS) pfed zahdjenim startovani vozidla nebo s jeho zacitkem a skonéi (ES)
dokoncenim posledni periody volnobéhu v piislusném cyklu zkousky typu L

Vozidlo musi byt provozovdno podle ustanoveni v dodatku 6.

Analyza vyfukovych plynil se provede v souladu s piilohou II.

Vysledky zkousky se porovnaji s meznimi hodnotami uvedenymi v ¢asti A piilohy VI nafizeni (EU)
¢. 168/2013 a pro kazdou znecistujici litku pfi podmince B se vypoctou pramérné emise (M,;). Vysledky
zkousky M,;, vyndsobené p¥islusnym faktorem zhorseni a faktorem K;, musi byt mensi nez mezni hodnoty
uvedené v ¢dsti A prilohy VI nafizeni (EU) ¢. 168/2013.

Vysledky zkousky
Zkouseni podle bodu 3.1.2.5.2.1

Vézené hodnoty, které se uvedou v protokolu o zkousce, se vypocitaji takto:
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3.1.4.2

Rovnice Ap 11-2:

M = (De "My + Dy - My) [ (D + Dy )
kde:
M; = hmotnost emisi znecistujici latky i vyjadfend v mg/km;
M;; = prumérnd hmotnost emisi znecistujici latky i vyjadfend v mg/km s plné nabitym zdsobnikem
elektrické energie | vykonu, vypoctena podle bodu 3.1.2.5.5;
M,; = primérnd hmotnost emisi znecistujici latky i vyjadfend v mg/km se zdsobnikem elektrické energie |

vykonu ve stavu nejmenstho nabiti (maximalniho vybiti kapacity), vypoctend podle bodu 3.1.3.5;

D, = akéni dosah na elektfinu vozidla stanoveny postupem podle dodatku 3.3 k piiloze VII, kdy vyrobce
poskytne prostiedky k provedeni méfeni s vozidlem jedoucim ve vyhradné elektrickém rezimu;

D,, = prumérnd vzddlenost mezi dvéma nabitimi baterie, a sice:
— 4km u vozidla se zdvihovym objemem motoru < 150 cm’;
— 6 km u vozidla se zdvihovym objemem motoru > 150 cm® a v, < 130 km/h;

— 10 km u vozidla se zdvihovym objemem motoru > 150 cm? a v,,, > 130 km/h;

max =
Zkouseni podle bodu 3.1.2.5.2.2

Viézené hodnoty, které se uvedou v protokolu o zkousce, se vypocitaji takto:

Rovnice Ap 11-3:

M; = (Do "My + Dy - My) / (Dove + Dyy)
kde:
M; = hmotnost emisi zne¢istujici ldtky i vyjadiend v mg/km;
M;; = primérnd hmotnost emisi zneCiStujici litky i vyjadiend v mg/km s plné nabitym zdsobnikem
elektrické energie | vykonu, vypoctend podle bodu 3.1.2.5.5;
M,; = primérnd hmotnost emisi znecistujici latky i vyjadfend v mg/km se zdsobnikem elektrické energie |
vykonu ve stavu nejmensiho nabiti (maximalniho vybiti kapacity), vypoctend podle bodu 3.1.3.5;
D,y = akéni dosah OVC zjistény postupem podle dodatku 3.3 k pidloze VII;
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3.2

3.2.1

3.2.1.1

3.2.1.2

3.2.13

3.2.2
3.2.2.1

3.222

D,, = primérnd vzdédlenost mezi dvéma nabitimi baterie, a sice:

av
— 4km u vozidla se zdvihovym objemem motoru < 150 cm?;

— 6 km u vozidla se zdvihovym objemem motoru > 150 cm® a v, < 130 kmjh;

— 10 km u vozidla se zdvihovym objemem motoru > 150 cm® a v,,, = 130 km/h;

Hybridni elektrickd vozidla s externim nabfjenim (OVC HEV) a piepinacem provoznich rezimi
Provadéji se dvé zkousky za niZe uvedenych podminek:

Podminka A: zkouska s plné nabitym zdsobnikem elektrické energie | vykonu.

Podminka B: zkouska se zdsobnikem elektrické energie | vykonu ve stavu nejmensiho nabiti (maximdlniho
vybiti kapacity).

Pfepina¢ provozniho rezimu se piepne do polohy podle tabulky Ap 11-2:

Tabulka Ap 11-2

Referencni tabulka pro uréeni podminky A, nebo podminky B v zivislosti na riiznych koncepcich
hybridniho vozidla a na poloze pfepinace hybridniho rezimu

— Vyhradné
e . — Vyhradné elektricky — Hybridni
P Vyhrgdne, spotiebova- — Vyhradné rezim n (')
Hybridni rezimy - elektricky e 1 N . Ly
— Hybridnt vajici palivo spotiebova- — Hybridni
Y — Hybridni vajici palivo reZim m!
— Hybridni
Stav nabiti Prepinac Prepinac Prepinac Pfepinac
baterie v poloze v poloze v poloze v poloze
Podminka A Hybridni Hybridni Hybridni rezim | Hybridni
PIné nabiti s nejvyssi
spotiebou elek-
tiiny (%)
Podminka B Spotiebovdva- | Spotiebovévajici | ReZim s nejvyssi | Hybridni
Minimdlni jici palivo palivo spotiebou pali-
nabiti va ()

(") Napriklad: sportovni, Gsporny, méstsky, mimomeéstsky atd.
(%) Hybridni rezim s nejvyssi spotiebou elektfiny: hybridni rezim, u kterého lze prokdzat nejvyssi spotiebu elektiiny ze
viech volitelnych hybridnich rezimi, kdyz se zkousi za podminky A podle bodu 4 piilohy 10 predpisu EHK OSN
¢. 101, a ktery se ur¢i na zdkladé informaci vyrobce a po dohodé s technickou zkusebnou.
(}) Hybridni rezim s nejvyssi spotiebou paliva: hybridni rezim, u kterého lze prokdzat nejvyssi spotiebu paliva ze viech
volitelnych hybridnich rezimd, kdyz se zkousi za podminky B podle bodu 4 piilohy 10 pfedpisu EHK OSN ¢. 101,
a ktery se ur¢i na zdkladé informaci vyrobce a po dohodé s technickou zkusebnou.

Podminka A

Je-li akéni dosah na elektfinu u vozidla jedouctho ve vyhradné elektrickém rezimu vétsi nez jeden Gplny
cyklus, maze se zkouska typu I na Zddost vyrobce provést ve vyhradné elektrickém rezimu. V takovém
piipadé se mize vynechat stabilizace motoru pfedepsand v bodé 3.2.2.3.1 nebo 3.2.2.3.2.

Postup zacind vybitim vozidlového zdsobniku elektrické energie | vikonu pfi jizdé s pfepinacem v poloze
pro vyhradné elektricky rezim (na zkuSebni drize, na vozidlovém dynamometru apod.) pfi konstantni
rychlosti odpovidajici 70 % + 5 % maximalni konstrukéni rychlosti vozidla, kterd se stanovi zkuSebnim
postupem podle dodatku 1k piiloze X.
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3.2.23
3.2.2.4

3.2.2.5

Vybfijeni se ukondi za jakékoli z téchto podminek:

a) jakmile vozidlo neni schopné jizdy rychlosti, kterd se rovnd 65 % maximdlni tficetiminutové rychlosti;

b) jakmile standardni palubni piistroje fidici signalizuji, aby vozidlo zastavil;

¢) po ujeti 100 km.

Pokud vozidlo neni vybaveno vyhradné elektrickym reZimem, zdsobnik elektrické energie | vykonu se
vybije jizdou vozidla (na zkuSebni drdze, na vozidlovém dynamometru atd.) za jakékoli z téchto podminek:

a) pii konstantni rychlosti 50 km/h az do chvile, kdy se nastartuje motor hybridniho elektrického vozidla
spotfebovavajici palivo;

b) pokud vozidlo nemtize dosahnout konstantni rychlosti 50 km/h bez nastartovani motoru spotiebova-
vajictho palivo, rychlost se snizuje do chvile, kdy je vozidlo schopno jet niz$i konstantni rychlosti, pfi
které motor spotiebovavajici palivo nenastartuje po urcitou dobu nebo vzdélenost (stanovenou tech-
nickou zkusebnou a vyrobcem);

¢) podle doporuceni vyrobce.

Motor spotiebovavajici palivo se zastavi do 10 sekund poté, co automaticky nastartuje. Pokud mize
vyrobee technické zkusebné a ke spokojenosti schvalovactho orgdnu prokdzat, Ze vozidlo neni fyzicky
schopno dosdhnout tficetiminutové rychlosti, Ize misto ni pouzit maximdlni patndctiminutovou rychlost.

Stabilizace vozidla

Po této stabilizaci a pfed zkouskou se vozidlo odstavi v mistnosti s relativné ustdlenou teplotou od 293,2 K
do 303,2K (od 20 °C do 3 °C). Tato stabilizace se provadi po dobu nejméné Sesti hodin a pokracuje tak
dlouho, nez olej v motoru a piipadné chladici kapalina dosdhnou teploty mistnosti s odchylkou * 2 K
a nez se zasobnik elektrické energie | vykonu plné nabije postupem nabijeni podle bodu 3.2.2.5.

Béhem odstaveni vozidla se zdsobnik elektrické energie | vykonu nabiji nékterym z téchto nabfjeci:

a) pomoci palubniho nabijece, je-li jim vozidlo vybaveno;

b) pomoci externiho nabijece doporuceného vyrobcem postupem bézného noc¢niho nabijeni.

Tento postup vylucuje vSechny druhy zvldstniho nabijeni, které lze spustit automaticky nebo ru¢né, napf.
vyrovnavaci nabifjeni nebo servisni nabijeni.

Vyrobce vozidla prohldsi, Ze béhem zkousky nedoslo ke zvldstnimu nabijent;

¢) kritérium pro konec nabijeni

Kritériem pro konec nabijeni je doba nabijeni v délce 12 hodin kromé piipadii, kdy standardni pfistroje
fidici jasné indikuji, Ze zdsobnik elektrické energie neni jesté plné nabity.

V takovém piipadé se maximdlni doba rovnd trojndsobku uvddéné kapacity baterie (Wh) | napdjeni
z elektrické site (W).
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3.2.2.6 Postup zkousky

3.2.2.6.1 Vozidlo se nastartuje pomoci prostiedkt, které k tomu Fdi¢ normalné pouzivd. Prvni cyklus zacind
zahdjenim postupu startovani vozidla.

3.2.2.6.1.1  Odebirdni vzorkii zacne (BS) pfed zahdjenim startovani vozidla nebo s jeho zacdtkem a skonéi (ES)
dokoncenim posledni periody volnobéhu v piislusném cyklu zkousky typu L

3.2.2.6.1.2  Odebirdni vzorkt zacne (BS) pted zahdjenim startovani vozidla nebo s jeho zacdtkem a pokracuje béhem
opakovanych zkusebnich cykld. Konéi (ES) dokoncenim posledni periody volnobéhu v piislusném cyklu
zkousky typu I, béhem niz baterie dosdhla stavu minimdlniho nabiti v souladu s timto postupem:

3.2.2.6.1.2.1 elektrickd bilance Q [Ah] se zjistuje v pribéhu kazdého kombinovaného cyklu postupem podle
dodatku 3.2 k pifloze VII a pouzije se ke stanoveni okamziku, kdy baterie dosdhla stavu minimélniho
nabitf;

3.2.2.6.1.2.2 stav minimdlniho nabiti baterie v kombinovaném cyklu N je dosazen, kdyz elektrickd bilance naméfend
béhem kombinovaného cyklu N+1 neni vy$si nez 3 % vybiti, vyjadfend jako procento jmenovité kapacity
baterie (v Ah) ve stavu maximalntho nabiti udaného vyrobcem. Na zddost vyrobce lze provést doplitkové
zkuSebni cykly a jejich vysledky zahrnout do vypoctt podle boda 3.2.2.7 a 3.2.4.3 za predpokladu, Ze
elektrickd bilance v kazdém doplitkovém zkusebnim cyklu vykdze mensi vybiti baterie nez v pfedchozim

cykly;

3.2.2.6.1.2.3 po kazdém cyklu je povoleno odstaveni vozidla za tepla v maximalni délce 10 minut. Hnaci Gstroji musi
byt béhem tohoto odstaveni vypnuto.

3.2.2.6.2 Vozidlo musi byt provozovano podle ustanoveni v dodatku 6.

3.2.2.6.3 Analyza vyfukovych plyni se provede podle piilohy IL

3.2.2.7 Vysledky zkousky se porovnaji s emisnimi limity stanovenymi v piiloze VI &isti A nafizeni (EU)
¢. 168/2013 a pro kazdou znecistujici litku pfi podmince A se vypoctou primérné emise (M;;) (vyjadiené
v mg/km).

Vysledek zkousky kazdého kombinovaného cyklu My, vyndsobeny pifslusnym faktorem zhorSeni
a faktorem K;, musi byt mensi nez emisni limity uvedené v ¢isti A nebo B piilohy VI nafizeni (EU)
¢. 168/2013. Pro tcely vypoctu podle bodu 3.2.4 se My; vypocte podle rovnice Ap 11-1.

3.2.3 Podminka B

3.2.3.1 Stabilizace vozidla

Vozidlo se stabilizuje ujetim pfislusného jizdniho cyklu typu I stanoveného v dodatku 6.

3.2.3.2 Zasobnik elektrické energie/vykonu vozidla se vybije podle bodu 3.2.2.2.

3.2.3.3 Po této stabilizaci a pred zkouskou se vozidlo odstavi v mistnosti s relativné ustdlenou teplotou od 293,2 K
do 303,2K (od 20 °C do 30 °C). Tato stabilizace musi trvat nejméné Sest hodin a pokracovat tak dlouho,
nez teplota motorového oleje a pifpadné chladici kapaliny dosdhne teploty mistnosti s toleranci * 2 K.
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3.2.3.4
3.2.3.4.1

3.2.3.4.2

3.2.3.43

3.2.3.4.4

3.2.3.5

3.2.4
3.2.4.1

3.2.4.2

Postup zkousky

Vozidlo se nastartuje pomoci prostiedkd, které k tomu fidi¢ normdlné pouZzivd. Prvni cyklus zacind
zahdjenim postupu startovani vozidla.

Odebirdni vzorka zacne (BS) pfed zahdjenim startovdni vozidla nebo s jeho zacdtkem a skonci (ES)
dokoncenim posledni periody volnobéhu v piislusném cyklu zkousky typu L.

Vozidlo musi byt provozovéno podle ustanoveni v dodatku 6.
Vyfukové plyny se analyzuji podle ustanoveni piilohy II.

Vysledky zkousky se porovnaji s meznimi hodnotami znecistujicich latek uvedenymi v pifloze VI nafizeni
(EU) ¢. 168/2013 a pro kazdou znecistujici litku pfi podmince B se vypoctou primérné emise (M,;).
Vysledky zkousky M,;, vyndsobené pifslusnym faktorem zhorSeni a faktorem K;, musi byt mensi nez mezni
hodnoty uvedené v piiloze VI nafizeni (EU) ¢. 168/2013.

Vysledky zkousky
Zkouseni podle bodu 3.2.2.6.2.1

Vizené hodnoty, které se uvedou v protokolu o zkousce, se vypocitaji podle rovnice Ap 11-2.

kde:

M; = hmotnost emisi znecistujici latky i vyjadfend v mg/km;

M;; = primérnd hmotnost emisi znecistujici litky i vyjddiend v mg/km s plné nabitym zdsobnikem
elektrické energie | vykonu, vypoctend podle bodu 3.2.2.7;

M,; = primérnd hmotnost emisi znecistujici latky i vyjadfend v mg/km se zdsobnikem elektrické energie |
vykonu ve stavu nejmensiho nabiti (maximalntho vybiti kapacity), vypoctend podle bodu 3.2.3.5;

D, = akéni dosah na elektfinu u vozidla s pfepinacem v poloze pro vyhradné elektricky rezim, v souladu
s dodatkem 3.3 k piiloze VII. Pokud piepina¢ nedisponuje polohou pro vyhradné elektricky rezim,
musi vyrobce zajistit prostfedky umoziujici méfeni s vozidlem jedoucim ve vyhradné elektrickém
rezimu.

D,, = prumérnd vzddlenost mezi dvéma nabitimi baterie, a sice:

— 4km u vozidla se zdvihovym objemem motoru < 150 cm?;
— 6 km u vozidla se zdvihovym objemem motoru > 150 cm® a v, < 130 km/h;

— 10 km u vozidla se zdvihovym objemem motoru > 150 cm? a v,,, > 130 km/h;

max =

Zkouseni podle bodu 3.2.2.6.2.2

Vazené hodnoty, které se uvedou v protokolu o zkousce, se vypocitaji podle rovnice Ap 11-3.

kde:

M; = hmotnost emisi zne¢istujici ldtky i vyjadiend v mg/km;

M;; = primérnd hmotnost emisi zneCiStujici litky i vyjadiend v mg/km s plné nabitym zdsobnikem
elektrické energie | vykonu, vypoctend podle bodu 3.2.2.7;

M,; = primérnd hmotnost emisi znecistujici latky i vyjadfend v mg/km se zdsobnikem elektrické energie |

vykonu ve stavu nejmenstho nabiti (maximalniho vybiti kapacity), vypoctend podle bodu 3.2.3.5;
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3.4
3.4.1

3.4.2

3.43

g
I

= akéni dosah OVC zjistény postupem podle dodatku 3.3 k pifloze VII;

ovc

D

v = primérnd vzddlenost mezi dvéma nabitimi baterie, a sice:

— 4km u vozidla se zdvihovym objemem motoru < 150 cm?;
— 6 km u vozidla se zdvihovym objemem motoru > 150 cm® a v, < 130 kmjh;

> 130 km/h;

— 10 km u vozidla se zdvihovym objemem motoru = 150 cm’® a v, >
Vozidla s jinym neZ externim nabijenim (not-OVC HEV) bez pfepinace provoznich rezima

Tato vozidla se zkouseji podle dodatku 6.

Za tGcelem stabilizace se provedou nejméné dva po sobé ndsledujici plné jizdni cykly bez odstaveni
vozidla.

Vozidlo musi byt provozovdno podle ustanoveni v dodatku 6.

Vozidla s jinym neZ externim nabijenim (not-OVC HEV) s pfepinacem provoznich rezimt

Tato vozidla se stabilizuji a zkoudeji v hybridnim rezimu podle pfilohy II. Pokud je k dispozici nékolik
hybridnich rezimt, zkouska se provede v rezimu, ktery se nastavi automaticky po otoceni klicku zapalovani
(normdlni rezim). Na zdkladé informaci vyrobce technickd zkuSebna zajisti, aby byly mezni hodnoty
dodrzeny ve vSech hybridnich rezimech.

Za tGcelem stabilizace se provedou nejméné dva piislusné, po sobé ndsledujici Gplné jizdni cykly bez
odstaveni vozidla.

Vozidlo musi byt provozovino podle ustanoveni v pfiloze II.
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Dodatek 12

Postup zkousky typu I u vozidel kategorie L pohdnénych LPG, NG/biomethanem, flex fuel H,NG nebo vodikem

1.
1.1

1.2

1.3

2.1

2.1.6.1

Uvod

Tento dodatek popisuje zvldstni pozadavky tykajici se zkouseni LPG, NG/biomethanu, H,NG nebo vodiku ke
schvéleni vozidel pohdnénych alternativnim palivem, kterd tato paliva pouZzivaji nebo mohou byt pohdnéna
benzinem, LPG, NG/biomethanem, H,NG nebo vodikem.

Slozeni téchto plynnych paliv, jak jsou k dispozici na trhu, se mize znacné lisit, takze palivové systémy musi
odpovidajicim zplisobem pfizptsobovat jejich ddvkovéni. Za celem prokdzéni této pFizplisobivosti se kmenové
vozidlo vybavené reprezentativnim palivovym systémem pro LPG, NG/biomethan nebo H,NG zkousi v rdmci
zkousek typu I se dvéma referenénimi palivy s maximdlné odlisnym slozenim.

Pozadavky tohoto dodatku, pokud jde o vodik, se vztahuji pouze na vozidla vyuzivajici vodik jako palivo ke
spalovani a nikoli na vozidla vybavend palivovym cldnkem vyuZivajicim vodik.

Udéleni schvileni typu pro vozidlo kategorie L vybavené systémem s plynnym palivem

Schvileni typu se udeéli za ndsledujicich podminek:

Schvileni vozidla vybaveného systémem s plynnym palivem z hlediska emisi z vyfuku

U kmenového vozidla vybaveného reprezentativnim palivovym systémem pro LPG, NG/biomethan, H,NG nebo
vodik musi byt prokdzdna prizptsobivost jakémukoli sloZeni paliva, které se muze vyskytnout trhu, a splnéni
téchto pozadavki:

V piipadé LPG existuji rozdily ve slozeni C;/C, (pozadavek na zkuSebni palivo A a B), a proto se kmenové
vozidlo zkousi s referencnimi palivy A a B podle dodatku 2.

U NG/biomethanu obecné existuji dva druhy paliva: palivo s velkou vyhfevnosti (G20) a palivo s malou
vyhtevnosti (G25), aviak s velkym rozptylem v obou rozsazich; tyto druhy se podstatné lisi hodnotou Wobbeho
indexu. Tato kolisdn{ se odrdzeji v referen¢nich palivech. Kmenové vozidlo se zkousi s obéma referen¢nimi palivy
uvedenymi v dodatku 2.

V pifpadé vozidel pohdnénych flex fuel HNG se slozeni miize lisit v rozsahu od 0 % vodiku (plyn L) az po
maximdlni procentudlni podil vodiku ve smési (plyn H), podle specifikaci vyrobce. Musi byt prokdzéno, ze
kmenové vozidlo je schopno se pfizptsobit jakémukoli procentudlnimu podilu v rdmci rozsahu specifikovaného
vyrobcem, pficemz vozidlo musi byt v rdmci zkousky typu I zkouseno se 100 % plynem H a se 100 % plynem
L. Musi byt rovnéz prokdzédno, Ze je schopno se pfizplisobit jakémukoli sloZeni NG/biomethanu, které se mize
vyskytnout na trhu, bez ohledu na procentudlni podil vodiku ve smési.

U vozidel s vodikovymi palivovymi systémy se splnéni pozadavkil zkousi s jedinym referen¢nim vodikovym
palivem uvedenym v dodatku 2.

Pokud se v praxi usnadiuje pfechod z jednoho paliva na druhé pfepinacem, nesmi se tento pfepinac pii
schvalovani typu pouzit. V takovych piipadech lze na zddost vyrobce a se souhlasem technické zkuSebny rozsiit
stabilizacni cyklus uvedeny v bodé 5.2.4 piilohy IL

Pomér vyslednych emisi ,r“ se u vozidel pohdnénych LPG, NG/biomethanem a H,NG uré{ pro kazdou znecis-
tujici latku podle tabulky Ap 12-1.

V piipadé vozidel pohdnénych LPG a NG/biomethanem se pomér vyslednych emisi ,r* uréi pro kazdou znecis-
tujici latku takto:
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2.1.6.2

2.2

2.2.1

222

223

2.2.4

2.2.5

2.2.6

Tabulka Ap 12-1

Vypocet poméru ,,r* u vozidel pohdnénych LPG a NG/biomethanem

Druh(y) paliva Referencni paliva Vypocet,r*
LPG a benzin Palivo A
(schvaleni B) B
r—= K
nebo pouze LPG Palivo B
(schvéleni D)
NG/biomethan palivo G20 G5
r=—
palivo G25 G20

V piipadé vozidel pohdnénych flex fuel H,NG se pro kazdou znecistujici litku uréi dva poméry vyslednych
emisi,r“ a ,ry takto:

Tabulka Ap 12-2

Referenéni tabulka - pomér ,r“ pro plynnd paliva NG/biomethan nebo H,NG

Druh(y) paliva Referencni paliva Vypocet,r
NG/biomethan palivo G20 G25
T ===
palivo G25 G20
H,NG Smés vodiku a G20 pii maximilnim procentudlnim
podilu vodiku podle specifikaci vyrobce H,G25
Ty =
Smés vodiku a G25 pfi maximalnim procentudlnim H,G20
podilu vodiku podle specifikaci vyrobce

Schvileni ¢lena rodiny podle pohonu z hlediska emisi z vyfuku

Za ucelem schvileni typu jednopalivového vozidla na plyn a dvoupalivovych vozidel pfi provozu v plynném
rezimu, pohanénych LPG, NG/biomethanem, H,NG nebo vodikem, jako ¢lena rodiny podle pohonu stanovené
v piiloze XI se zkouska typu I provede s jednim plynnym referenénim palivem. U vozidel pohdnénych LPG,
NG/biomethanem a H,NG miiZe byt timto referencnim palivem kterékoli z referen¢nich paliv uvedené v dodatku
2. Vozidlo pohdnéné plynem se poklddd za vyhovujici, pokud jsou splnény ndsledujici pozadavky:

Zkusebni vozidlo musi byt v souladu s definici ¢lena rodiny podle pohonu v piiloze XI.

Pokud je pfedepsanym zkuSebnim palivem referen¢ni palivo A pro LPG nebo G20 pro NG/biomethan, vyndsobi
se vysledné hodnoty emisi piislusnym faktorem ,r je-li r > 1; pficemz je-li r < 1, neni nutny Zadny pfepocet.

Pokud je predepsanym zkuSebnim palivem referen¢ni palivo B pro LPG nebo G25 pro NG/biomethan, vydéli se
vysledné hodnoty emisi pfislusnym faktorem ,r“, je-li r < 1; pficemz je-li r > 1, neni nutny zddny prepocet.

Na zddost vyrobce se miize provést zkouska typu I s obéma referenénimi palivy, tak aby nebyl nutny zddny
pfepocet.

Kmenové vozidlo musi spliiovat mezni hodnoty emisi pro piislusné kategorie stanovené v pifloze VI ¢dsti
A nafizeni (EU) ¢. 168/2013, a to u naméfenych i vypoctenych emisi.

Pokud se u stejného motoru provddi opakované zkousky, musi se nejdifve vypocitat pramér vysledk pro
referenéni palivo G20 nebo A i vysledkil pro referen¢ni palivo G25 nebo B; z téchto priimérnych hodnot se
potom vypocte faktor ,r.
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2.2.7  Pro schvéleni typu vozidla flex fuel H,NG jako ¢lena rodiny se provedou dvé zkousky typu I, pfi¢emz u prvni
z nich se jako palivo pouzije 100 % G20 nebo G25, u druhé smés vodiku a stejného NG/biomethanu, kterého
bylo jako paliva pouzito pfi prvni zkousce, s tim, Ze procentudlni podil vodiku nepfekro¢i maximélni hodnotu
specifikovanou vyrobcem.

2.2.7.1 Pokud je NG/biomethan referen¢nim palivem G20, vyndsobi se vysledné hodnoty emisi pro kazdou znecistujici
latku piislusnymi faktory (r; pro prvni zkousku a r, pro druhou zkousku) podle bodu 2.1.6, je-li ptislusny
faktor > 1; pficemz je-li pfislusny faktor < 1, neni nutny Zaddny pfepocet.

2.2.7.2 Pokud je NG/biomethan referencnim palivem G25, vydéli se vysledné hodnoty emisi pro kazdou znecistujici
latku odpovidajicim faktorem (r; pro prvni zkousku a r, pro druhou zkousku) vypoctenym podle bodu 2.1.6, je-
li tento faktor < 1; pfi¢emz je-li odpovidajici pfislusny faktor > 1, neni nutny Zddny pfepocet.

2.2.7.3 Na Zzadost vyrobce se provede zkouska typu I se viemi CtyFmi moznymi kombinacemi referen¢nich paliv,
v souladu s bodem 2.1.6, tak aby nebyl nutny zddny pFepocet.

2.2.7.4 Pokud se u stejného motoru provddi opakované zkousky, musi se nejdiive vypocitat pramér vysledki pro
referen¢ni palivo G20 nebo H,G20 a vysledkdl pro referen¢ni palivo G25 nebo H,G25, s tim, Ze procentudlni
podil vodiku nepfekro¢i maximdlni hodnotu specifikovanou vyrobcem; z téchto pramérnych hodnot se potom
vypoctou faktory ,r;“ a ,r,"

2.2.8  Béhem zkousky typu I se u vozidla pouzije pouze benzin po maximélni nepferusenou dobu 60 sekund bezpro-
stfedné po roztoceni a nastartovani motoru pii provozu na plyn.
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Dodatek 13

Postup zkousky typu I u vozidel kategorie L vybavenych periodicky se regenerujicim systémem

1. Uvod

Tento dodatek obsahuje zvldstni ustanoveni tykajici se schvéleni typu vozidel vybavenych periodicky se regene-

rujicim systémem.

2. Oblast piisobnosti schvéleni typu pro vozidla s periodicky se regenerujicim systémem, pokud jde

o zkousky typu I

2.1 Vozidla kategorie L spadajici do oblasti piisobnosti nafizeni (EU) ¢. 168/2013, kterd jsou vybavena periodicky se

regenerujicimi systémy, musi spliiovat pozadavky v tomto dodatku.

2.2 Misto provddéni zkusebnich postuptt uvedenych v ndsledujicim bodé Ize se souhlasem schvalovactho organu
pouzit pevné stanovenou hodnotu K; ve vysi 1,05, pokud podle ndzoru technické zkusebny neexistuje divod,

pro¢ by tato hodnota méla byt prekrocena.

2.3 Béhem cykld, v nichZ dochdzi k regeneraci, mohou byt prekroceny emisni normy. Jestlize k regeneraci zafizeni
k omezeni emisi zneCistujicich latek dochdzi nejméné jednou v prubéhu zkousky typu I a jestlize k nému jiz
alespon jednou doslo v pribéhu cyklu piipravy vozidla, povazuje se toto zafizeni za trvale se regenerujici systém,

ktery nevyzaduje zvldstni zkuSebni postup.

3. Postup zkousky

Vozidlo mize byt vybaveno pfepina¢em umoziujicim zabranit procesu regenerace nebo jej povolit za predpo-
kladu, Ze tento proces nijak neovlivni pivodni kalibraci motoru. K zabrdnéni regeneraci se tento pfepina¢ se smi
pouzit jen béhem plnéni systému regenerace a béhem cyklt stabilizace. Pfi méFeni emisi béhem féze regenerace
se viak pouzit nesmi; v tomto piipadé se musi zkouska emisi provést s fidici jednotkou hnactho tstroji | motoru

vvvvvv

soucdst{ pivodni vybavy a jsou v nezménéném stavu.

3.1 Meéfeni emisi oxidu uhlic¢itého a spotieby paliva mezi dvéma cykly, kdy dochdzi k fizim regenerace

3.1.1  Pramérné hodnoty emisi oxidu uhliitého a spotfeby paliva mezi fizemi regenerace a béhem plnéni regenerac-
niho zafizeni se urdi z aritmetického priméru vysledkti nékolika cykla zkousky typu I, které se (pokud je jich

vice nez dva) provedou v pfiblizné stejnych casovych odstupech.

Alternativné mtize vyrobce piedlozit tidaje, které prokazuji, Ze emise oxidu uhlicitého a spotieba paliva ztstavaji
mezi fizemi regenerace konstantni (+4 %). V tomto piipadé lze pouzit emise oxidu uhli¢itého a spotiebu paliva
naméfené pii normdlni zkousce typu L. Ve viech ostatnich pfipadech se emise méff pii nejméné dvou provoznich
cyklech typu 1, a sice jednou bezprostiedné po regeneraci (pfed novym plnénim) a jednou co nejkratdi dobu pied
fazi regenerace. Veskerd méfeni emisi a viechny vypocty se provaddéji podle piilohy II. Stanoveni primérnych
hodnot emisi pro jediny systém regenerace se provede v souladu s bodem 3.3 a pro viceCetné systémy regenerace

podle bodu 3.4.

3.1.2 Proces plnéni a stanoveni faktoru K; se provede na vozidlovém dynamometru béhem provoznich cykld typu I
Tyto cykly mohou probéhnout spojité (tj. bez nutnosti zastavit motor mezi cykly). Po libovolném poctu tplnych

cyklt se mtze vozidlo odstavit z vozidlového dynamometru a zkouska muze pokracovat pozdéji.

3.1.3  Pocet cykld (D) mezi dvéma cykly, v nichz dojde k fdzi regenerace, pocet cyklt (n), béhem nichz se mé¥ emise,
a kazdé méfenf emisi (M'si) se zaznamend podle sablony zkusebniho protokolu uveden¢ho v ¢l. 32 odst. 1

nafizeni (EU) ¢. 168/2013.

3.2 Méfeni emisi oxidu uhli¢itého a spotieby paliva béhem regenerace

3.2.1 V pifpadé potfeby miize byt piiprava vozidla pro zkousku emisi béhem féze regenerace provedena pomoci

pifpravnych cykla podle dodatku 6.

3.2.2  Pfed provedenim prvni platné zkousky emisi plati podminky vztahujici se na zkousku a vozidlo pro tcely

zkousky typu I popsané v piiloze IL
3.2.3  Béhem piipravy vozidla nesmi dojit k regeneraci. To lze zajistit nékterou z téchto metod:
3.2.3.1 pro cykly stabilizace lze instalovat ,ndhradni systém regenerace nebo castecny systém;

3.2.3.2 jakékoli jind metoda dohodnutd mezi vyrobcem a schvalovacim orgdnem.
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3.24

3.3

Provede se zkouska emisi z vyfuku po startu za studena vcetné procesu regenerace v souladu s pislusnym
provoznim cyklem typu I

Pokud proces regenerace vyzaduje vice neZ jeden provozni cyklus, provede se daldi zkusebni cyklus/cykly
bezprosttedné po prvnim cyklu bez zastaveni motoru, a to do okamziku, nez se dosihne Gplné regenerace
(kazdy cyklus musi byt dokoncen). Cas nutny pro piipravu dal3f zkousky (napf. vyména filtru ¢dstic na analy-
zacnim zafizeni) musi byt co nejkratsi. Béhem této doby musi byt motor vypnut.

Hodnoty emisi, zahrnujici hodnoty emisi znecistujicich ltek a emisi oxidu uhlicitého, a spotieba paliva béhem
regenerace (M) se vypocitaji podle piflohy II a bodu 3.3. Zaznamend se pocet provoznich cykld (d) potfebnych
pro Gplnou regeneraci.

Vypocet kombinovanych emisi z vyfuku u jediného regeneracniho systému

Rovnice Ap 13-1:

Rovnice Ap 13-2:

Rovnice Ap 13-3:

Mo — Mg * D 4+ M, +d
P D+d

kde pro kazdou uvazovanou znecistujici latku (i) plati:

M’

sij

M’

rij

si

1i

pi

hmotnost emisi znecistujici latky (i), hmotnost emisi CO, v glkm a spotieba paliva v 1/100 km
v pribéhu jednoho provozniho cyklu typu I bez regenerace;

hmotnost emisi znecistujici latky (i), hmotnost emisi CO, v g/lkm a spotieba paliva v 1/100 km
v prubéhu jednoho provozniho cyklu typu I béhem regenerace (je-li n > 1, provede se prvni zkouska
typu I za studena a ndsledujici cykly za tepla);

stfedni hodnota hmotnosti emisi znecistujici latky (i) v mg/km nebo stfedni hodnota hmotnosti emisi
CO, v g/km a spotieba paliva v 1/100 km v priibéhu jedné ¢dsti (i) provozniho cyklu bez regenerace;

stfedni hodnota hmotnosti emisi znecistujici latky (i) v mg/km nebo stfedni hodnota hmotnosti emisi
CO, v g/km a spotieba paliva v 1/100 km v pribéhu jedné ¢sti (i) provozniho cyklu béhem regenerace;

stfedni hodnota hmotnosti emisi znecistujici latky (i) v mg/km nebo stfedni hodnota hmotnosti emisi
CO, v glkm a spotieba paliva v 1/100 km;

pocet zkusebnich bodd, ve kterych se méii emise (provozni cykly typu 1) mezi dvéma cykly, v nichz
dochdzi k fazim regenerace, = 2;

pocet provoznich cykld potiebnych pro regeneraci;

pocet provoznich cyklt mezi dvéma cykly, v nichz dochdzi k fézim regenerace.
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3.4

Obrdzek Ap 13-1

Piiklad parametrs méfeni. Parametry méfené béhem zkousky emisi nebo spotieby paliva v pribéhu
cyklds, v nichZ dochdzi k regeneraci, a mezi témito cykly (schematicky pifiklad — emise v priibéhu ,D“ se
mohou sniZovat nebo zvySovat)

Emise [g/km]

l
_[01,- D)0, -a _My
) Sm
M

I CEERRRRRRRRRRTT R RN RRRT I TT RN RRNNENRNNNRTERY

Mgu;:__qc“___

P
"-...‘ P L
Y i F

~ ,/ D d
My

Pocet cyklu

Vypocet faktoru regenerace K pro kazdou uvazovanou hodnotu emisi znecistujicich latek (i), emisi oxidu
uhlicitého a spotieby paliva (i):

Rovnice Ap 13-4:

Vysledné hodnoty Mg, M,; a K; se zaznamenaji do zkuSebniho protokolu, ktery vyddvd technickd zkusebna.

K; se mize stanovit po dokonéeni jednoho sledu zkousky.

Vypocet kombinovanych emisi z vyfuku, emisi oxidu uhlicitého a spotfeby paliva u vicecetnych periodicky se
regenerujicich systémi

Rovnice Ap 13-5:

g
D My
=1

Mk = P n 2 2

Rovnice Ap 13-6:
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Rovnice Ap 13-7:

Rovnice Ap 13-8:

Msi X
DD
k=1

X
Z My - di
M, — =1

Rovnice Ap 13-9:

Mg; - ka+Mﬁ : idk
_ k=1 k=1
X

> (Dx+dy)

k=1

Myi

Rovnice Ap 13-10:

D (M - Dy + My - di)

k=1
MPi - X

> (Di+dy)

k=1

Rovnice Ap 13-11:

kde pro

M'sik

Mrik

M'sik,j:

rikj

si

pi

ny

kazdou uvazovanou znecistujici latku (i) plati:

= hmotnost emisi znecistujici latky (i) piipadu k v mg/km, hmotnost emisi CO, v g/lkm a spotfeba paliva

v 1/100 km v priibéhu jednoho provozniho cyklu typu I bez regenerace;

= hmotnost emisi znecistujici latky (i) pifpadu k v mg/km, hmotnost emisi CO, v g/lkm a spotfeba paliva

v 1/100 km v pribé¢hu jednoho provozniho cyklu typu I béhem regenerace (je-li d > 1, provede se
prvni zkouska typu I za studena a ndsledujici cykly za tepla);

hmotnost emisi znecistujici latky (i) pfipadu k v mg/km, hmotnost emisi CO, v g/km a spoticba paliva
v 1/100 km v priibéhu jednoho provozniho cyklu typu I bez regenerace zméfend v bodé j; 1 <j < n;

= hmotnost emisi znecistujici latky (i) pifpadu k v mg/km, hmotnost emisi CO, v g/lkm a spotfeba paliva

v 1/100 km v priibéhu jednoho provozniho cyklu typu I béhem regenerace (je-li j > 1, provede se prvni
zkouska typu I za studena a ndsledujici cykly za tepla) zméfend pfi provoznim cyklu j; 1 < j < d;

hmotnost emisi zne¢istujici latky (i) vSech piipadi k v mg/km, hmotnost emisi CO, v g/km a spotieba
paliva v 1/100 km bez regenerace;

hmotnost emisi zne¢istujici latky (i) vSech pfipadt k v mg/km, hmotnost emisi CO, v g/km a spotieba
paliva v 1/100 km béhem regenerace;

hmotnost emisi znecistujici latky (i) vSech pfipada k v mg/km, hmotnost emisi CO, v g/km a spotieba
paliva v 1/100 km;

pocet zkusebnich bodt piipadu k, ve kterych se méii emise (provozni cykly typu I) mezi dvéma cykly,
v nichz dochdzi k fizim regenerace;

pocet provoznich cykla pifpadu k potiebnych pro regeneraci;
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D, = pocet provoznich cykli piipadu k mezi dvéma cykly, v nichz dochdzi k fizim regenerace.

Obrdzek Ap 13-2

Parametry méfené béhem zkousky emisi béhem cykli, ve kterych dochédzi k regeneraci, a mezi témito
cykly (schematicky piiklad)

Pocet cyklu

Obrizek Ap13-3

Parametry méfené béhem zkousky emisi béhem cykld, kdy dochdzi k regeneraci, a mezi témito cykly
(schematicky piiklad)
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K pouziti na jednoduchém a redlném piikladu poddvé nésledujici popis podrobné vysvétleni schematického

pitkladu zndzornéného na obrdazku Ap 13-3:
1. ,Filtr ¢astic*: pripady s regeneraci, ve stejnych ¢asovych intervalech, s podobnymi emisemi (+ 15 %) piipad od

piipadu
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3.4.1

Rovnice Ap 13-12

Dy = Dy.y = Dy
Rovnice Ap 13-13

di = diy = 4y

Rovnice Ap 13-14

Mk — Mgk = My — Mg + 1

ng =n
2. ,DeNO,*“ piipad odsifovani (odstranovani SO,) zacne diive, neZ se vliv siry na emise stane zjistitelnym
(* 15 % naméfenych emisi) a v tomto piikladu se provede z exotermického divodu soucasné s poslednim
pifpadem regenerace filtru ¢dstic (DPF).
Rovnice Ap 13-15
M'gyj=1 = konstantni = Mg, = Mg = Mgpp
Mik = Myjay = My
Pro piipad odstrafiovani SO,: My, Mgy, dy, Dy, ny = 1
3. Uplny systém (DPE + DeNO,)

Rovnice Ap 13-16:

:n‘Msil‘Dl-‘rMsiz‘Dz

Msi
Rovnice Ap 13-17:
Mri:ﬂ 1°d1 + M - dy
Rovnice Ap 13-18:
M. — M + My _ 0 (Mar - Dy + Mri - di) +Maip - Dy +Meip - dy
P (D 4+dy)+D;y+dy n-(D;+dy)+D;+d;

Vypocet faktoru (K;) u vicecetnych periodicky se regenerujicich systémd je mozny az poté, co u kazdého systému
doslo k ur¢itému poctu fazi regenerace. Po dokonceni tplného postupu (A az B, viz obrazek Ap 13-2) by mélo
byt opét dosazeno puvodnich pocate¢nich podminek A.

Rozsiteni schvéleni pro vicecetny periodicky se regenerujici systém

3.4.1.1 Jestlize se zméni technické parametry nebo strategie regenerace viceCetnych systémi regenerace u viech piipadt

tohoto kombinovaného systému, provede se za tGcelem aktualizovani vicendsobného faktoru K; pomoci méfent
uplny postup véetné vSech regeneracnich zafizeni.

3.4.1.2 Jestlize se zménilo jediné zafizeni viceCetného systému regenerace, a to pouze v parametrech strategie (jako ,D*

nebo ,d“ u DPF), a vyrobce muze piedlozit technické zkusebné technicky pfijatelné ddaje a informace o tom, Ze:

a) neni zjistitelnd zddnd interakce s jinym(i) zaf{zenim(i) systému; a

b) dilezité parametry (tj. konstrukce, princip ¢innosti, objem, umisténi atd.) jsou shodné,



L 53/158 Utedni véstnik Evropské unie 21.2.2014

lze postup potiebny k aktualizaci k; zjednodusit.

V takovych piipadech, jestlize se dohodne vyrobce s technickou zkusebnou, se provede pouze jediny piipad
odbérufuloZeni a regenerace a vysledky zkousky (,M", ,M;‘) v kombinaci se zménénymi parametry (,D“ nebo
,d“) mohou byt dosazeny do pfislusného vzorce (vzorct) k aktualizaci vicendsobného faktoru K; matematickou
cestou substituce existujictho vzorce (vzorct) pro zdkladni faktor K.
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PRILOHA III

Pozadavky na zkousku typu II: vyfukové emise pfi (zvySenych) volnob&Znych otickich a pfi volné akceleraci

2.2

2.3

3.1

3.2

3.3

3.4

3.5

3.6

3.7

Uvod

Tato piiloha popisuje postup zkousky typu II, uvedené v pifloze V ¢dsti A nafizeni (EU) ¢ 168/2013, jejimz
tcelem je zajistit ndlezité méfeni emisi béhem technickych prohlidek. Smyslem pozadavki této pidlohy je
prokdzat, ze schvilené vozidlo spliiuje pozadavky stanovené ve smérnici 2009/40/ES ().

Oblast piisobnosti

V pribéhu schvalovani typu s ohledem na vliv na Zivotni prostfedi musi byt technické zkusebné a schvalova-
cimu orgdnu prokazdno, Ze vozidla kategorie L, které spadaji do oblasti ptisobnosti nafizeni (EU) ¢. 168/2013,
splnuji pozadavky zkousky typu IL

Vozidla vybavend typem pohonu, jehoz souddsti je zdzehovy motor, se podrobi pouze emisni zkousce typu II
popsané v bodech 3, 4 a 5.

Vozidla vybavend typem pohonu, jehoZ souddsti je vznétovy motor, se podrobi pouze emisni zkousce volnou
akceleraci typu II popsané v bodech 3, 6 a 7. V tomto piipadé se nepouzije bod 3.8.

Obecné podminky pro emisni zkousky typu II

Pred zahdjenim emisni zkousky typu II musi byt provedena vizualni prohlidka veskerych zafizeni souvisejicich
s regulaci emisi, béhem které se ovéf, zda je vozidlo kompletni a v uspokojivém stavu a zda v palivovém
systému, systému sekunddrniho vzduchu a vyfukovém systému nedochdzi k Gniktim. Zkusebni vozidlo musi
byt ndlezité¢ udrzované a uzivané.

K provedeni zkousky typu II se pouzije referenéni palivo, jehoZ vlastnosti jsou uvedeny v dodatku 2 pilohy II
v souladu s pozadavky uvedenymi v piiloze V ¢asti B nafizeni (EU) ¢. 168/2013.

Okolni teplota se béhem zkousky musi pohybovat mezi 293,2K a 303,2K (od 20 °C do 30 °Q).

U vozidel s manudlni nebo poloautomatickou prevodovkou se zkouska typu II provede s fadici pdkou
v neutrdlni poloze a se zapnutou spojkou.

U vozidel s automatickou pfevodovkou se zkouska provede s volicem rychlostnich stupiii v poloze bud
Jneutrdl”, nebo ,parkovani‘. U vozidel vybavenych rovnéz automatickou spojkou musi byt pohdnénd ndprava
nadzvednuta tak, aby se kola mohla volné protécet.

Emisni zkouska typu II se provede bezprostiedné po provedeni emisni zkousky typu I. Motor musi byt za
viech okolnosti zahfity tak, aby teplota chladici kapaliny a maziva a tlak maziva dosdhly rovnovahy pfi
provoznich trovnich.

Koncové vyfukové trubky se opatif vzduchotésnym ndstavcem tak, aby do vyfukové trubky mohla byt do
hloubky nejméné 60 cm zasunuta sonda pro odbér vyfukovych plynd, aniz by tim doslo ke zvyseni protitlaku
o vice nez 125 mm H,O a aniz by to narusilo provoz vozidla. Tento ndstavec musi byt tvarovdn tak, aby
v misté¢ odbérné sondy nedochdzelo k vyznamnému fedéni vyfukovych plynt vzduchem. U vozidel vybave-
nych nékolika koncovymi vyfukovymi trubkami se tyto trubky propoji do spole¢né trubky, anebo se hodnoty
oxidu uhelnatého odeberou z kazdé koncové trubky zvlast a zaznamend se jejich aritmeticky promér.

() Uf. vést. L 141, 6.6.2009, s. 12.
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3.8

3.9

3.9.1

4.1
4.1.1

4.2
4.2.1

4.2.2

4.2.3

4.2.4

4.2.4.1

424.1.1

4.24.1.2

4.2.4.2

4.2.5

Pristroje ke zkouseni emisi a analyzdtory emisi pouzivané u zkousek typu II musi byt pravidelné kalibroviny
a udrzovany. K méfeni uhlovodikil lze pouzit plamenovy ioniza¢ni detektor nebo analyzitor NDIR.

Zkousky probihaji za chodu motoru spotiebovavajictho palivo.

Vyrobee vybavi vozidlo ,servisnim rezimem* pro zkousky typu II, ktery umozni technickou prohlidku vozidla
za chodu motoru spotiebovdvajictho palivo za tcelem stanoveni jeho vykonnosti ve vztahu k naméfenym
udajom. Jestlize takovd kontrola vyzaduje specidlni postup, musi to byt upfesnéno v ndvodu k drzbé (nebo
v rovnocenném dokumentu). Tento specidlni postup nesmi vyzadovat pouziti jiného zvldstniho zafizeni, nez
jaké je ve vybavé vozidla.

Zkouska typu II - popis postupu zkousky ke zméfeni vyfukovych emisi pfi (zvySenych) volnobéZznych
otickich a pfi zkousce volnou akceleraci

Sefizovaci prvky volnobéznych otdcek

Sefizovacimi prvky volnobéznych otdcek se pro tcely této piilohy rozuméji ovlddaci prvky, kterymi se méni
podminky volnobéhu motoru a které mize mechanik snadno ovlddat pouze ndstroji uvedenymi v bodé 4.1.2.
Za sefizovaci prvky se nepovazuji zejména zafizeni pro kalibraci pritoku paliva a vzduchu, pokud jejich
sefizeni vyZaduje odstranéni nastavovacich zardzek, coZ je operace, kterou mize bézné vykondvat jen profesi-
ondlni mechanik.

Nastroji, které lze pouzit k sefizeni volnobéznych otacek, jsou Sroubovaky (obycejné nebo s kifzovou hlavouy),
klice (trubkové, oteviené nebo stavitelné), klesté, imbusové klice a generické cteci zafizeni.

Stanoveni bodi méfeni a kritérii pro vyhovéni/nevyhovéni zkousce typu II pfi volnobéznych otickich

Nejprve se provede méfeni pii sefizeni podle podminek stanovenych vyrobcem.

Pro kazdy sefizovaci prvek s plynulou regulaci se stanovi dostate¢ny pocet charakteristickych poloh. Zkouska
se provede u motoru pii béznych volnobéznych otdckdch a pii zvySenych volnobéznych otdckach. Hodnotu

zvysenych volnobéznych otiek motoru stanovi vyrobce, musi viak byt vyssi nez 2 000 min~".

Obsah oxidu uhelnatého ve vyfukovych plynech se méfi ve vSech moznych polohéch sefizovacich prvka, aviak
u prvkd s plynulou regulaci jen v polohdch uvedenych v bodé 4.2.2.

Vysledek zkousky typu II pii volnobéznych otdckdch se povazuje za vyhovujici, je-li splnéna alespon jedna
z nésledujicich podminek:

hodnoty naméfené podle bodu 4.2.3 jsou v souladu s pozadavky bodu 8.2.1.2 piilohy I smérnice 2009/40/ES;

zvoli-li si vyrobce bod 8.2.1.2 pism. a), uvedou se v prohldSeni o shod¢ konkrétni tirovné CO dané vyrobcem;

zvoli-li si vyrobce bod 8.2.1.2 pism. b) podbod ii), plati nejvyssi limity CO (pfi volnobéznych otackdch: 0,5 %,
pii zvysenych volnobéznych otickach: 0,3 %). Pozndmka pod carou ¢. 6 k bodu 8.2.1.2 pism. b) podbodu ii)
neplati pro vozidla v oblasti piisobnosti nafizeni (EU) ¢. 168/2013. V prohldseni o shodé se uvedou hodnoty
CO namgéfené béhem postupu zkousky typu II;

maximdln{ obsah ziskany postupnou plynulou regulaci sefizovacich prvkd, zatimco viechny ostatni prvky jsou
beze zmény, nepiekro¢i hodnotu uvedenou v bodé 4.2.4.1.

Mozné polohy sefizovacich prvkd jsou omezeny kteroukoli z nize uvedenych hodnot:
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4.2.5.1

4.2.5.2

4.3

4.3.1.1

4.3.1.2

4.3.13

4.3.1.3.1

4.3.1.3.2

5.1

5.2

doporucené vyrobcem snizené o 100 oticek za minutu;

nejniz$i z nésledujicich ti hodnot:

a) nejvyssi otacky, jakych je klikovy hiidel motoru schopen dosdhnout aktivaci prvka k regulaci volnobéznych
otdcek;

b) otacky doporucené vyrobcem zvysené o 250 otdcek za minuty;

¢) fadici otacky automatickych spojek.

Pro méfeni nesmé&ji byt pouzita takovd sefizeni, kterd nejsou kompatibilni s fddnym chodem motoru. Zejména
je-li motor vybaven vice karburdtory, musi byt viechny karburdtory sefizeny stejné.

Ndsledujici parametry se méif a zaznamenévaji pfi normélnich volnobéznych otdckéch a pfi zvysenych volno-
béznych otdckach:

a) objemovy obsah oxidu uhelnatého (CO) ve vyfukovych plynech (v objemovych %);

b) objemovy obsah oxidu uhlic¢itého (CO,) ve vyfukovych plynech (v objemovych %);

¢) uhlovodiky (HC) v ppm;

d) objemovy obsah kysliku (O,) ve vyfukovych plynech (v objemovych %), nebo hodnota lambda, dle volby
vyrobce;

e) oticky motoru béhem zkousky, vcetné pifpadnych povolenych odchylek;

f) teplota oleje v motoru v okamziku zkousky. U motori chlazenych kapalinou se akceptuje teplota chladici
kapaliny.

Pro parametry podle bodu 4.3 pism. d) plati:

méfeni se provede pouze pii zvySenych volnobéznych otdckach;

méfeni se provede pouze u vozidel vybavenych palivovym systémem typu closed loop;

neplati pro vozidla s:

motorem vybavenym mechanicky ovlidanym (pruzina, vakuum) systémem sekundarniho vzduchu;

dvoudobym motorem na smés paliva a mazaciho oleje.

Vypocet koncentrace CO u zkousky typu II pfi volnobéZznych otickich

Koncentrace CO (Cco) a CO, (Cep,) se stanovi pouzitim pislusnych kalibracnich kiivek z dajii nebo zdznamd
méfictho pfistroje.

Korigovand koncentrace oxidu uhelnatého je rovna:
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5.3

6.2

6.3

6.4

6.5

Rovnice 2-1:

Ceo

C =15X ———F—
COcorr CCO i CCOZ

Koncentrace Ceq (viz bod 5.1) se méH podle vzorce v bodé¢ 5.2 a neni nutné ji korigovat, je-li soucet
naméfenych koncentraci (Ceo + Cep,) nejméné:

a) u benzinu (E5): 15 %;
b) u LPG: 13,5 %;
¢) u zemniho plynu/biomethanu: 11,5 %.

Zkouska typu II — postup zkousky volnou akceleraci

Pred zahdjenim kazdého cyklu zkousky volnou akceleraci musi vznétovy motor nebo turbodmychadlo &
piepliovaci kompresor bézet na volnobéh.

Kazdy cyklus volné akcelerace se zahdji Gplnym, rychlym, rovnomérnym, nikoli vsak ndsilnym sesldpnutim
pedalu akcelerdtoru (v dobé kratsi nez jedna sekunda) tak, aby doslo k maximdlni doddvce paliva ze vstiiko-
vactho Cerpadla.

Béhem kazdého cyklu volné akcelerace musi motor pfed uvolnénim pedilu akcelerdtoru dosahnout maximal-
nich regulovanych otdcek nebo u vozidel s automatickou pfevodovkou otacek specifikovanych vyrobcem, nebo
neni-li tento udaj k dispozici, dvou tfetin maximdlnich regulovanych otdcek. Toho lze docilit napiiklad
sledovanim otd¢ek motoru nebo tak, ze mezi pocdtecnim sesldpnutim pedalu akcelerdtoru a jeho uvolnénim
musi uplynout nejméné dvé sekundy.

U vozidel vybavenych plynule ménitelnym pfevodem a automatickou spojkou lze pohdnénd kola nadzvednout
z povrchu.

U vozidel s bezpecnostnim limitem v #dici jednotce motoru (napf. max. 1500 otdcek za minutu bez
otécejicich se kol nebo bez zafazené rychlosti) musi byt dosazeny tyto maximdlni otdcky motoru.

Priimérnd koncentrace pevnych litek (v m™) ve vyfukovych plynech (opacita) se méif v péti zkouskach volnou
akceleraci. Opacitou se rozumi optické méfeni hustoty pevnych ¢éstic ve vyfukovych plynech motoru a vyjad-
M . -1
fena je v m™.

Zkouska typu II - vysledky a pozadavky zkousky volnou akceleraci

Hodnota zkousky naméfend podle bodu 6.5 musi spliovat pozadavky stanovené v bodé 8.2.2.2 b) piilohy II
smérnice 2009/40/ES.

Pozndmka pod ¢arou ¢. 7 k bodu 8.2.2.2 pism. b) podbodu ii) neplati pro vozidla v oblasti piisobnosti nafizeni
(EU) ¢. 168/2013.

Do prohléseni o shodé se uvede naméfend hodnota opacity u zkousky typu II. Vyrobce vozidla mtize pfipadné
stanovit piislusnou droverl opacity a v prohldseni o shodé uvést tuto limitni hodnotu.

Pozadavek uvddét hodnotu zkousky opacity na predepsaném stitku se nevztahuje na vozidla v oblasti ptisob-
nosti nafizeni (EU) ¢. 168/2013.
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2.2

222
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2.4

2.5

3.1

3.2

PRILOHA IV

Pozadavky na zkousku typu III: emise plyni z klikové skiiné

Uvod
Tato piiloha popisuje postup zkousky typu III, uvedené v piiloze V Casti A nafizeni (EU) ¢. 168/2013.
Vseobecnd ustanoveni

Vyrobce schvalovacimu orgdnu poskytne technické podrobnosti a ndkresy, kterymi dolozi, Ze motor je nebo
motory jsou konstruovany tak, aby byl znemoznén tnik paliva, mazaciho oleje nebo plynt z klikové skiiné ze
systému vétrani klikové skiiné do ovzdusi.

Technickd zkusebna a schvalovaci orgdn pozidaji vyrobce o provedeni zkousky typu III jen v ndsledujicich
piipadech:

u novych typt vozidel s ohledem na vliv na Zivotni prostfedi vybavenych systémem vétrani klikové skiiné nové
konstrukce, v kterémzto piipadé Ize zvolit kmenové vozidlo s vétranim klikové skiing, jehoz koncepce vykazuje
reprezentativni znaky schvdlené konstrukce, pokud se takto vyrobce rozhodne ke spokojenosti technické
zkuebny a schvalovaciho orgdnu prokdzat, ze zkousce typu IIl bylo vyhovéno;

existuje-li podezieni, Ze muze dochdzet k dniku paliva, mazaciho oleje nebo plynt z klikové skiné ze systému
vétrani klikové skiiné do ovzdusi, technickd zkusebna a schvalovaci orgdn mohou po vyrobci pozadovat
provedeni zkousky typu III podle bodu 4.1 nebo 4.2 (dle volby vyrobce).

Ve viech ostatnich pfipadech se od zkousky typu II upousti.

Pokud o to vyrobce pozadd, na vozidla kategorie L vybavend dvoudobym motorem s pfepoustécim kandlem mezi
klikovou skiini a valcem (vélci) se pozadavky zkousky typu Il nemusi vztahovat.

Vyrobce prilozi k dokumentaci vozidla podle ¢lanku 27 nafizeni (EU) ¢. 168/2013 kopii zkusebniho protokolu
tykajici se kmenového vozidla s kladnym vysledkem zkousky typu IIL

Podminky zkousky

Zkouska typu III se provede na zkuSebnim vozidle, které bylo podrobeno zkousce typu I podle pfilohy II
a zkousce typu II podle piilohy L.

Zkousené vozidlo musi mit motor nebo motory odolné proti tnikiim typu lisictho se od typt motort konstru-
ovanych tak, Ze i nepatrny Gnik miiZe zpusobit nepfijatelnou provozni chybu. Zkusebni vozidlo musi byt nalezité
udrzované a pouzivané.

Zkusebni metody

Zkouska typu III se provadi ndsledujicim postupem:

Volnobé¢h se sefidi podle doporuceni vyrobce.

Meéfeni se provedou v ndsledujicich tfech souborech podminek provozu motoru:

Tabulka 3-1

Rychlosti vozidla pfi volnobéhu a pfi konstantnim chodu a vykon pohlceny vozidlovym dynamome-
trem béhem zkousky typu III

Podminka ¢islo Rychlost vozidla (km/h)
1 Volnobé¢h
2 Nejvyssi z:
a) 50 £ 2 (ve 3. rychl. stupni nebo poloze ,jizda vpfed“) nebo
3 b) neni-li a) proveditelné, pak 50 % max. konstrukéni rychlosti vozidla.
Podminka ¢islo Vykon pohlceny brzdou
1 Nepouzije se
2 Vykon odpovidajici sefizeni pro zkousku typu I pii 50 km/h nebo, neni-li to provedi-
telné, pak pro zkousku typu I pfi 50 % max. konstrukéni rychlosti vozidla.
3 Stejny jako pro podminku ¢. 2, ndsobeny faktorem 1,7
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4.1.3  Spolehlivé fungovani systému vétrdni klikové skiiné se ovéii ve viech provoznich podminkich uvedenych v bodé
4.1.2.

4.1.4 Metoda ovéfeni systému vétrani klikové skiiné

4.1.4.1 Otvory motoru musi ziistat v ptivodni poloze.

4.1.4.2 Tlak v klikové skiini se méfi ve vhodném misté. Méfi se manometrem se sklonénou trubici v otvoru pro méfidlo
hladiny oleje.

4.1.4.3 Vozidlo se povazuje za vyhovujici, pokud za kazdé podminky méfeni definované v bodé 4.1.2 tlak naméfeny
v klikové skiini nepfekroc¢i atmosféricky tlak v dobé méfeni.

4.1.5 U zkuSebni metody popsané v bodech 4.1.4.1 az 4.1.4.3 se tlak ve sbérném sacim potrubi méH s pfesnosti
t 1 kPa.

4.1.6  Rychlost vozidla, kterou uddvd dynamometr, se méfi s pfesnosti + 2 kmj/h.

4.1.7  Tlak v klikové skiini a tlak okoli se méii s presnosti + 0,1 kPa a snimd se vzorkovaci frekvenci = 1 Hz v ¢asovém
useku > 60 s, jakmile se podminky popsané v bodé¢ 4.1.2 ustali.

4.2 Pokud za jedné nebo vice podminek méfeni popsanych v bodé 4.1.2 nejvyssi hodnota tlaku v klikové skiini
béhem casového tseku podle bodu 4.1.7 prekro¢i atmosféricky tlak, provede se ke spokojenosti schvalovaciho
orgdnu dodatecnd zkouska podle bodu 4.2.1 nebo 4.2.3 (podle volby vyrobce).

42.1 Metoda dodatecné zkousky typu III (C. 1)

4.2.1.1 Otvory motoru musi zistat v ptvodni poloze.

4.2.1.2 K otvoru méfidla hladiny oleje se pfipoji pruzny, pro plyny z klikové skiiné nepropustny vak o kapacité pfiblizné
5 1. Vak musi byt pred kazdym méfenim prazdny.

4.2.1.3 Pred kazdym méfenim se vak uzavie. Otevie se do klikové skiiné po dobu péti minut pfi kazdé z podminek
méfeni piedepsanych v bodé 4.1.2.

4.2.1.4 Vozidlo se povazuje za vyhovujici, pokud za zddné z podminek méfeni definovanych v bodech 4.1.2 a 4.2.1.3
nedojde k viditelnému nafouknuti vaku.

4.2.2  Pokud je konstrukéni uspofdddni motoru takové, Ze zkouska nemutze byt vykondna podle metod popsanych
v bod¢ 4.2.1, provede se méfeni stejnou metodou, aviak s nasledujicimi zménami:

4.2.2.1 pred zkouskou se uzaviou vSechny otvory, které nejsou potiebné pro recyklaci plynd;

4.2.2.2 vak se pfipoji na vhodnou odbocku, kterd nezptsobuje piidavné ztrity tlaku a je instalovdna v recirkula¢nim
okruhu zafizeni, pfimo u otvoru pro spojeni s motorem.
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4.2.23

4.2.3
4.2.3.1

4.2.3.2

4233

4.2.3.4

Obrdzek 3-1

Rizné zkuSebni sestavy pro zkousku typu III (& 1)

Viz detail ()

(a) Pfima recyklace

Klikova
pii mirném podtlaku e

skifil

/

(b) Nepiimd recyklace pii
mirném podtlaku

|~ Otvor
— (i) Spojeni odbocky /
Regulaéni ~— s vakem P
ventil
Regula¢ni ventil —=—
Viz detail (i
—
) Pffmd recyklace se (d) Vétrani skiiné s regula¢nim
dvéma okruhy ventilem (vak musi byt napojen na

vétraci otvor)

Alternativni metoda dodate¢né zkousky typu III (€. 2)

Vyrobce schvalovacimu orgdnu prokdze, Ze systém vétrdni klikové skifné motoru je odolny proti tnikim,
kontrolou tésnosti pomoci stla¢eného vzduchu, ktery zptsobi pfetlak v systému vétrani klikové skiiné.

Motor vozidla lze umistit na testovaci lavici, nacez se odpoji sbérné saci a vyfukové potrubi a otvory ptivodu
a odvodu sactho a vyfukového potrubi se utésni zdtkami. Saci a vyfukové potrubi lze ptipadné pfipojit k repre-
zentativnimu zkuSebnimu vozidlu v mistech, kterd ke spokojenosti technické zkusebny a schvalovactho orgdnu
zvoli vyrobce.

Pro dosazeni optimdlni polohy pistd lze pootocit klikovym hifdelem, coz minimalizuje ztratu tlaku ve spalovaci
komote.

Tlak v systému klikové skiiné se méf ve vhodném misté, ovsem nikoli pfi otvoru do systému klikové skiing,
ktery byl pouzit k natlakovani klikové skiiné. Vicko plnéni oleje, vyprazdiiovaci zéitka, priizor pro kontrolu
hladiny a vicko otvoru méfidla hladiny, jsou-li piitomny, lze upravit tak, aby bylo usnadnéno natlakovani
a méfeni tlaku; naopak vSechny tésnici spoje mezi zdvity, tésnénimi, tésnicimi krouzky a jinymi (tlakovymi)
tésnicimi spoji motoru musi ziistat neporusené a byt reprezentativni pro typ motoru. Okolni teplota a tlak musi
v pribéhu celé zkousky zistat konstantni.
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4.2.3.5 Systém klikové skiiné se natlakuje stlacenym vzduchem na maximdlni $pickovy tlak zaznamenany v priibéhu tif
zku$ebnich podminek uvedenych v bodé 4.1.2 a nejméné na tlak 5 kPa nad tlak okoli nebo na vys3i tlak, dle
volby vyrobce. Minimélni tlak 5 kPa je povolen jen v piipadé, kdy 1ze pomoci sledovatelné kalibrace prokdzat, ze
zkusebni piistroj disponuje pfesnym rozli§enim pro zkouseni pod timto tlakem. V opa¢ném piipadé musi byt
pouzit vy$si zkusebni tlak v souladu s kalibrovanym rozlisenim zkusebniho pfistroje.

4.2.3.5 Zdroj stlaceného vzduchu, ktery zptsobuje pretlak, se uzavie a tlak v klikové skiini se sleduje po dobu 300
sekund. Podminkou pro vyhovéni zkousce je: tlak v klikové skini > 0,95ndsobek pocatecniho pietlaku po dobu
300 sekund po uzavieni zdroje stlaceného vzduchu.
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PRILOHA V

Pozadavky na zkousku typu IV: emise zpiisobené vypafovinim

dfézltiu Nézev dodatku Strana ¢.

1 Postup zkousky propustnosti zdsobniku paliva 168
2 Postup zkousky propustnosti systému uloZeni a dodavky paliva 169
3 Postup zkousky emisi zptsobenych vypafovinim v uzavieném objektu (SHED) 174
3.1 Pozadavky na stabilizaci hybridnich aplikaci pted zahdjenim zkousky SHED 181
3.2 Postup zkousky stdrnuti u zafizeni pro regulaci emisi zptisobenych vypafovanim 183
4 Kalibrace piistrojii ke zkouskdm emisi zptsobenych vyparovanim 185
Uvod

1.1 Tato piloha popisuje postup zkousky typu IV, uvedené v pifloze V &isti A nafizeni (EU) & 168/2013.

1.2 Dodatek 1 popisuje postup zkouseni propustnosti palivové nddrze vyrobené z nekovového materidlu a pouzije se

také jako stabilizacni zkuSebni cyklus pro zkouSeni uloZeni paliva podle piilohy II ¢sti C ¢. 8 nafizeni (EU)
¢. 168/2013.

1.3 Dodatky 2 a 3 popisuji metody stanoveni ztrity uhlovodiki zptisobené vypafovanim z palivovych systémil vozidel

s typem pohonu na tékavé kapalné palivo. Dodatek 4 stanovi postup kalibrace zkusebnich pfistroji pro zkousky
emisi zptsobenych vyparovanim.

Obecné pozadavky

2.1 Vyrobce vozidla prokdze technické zkusebné a ke spokojenosti schvalovactho orgdnu, ze palivovd nddrz a palivovy

systém jsou odolné proti Gnikam.

2.2 Tésnost palivového systému musi spliiovat pozadavky uvedené v piiloze II ¢asti C ¢. 8 nafizeni (EU) ¢. 168/2013.

2.3 Vsechna vozidla kategorie L vybavend nekovovym zdsobnikem paliva musi byt podrobena zkousce propustnosti

podle dodatku 1. Na zddost vyrobce miize zkouska propousténi paliva podle dodatku 2 nebo zkouska SHED podle
dodatku 3 nahradit ¢dst zkousky propustnosti podle dodatku 1 tykajici se vypafovani.

2.4 Vsechna vozidla (pod)kategorii L3e, L4e, L5e-A, L6e-A a L7e-A musi byt podrobena zkousce SHED podle dodatku 3.

2.5 Postup zkousky propousténi paliva podle dodatku 2 podléhd obecnému posouzeni v ramci studie o dopadech na

zivotni prostiedi podle ¢. 23 odst. 5 pism. b) nafizeni (EU) ¢. 168/2013. Tato studie potvrdi, zda se vozidla
(pod)kategorii Lle-A, Lle-B, L2e, L5e-B, L6e-B, L7e-B a L7e-C podrobi zkousce propousténi podle dodatku 2
nebo zkousce SHED podle dodatku 3.

2.6 Je-li vozidlo (pod)kategorie Lle-A, L1e-B, L2e, L5e-B, L6e-B, L7¢-B a L7e-C pfedmétem zkousky SHED podle piilohy

VI ¢asti C nafizeni (EU) ¢. 168/2013 a dodatku 3, nevztahuje se na né zkouska propousténi paliva podle dodatku 2,
a naopak.
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1.1

1.2

2.1
2.1.1

2.2

2.3

2.4

Dodatek 1

Postup zkousky propustnosti zdsobniku paliva

Oblast piisobnosti

Tento pozadavek plati pro vechna vozidla kategorie L vybavend nekovovou palivovou nddrzi k uloZeni kapalného
t€kavého paliva tak, jak plati pro vozidla vybavend zdzehovym motorem.

Vozidla spliujici pozadavky dodatku 2 nebo 3 nebo vozidla vybavend vznétovym motorem pouZivajicim nizce
tékavé palivo musi spliiovat pozadavky tohoto dodatku pouze pro stabiliza¢ni cyklus pred zkousenim ulozeni
paliva podle piilohy II ¢isti C ¢. 8 nafizeni (EU) ¢. 168/2013. Na palivové nddrze u téchto vozidel se nevztahuji
pozadavky tykajici se vypafovani uvedené v bodech 2.1.5, 2.1.6, 2.3 a 2.4.

Zkouska propustnosti palivové nddrze

Zkusebni metoda

Zkusebni teplota

Palivovd nddrz se podrobi zkousce pii teploté 313,2 £2 K (40 * 2 °C).
Zkusebni palivo

Jako zkudebni palivo se pouzije referencni palivo uvedené v dodatku 2 pfilohy II Je-li tento zkuSebni postup
pouzit pouze jako stabiliza¢ni postup pro ndsledné zkouseni uloZeni paliva podle piilohy II ¢asti C ¢. 8 nafizeni
(EU) ¢. 168/2013, pak Ize pouzit komercni vysokooktanové palivo dle vybéru vyrobce a ke spokojenosti schva-
lovaciho orgédnu.

Nédrz se naplni zkuSebnim palivem do 50 % jeji celkové jmenovité kapacity a nechd se stit pii okolni teploté
vzduchu 313,2 + 2K, dokud neni dosazena konstantni ztrita hmotnosti. Tato doba ¢&ni nejméné ¢tyii tydny
(obdobi ,piedulozeni®). Poté se nddrz vyprazdni a opét naplni zkudebnim palivem do 50 % jeji jmenovité kapacity.

Nato se nadrz uskladni za stilych podminek pfi teploté 313,2 + 2 K, dokud jeji obsah nedosdhne zkusebni teploty.
Poté se nddrz utésni. ZvySeny tlak v nddrzi béhem zkousky lze kompenzovat.

Béhem osmitydenni zkousky se méif ztrdta hmotnosti zplisobend difuzi. Béhem této doby smi z nddrze uniknout
v priméru maximdlné 20 000 mg za 24 hodin.

Pokud je ztrita zpusobend difuzi vyssi, je tieba stanovit také ztrdtu paliva pii zkuSebni teploté 296,2 + 2K
(23 £2°C), pricemz vSechny ostatni podminky zistanou zachovany (pfeduloZeni pfi 313,2K *2K). Ztrita
stanovend za téchto podminek nesmi byt vyssi nez 10 000 mg za 24 hodin.

Vsechny palivové nddrze, které jsou tomuto zkuSebnimu postupu podrobeny v ramci stabilizace pfed zkouskou
podle piilohy II ¢sti C ¢. 8 nafizeni (EU) ¢. 168/2013, musi byt fadné oznaceny.

Vysledky zkousek propustnosti vypafovanim u jednotlivych palivovych nddrii se nezpriimérovavaji, nybrz se
porovnédva hodnota naméfend u nddrze s nejvy$si zaznamenanou ztritou difuzi vii¢i maximdlni povolené ztrdté
podle bodu 2.1.5 nebo piipadné bodu 2.1.6.

Zkouska propustnosti palivové nadrze s kompenzaci vnitfniho tlaku

Provadi-li se zkouska propustnosti palivové nddrze s kompenzaci vnitiniho tlaku, coz musi byt uvedeno ve
zkusebnim protokolu, je pfi vypoctu ztrity zptsobené difuzi nutné zohlednit ztrdtu paliva v dasledku kompenzace
tlaku.
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Dodatek 2

Postup zkousky propousténi systému uloZeni a dodidvky paliva

1 Oblast piisobnosti a limitni hodnoty zkousek

1.1 Od data prvniho pouziti uvedeného v piiloze IV nafizeni (EU) ¢. 168/2013 se propousténi palivového systému
zkousi podle postupu uvedeného v bodé 2. Tento zékladni pozadavek plati pro viechna vozidla kategorie
L vybavend palivovou nddrzi k ulozeni kapalného, vysoce tékavého paliva tak, jak plati pro vozidlo vybavené
zdzehovym motorem, v souladu s piflohou V ¢asti B nafizeni (EU) ¢. 168/2013 a v zévislosti na vysledcich studie
o dopadech na Zzivotni prostiedi podle ¢lanku 23 nafizeni (EU) ¢. 168/2013.

1.2 Pro tucely pozadavki tohoto dodatku jsou konstrukénimi &dstmi palivového systému spadajicimi do oblasti
plisobnosti tohoto dodatku alespori nddrz pro uloZeni paliva a sestava palivového vedeni. Dalsi konstrukéni
Casti systému doddvky paliva, ddvkovani paliva a fidictho systému nejsou pfedmétem pozadavkd tohoto dodatku.

2. Popis zkousky propousténi palivové nidrze

2.1  Méfeni emisi zplsobenych propousténim pomoci vdZeni utésnéné palivové nddrze pred odstavenim s Fzenou
teplotou a po ném podle ndsledujicich diagramt
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Obrdzek Ap2-1

Uplnd a kritkd zkouska propousténi palivové nidrze

2: Kratkd zkougka

1: Uplnd zkouska se
bez stanoveni DF

stanovenim DF*

Stabi}lizaémj Zkousen{ Zivotnosti
odstaveni s palivem
28 £ 5°C ;
20 tydnd (%) $ Cyklickd tlakové zkouska
10 000 = —0,5 az 0,2 psi

o T, Vystaveni UV
* Zékladn{ zkouska 24 W/m?
propousténi SR CTEETS
28 £ 2 °C

: Zkouska ,,§plouchéni“i 1
1 milion cykld

Zkouseni Zivotnosti

Odstaveni s

Cyklickd tlakovd zkouska & !
10 000 x -0,5 aZ 2,0 psi palivem
 enniimaan AL < DL e 5 C

20 tydni ()

Vystaveni UV
24 W/m?

Kone¢nd zkouska
. propousténi
o 2822°C

£Zkouska ,3plouchdni“}
1 milion cyklt

ysledky konecné Zkoug w,
,  propousténf vyuzit pro

Odstaveni s i
. schvdlenf typu .o

palivem
285 °C
20 tydnis (%)

*Konetnd zkoutka ™
propousténi
28 + 2 °C

(™) Cas odstaveni v rdmci zkouseni Fivotnosti lze zahmout
do doby odstaveni s palivem za pfedpokladu, Ze v
nddrzi zistane palivo. Dobu odstaveni lze zkrdtit na
10 tydnd, probihd-li pfi 43 £ 5 °C.

i} 'sledky konetng
zkousky propousténi

2.2.  Na kovové nddrze se zkoudeni Zivotnosti nevztahuje.
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3.1

3.2

33

3.4

3.5

4.1

4.2

4.3

4.4

5.1

5.2

5.3

5.4

5.5

5.6

Stabiliza¢ni odstaveni s palivem pfed zkouskou propousténi palivové nddrze

Ke stabilizaci palivové nddrze pfed zkouskou propousténi palivové nddrze je tfeba provést téchto pét kroki:

Nédrz se naplni referen¢nim palivem podle dodatku 2 k piiloze II a utésni. Naplnénd nddrz se odstavi na 20 tydna
pii teploté okoli 301,2 £ 5K (28 + 5°C) nebo na 10 tydnt pii okolni teploté 316,2 = 5K (43 + 5°C). Pokud
vyrobce schvalovacimu orgdnu dolozi, Ze se rychlost propousténi uhlovodika stabilizovala, maze byt odstaveni
kratsi a pii vyssi teploté.

Vnitini povrch palivové nddrze se stanovi v metrech ¢tverecnich s pfesnosti nejméné na tfi platné cislice. Vyrobce
muzZe pouzit i méné presny odhad povrchu, je-li jisté, Ze tato hodnota neni nadhodnocena.

Palivovd nddrz se naplni referenénim palivem na jeji jmenovitou kapacitu.

Teploty nddrze a paliva se nechaji ustélit na 301,2 + 5K (28 £ 5°C) nebo na 316,2+ 5K (43 £ 5°C) v piipadé
alternativni kratké zkousky.

Palivovd nddrz se utésni pomoci vicek plnictho hrdla a jinych soucdstek (kromé odvzdusnovactho kohoutu),
kterymi lze utésnit otvory palivové nddrze. Otvory na palivové skiini, které za béznych podminek nejsou utésnény
(napf. hadicové spojky nebo ventily ve vickdch plniciho hrdla), 1ze utésnit nepropustnymi tésnénimi, napf. kovo-
vymi nebo fluoropolymerovymi ucpavkami.

Postup zkousky propustnosti palivové nddrze

Zkouska u nddrze stabilizované podle bodu 3 probihd ndsledovné:

Utésnénd palivovd nddrz se zvdzi a zaznamend se jeji hmotnost v mg. Toto méfen{ se provede v prvnich osmi
hodindch od naplnéni nddrze zkusebnim palivem.

Nadrz se umisti do vétrané mistnosti nebo prostoru s fizenou teplotou.
Tato mistnost nebo prostor se uzavie a utésni a zaznamend se Cas zkousky.

Teplota ve zkusebni mistnosti nebo prostoru se udrzuje na stdlé trovni 301,2 £ 2K (28 + 5 °C) po dobu 14 dni.
Teplota se prubézné sleduje a zaznamendva.

Vypocet vysledku zkousky propustnosti palivové nddrze

Na konci doby odstaveni se zaznamend hmotnost utésnéné palivové nddrze v mg. Pokud nebylo u stabilizacniho
odstaveni a u zkousky propousténi pouzito stejné palivo, méfi se hmotnost v péti rtiznych dnech béhem tydne.
Zkouska je neplatnd, pokud kiivka, jeZ zaznamendvd pomér mezi hmotnosti nddrze a zkuSebnimi dny za celé
obdobi odstaveni za ticelem zkouseni propousténi, ma korelaéni koeficient linedrni regrese r2 < 0,8.

Hmotnost naplnéné palivové nddrze na konci zkousky se odecte od hmotnosti naplnéné palivové nddrze na
zacatku zkousky.

Rozdil hmotnosti se vydéli vnitinim povrchem palivové nddrze.

Vysledek vypoctu v bodé 5.3, vyjadieny v mg/m?, se vydéli poctem zkusebnich dnti, ¢imz se vypocte rychlost
emis{ v mg/m?/den, a zaokrouhli se na stejny pocet desetinnych mist, kolik jich md emisni norma uvedend
v piiloze VI &sti C ¢ 2 nafizeni (EU) ¢ 168/2013.

V piipadech, kdy je mira propousténi béhem 14denni doby odstaveni takovd, Ze vyrobce tuto dobu shledd piili
krétkou na to, aby se béhem ni daly zaznamenat vyznamné zmény hmotnosti, mtize byt tato doba prodlouzena
o dalich nejvyse 14 dni. V takovém piipadé se zopakuji kroky v bodech 4.5 az 4.8 ke stanoven{ zmény hmotnosti
za celych 28 dni.

Stanoveni faktoru zhorseni pfi pouziti Gplného postupu zkousky propousténi
Faktor zhorSeni (DF) se stanovi podle kterékoli z nize uvedenych moznosti dle volby vyrobce:
pomér mezi konecnou a zdkladni zkouskou propousténi;

pevné stanoveny DF pro celkovy objem uhlovodikd uvedeny v pifloze VII ¢dsti B nafizeni (EU) ¢. 168/2013.
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5.7
5.7.1

6.2

6.3

6.4

Stanoveni vysledkd konecné zkousky propousténi palivové nddrze
Postup tplné zkousky

Ke stanoveni vysledku zkousky propousténi se faktor zhorseni podle bodu 5.6 vyndsobi naméfenym vysledkem
zkousky propousténi podle bodu 5.4. Vysledek ndsobeni nesmi byt vyssi nez piislusny limit emisi zpasobenych
propousténim uvedeny v piiloze VI &isti C €. 2 nafizeni (EU) ¢. 168/2013.

Postup zrychlené (krdtké) zkousky

Vysledek zkousky propousténi podle bodu 5.4 nesmi byt vy3si nez pfislusny limit emisi zptisobenych propous-
ténim uvedeny v piiloze VI asti C €. 2 nafizeni (EU) ¢.168/2013.

Zkouska Zivotnosti palivové nddrze

Pro kazdou vyrazné odlisnou kombinaci pfistupti ke zpracovani a nekovovych materidla se provede prokazovani
zivotnosti, které se sklddd z nasledujicich kroki:

Cyklickd tlakovd zkouska

Tlakova zkouska se provadi cyklickou zménou tlaku v utésnéné nddrzi mezi hodnotami absolutniho tlaku
115,1 kPa (+2,0 psig) a 97,9 kPa (-0,5 psig) a zpét na hodnotu absolutniho tlaku 115,1 kPa v 10 000 cyklech
rychlosti jeden cyklus za 60 sekund.

Vystaveni UV zdfeni

Zkouska vystaveni slune¢nimu zdfeni se provadi tak, ze se povrch palivové nddrze vystavi ultrafialovému zafeni
o vykonu nejméné 24 W/m? (0,40 W-hr/m?/min) po dobu nejméné 450 hodin. Druhou moznosti je vystavit
nekovovou palivovou nddrz pfimému pfirodnimu slunecnimu zéfeni po stejné dlouhou dobu s tou podminkou, Ze
mu musi byt vystavena po 450 hodin denniho svétla.

Zkouska $plouchdni paliva (slosh test)

Zkouska Splouchdni paliva se provadi tak, Ze se nekovovd palivovd nddrz naplni ze 40 % jeji kapacity referenénim
palivem uvedenym v dodatku 2 k piiloze II nebo komerénim vysokooktanovym palivem, podle toho, jak se
rozhodne vyrobce a zda s rozhodnutim souhlasi schvalovaci orgdn. Sestavou palivové nddrze se ndsledné
houpe a kyva rychlosti 15 cykl za minutu, dokud se neprovede jeden milion cykld. Houpdni se provadi v rozsahu
+15° az -15° vaci vodorovnému povrchu pii teploté okoli 301,2+ 5K (28 + 5 °C).

Konecné vysledky zkousky Zivotnosti palivové nddrze

Po zkouseni Zivotnosti se palivovd nddrz odstavi podle pozadavki v bodé 3, aby byla zajisténa stabilni rychlost
propousténi. Dobu slosh testu a dobu zkousky vystaveni UV zéfeni lze zapocitat do doby tohoto odstaveni za
piedpokladu, Ze odstaveni zacne bezprostfedné po slosh testu. Pro stanoveni konecné rychlosti propousténi se
palivovd nddrz vyprdzdni a znovu naplni Cerstvym zkuSebnim palivem podle dodatku 2 k piiloze II. Zkouska
propousténi podle bodu 4 se zopakuje bezprostfedné po tomto odstaveni. Pro tuto zkousku propousténi se
pouzije stejné palivo jako u zkousky propousténi provedené pied zkouSenim Zivotnosti. Konecné vysledky se

vypoctou podle bodu 5.

Vyrobce miize pozddat o prominuti nékteré ze zkousek zivotnosti, Ize-li schvalovacim orgdntim jasné prokazat, Ze
to nebude mit dopad na emise z palivové nadrze.

Dobu odstaveni béhem zkouseni Zivotnosti lze zapocitat do doby odstaveni s palivem za piedpokladu, Ze palivo
ziistane v nddrzi. Dobu odstaveni Ize zkratit na 10 tydnd, probihd-li pfi teploté 316,2 + 5K (43 £ 5°C).

PoZadavky na zkousky sestavy palivového vedeni

Postup praktické zkousky propousténi sestavy palivového vedeni

Vyrobee provede v souladu s kterymkoli z ndsledujicich zkusebnich postupt praktickou zkousku sestavy palivo-
vého vedeni, vCetné svérky palivové hadice a materidlu, k némuz je palivové vedeni na obou koncich pfipojeno:

a) v souladu s pozadavky bodd 6.2 aZz 6.4. Potrubni materidl, k némuz je na obou koncich napojeno palivové
vedeni, se utésni nepropustnym materidlem. Slova ,palivovd nddrz“ v bodech 6.2 az 6.4 se nahradi slovy
,sestava palivového vedeni®. Svérky palivové hadice se utdhnou to¢ivym momentem stanovenym pro sériovou
vyrobu;
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7.2

7.3

b) vyrobce mize pouzit vlastni zkuebni postup, prokdze-li schvalovacimu orgdnu, Ze jeho zkouska je stejné
piisnd jako zkuSebni metoda podle bodu a).

Limitni hodnoty zkousky propousténi palivového vedeni v piipadé praktické zkousky

PFi provadéni zkusebnich postupti podle bodu 7.1 musi byt splnény limitni hodnoty pro palivové potrubi uvedené
v piiloze VI &sti C ¢ 2 nafizeni (EU) ¢ 168/2013.

Praktickd zkouska propousténi sestavy palivového vedeni se nevyZaduje, pokud:

a) palivové vedeni vyhovuje pozadavkiim na propousténi R11-A nebo R12 normy SAE J30 nebo

b) nekovové palivové vedeni spliiuje pozadavky na propousténi kategorie 1 normy SAE J2260 a

¢) vyrobce je schopen schvalovacimu orgdnu prokdzat, Ze spojeni mezi palivovou nddrzi a jinymi konstrukénimi
¢astmi palivového systému je odolné proti tunikim diky jeho robustni konstrukei.

Spliwji-li palivové hadice, jimiz je vozidlo vybaveno, viechny tfi pozadavky, povazuji se pozadavky na limity
zkousek palivového potrubi podle piflohy VI ¢asti C ¢. 2 nafizeni (EU) ¢. 168/2013 za splnéné.
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Dodatek 3

Postup zkousky emisi zpiisobenych vypafovinim v uzavieném objektu (SHED)
1. Oblast piisobnosti
1.1 Od data prvniho pouziti uvedeného v piiloze IV nafizeni (EU) ¢. 168/2013 se emise zptsobené vypafovanim
u vozidel podkategorii L3e, L4e (pouze zédkladni, ptivodni vozidlo kategorie L3e, motocykl s postrannim

vozikem), L5e-A, Lée-A a L7e-A zkousi postupem schvdleni typu s ohledem na vliv na Zivotni prostiedi
podle nésledujictho postupu zkousky SHED.

2. Popis zkousky SHED

Zkouska SHED na emise zptsobené vypafovanim (obrdzek Ap3-1) se sklddd z féze stabilizace a fize zkousky:
a) faze stabilizace:

— jizdni cyklus;

— odstaveni vozidla;
b) féze zkousky:

— 24hodinova zkouska (ztrdt vydechem z nddrze);

— jizdni cyklus;

— zkouska ztrat u odstaveného vozidla za tepla.

Celkovy vysledek zkousky se ziskd sectenim hmotnosti emisi uhlovodiki vydechem z nddrze a u odstaveného
vozidla za tepla.

Obrdzek Ap3-1

Diagram - zkouska SHED na emise zptsobené vypafovinim

"\

Jizdni cyklus

3 > Faze stabilizace

Min. podle kategorie
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Y
=
288,5 az 308,5 K 24hodinovi
- zkouska (ztrdt
za 60 min. .
vydechem)
h 4

Zahdjen béhem 60

min. od konce

24hod. zkousky

Zahdjeno 7 min.
po skonceni
jizdniho cyklu

Jizdni cyklus

Odstaveni za tepla

> Faze zkousky
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3. Pozadavky na zkuSebni vozidla a zkuSebni palivo
3.1 Zkudebni vozidla

Zkouska SHED se provede podle volby vyrobce na jednom nebo vice zkusebnich vozidlech po zdbéhu
vybavenych:

3.1.1 zafizenimi pro regulaci emisi po zdbéhu; k vysledku zkousky SHED se pfipocte pevny faktor zhor3eni 0,3 g/
zkousku;

3.1.2 opotfebovanymi zafizenimi pro regulaci emisi zplsobenych vypafovanim; plati postup zkousky stdrnuti
popsany v poddodatku 3.2.

3.2 Zkusebni vozidla

Zkusebni vozidlo po zdbéhu, které je reprezentativnim zdstupcem schvalovaného typu vozidla s ohledem na
vliv na Zivotni prostiedi, musi byt v dobrém mechanickém stavu a pied zkouskou vypafovani musi mit najeto
nejméné 1 000 km od prvniho nastartovdni na vyrobni lince. Béhem této doby musi byt pfipojen systém pro
regulaci emisi zpisobenych vypafovanim, ktery fddné funguje, a nddobka s aktivnim uhlim a ventil pro regulaci
emisi zplisobenych vypafovanim musi byt vystaveny béznému pouziti a nesmi byt abnormdlné vypoustény ani
plnény.

3.3 Zkusebni palivo

Ke zkouseni se pouzije vhodné zkusebni palivo podle dodatku 2 k pfiloze 1L

4. Vozidlovy dynamometr a komora pro méfeni emisi zpiisobenych vypafovinim
4.1 Vozidlovy dynamometr musi spliiovat pozadavky dodatku 3 piilohy IL
4.2 Komora pro méfeni emisi zpsobenych vypafovanim (SHED)

Komorou pro méfen{ emisi zptsobenych vypafovanim musi byt plynotésnd pravothld méfici komora schopnd
pojmout zkousené vozidlo. V komote umisténé vozidlo musi byt dostupné ze viech stran a utésnénd komora
musi byt odolnd proti tiniku plynd. Vnitini povrch komory nesmi propoustét uhlovodiky. Nejméné jedna
plocha tohoto povrchu musi obsahovat pruzny nepropustny materidl nebo jiné zafizeni, které umoznuje
vyrovnani zmén tlaku zptsobenych malymi zménami teploty. Konstrukce stén musi byt takovd, aby napoma-
hala dobrému rozptylovéni tepla.

4.3 Analytické systémy
43.1 Analyzdtor uhlovodika

4.3.1.1 Atmosféra uvniti komory je sledovdna detektorem uhlovodiki s plamenoioniza¢nim detektorem (FID). Vzorek
plynu se odebird ze stfedu jedné stény nebo stropu komory, pficemz veskery obtékajici plyn musi byt vricen
zpét do komory, pokud mozno ihned za sméovaci ventildtor.

4.3.1.2  Analyzitor uhlovodikii musi mit ¢as odezvy nutny k dosazeni 90 % konecné hodnoty odectu kratsi nez 1,5
sekundy. Jeho stabilita musi byt pro vSechny méfici rozsahy lepsi nez 2 % plného rozsahu stupnice pii tdaji
nula a £20 % plného rozsahu stupnice pii ddaji 80 béhem 15 minut méfeni.

4.3.1.3  Opakovatelnost analyzatoru vyjddiend jako jedna smérodatnd odchylka musi byt pro vSechny pouzité meéfici
rozsahy lepsi nez 1 % plného rozsahu stupnice pii udaji nula a +20 % plného rozsahu stupnice pii tdaji pfi
Gidaji 80.

4.3.1.4 Provozni rozsahy analyzdtoru musi byt zvoleny tak, aby analyzitor pfi méfeni, kalibraci a kontrole Gnikd
poskytoval co nejlepsi rozlisen.

432 Systém zdznamu dat analyzdtoru uhlovodikd

4.3.2.1 Analyzétor uhlovodiki musi byt vybaven zafizenim pro zdznam vystupu elektrického signdlu bud paskovym
zapisovaCem, nebo jinym systémem zdznamu dat s frekvenci alesponi jednou za minutu. Zdznamovy systém
musi mit provozni parametry alesponi rovnocenné signdlu, ktery se zaznamendvd, a musi poskytovat trvaly
zdznam vysledkd. Zdznam musi uddvat zacdtek a konec doby zahiivani palivové nddrze a doby odstaveni za
tepla spolu s Casem, ktery ubéhl od zahdjeni do dokonceni kazdé zkousky.
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4.4
4.4.1

4.4.2

443

4.5
45.1

4.6
4.6.1

4.6.2

4.7
4.7.1

Zahfivéani palivové nddrze

Systém zahifvani palivové nddrze se sklddd ze dvou samostatnych zdroji tepla se dvéma reguldtory teploty.
Zdroji tepla jsou nejcastéji elektrické topné pésky, na zddost vyrobce viak mohou byt pouzity i jiné zdroje
tepla. Reguldtory teploty mohou byt manudlni, napf. variabilni transformdtory, nebo automatické. Ponévadz
teplota par a teplota paliva se reguluji samostatné, doporucuje se pro regulaci teploty paliva automaticky
reguldtor. Topny systém nesmi na zvlhlém povrchu nddrze vytvafet horkd mista, kterd by zptsobila mistni
piehfdti paliva. Topné pasky se na palivovou nddrz umisti co nejnize tak, aby pokryvaly alesponn 10 % zvlhlého
povrchu. Stfednice topnych pdskd se nachdzi pod 30 % hloubky paliva méfené ode dna palivové nddrze
a piiblizné rovnobéznd s hladinou paliva v nddrzi. Stfednice topnych pdskil pro pdry, je-li pouzita, se umisti
piiblizné ve vysce stfedu objemu par. Reguldtory teploty musi byt schopny regulovat teplotu paliva i par
v rozmezi hodnot uvedenych v bodé 5.3.1.6.

Zafizeni pro zahfivdni paliva, jehoZ teplotni ¢idla jsou umisténa, jak je pfedepsino v bodé 4.5.2, musi byt
schopno zahfivat palivo i palivové pary v nddrzi rovnomérné v rozmezi hodnot uvedenych v bodé 5.3.1.6.
Topny systém musi byt béhem zahfivini nddrze schopen regulovat teplotu paliva a palivovych par v rozmezi
+1,7 K od pozadované teploty.

Aniz jsou dotceny pozadavky bodu 4.4.2, neni-li vyrobce schopen vyhovét uvedenym pozadavkiim na zahfi-
véni, napiiklad z divodu velké tloustky stén umélohmotnych nadrzi, pouZije se nejblizsi mozna teplotni kiivka.
Vyrobce jesté pred zahdjenim zkousek poskytne technické zkusebné technické tdaje, které zdavodnuji pouziti
alternativni teplotni kfivky.

Zaznam teploty

Teplota v komofe se zaznamendvd ve dvou bodech teplotnimi ¢idly, kterd jsou zapojena tak, aby uddvala
stfedni hodnotu. Tyto body se nachdzeji v prostoru komory piiblizné 0,1 m od svislé stfednice kazdé boéni
stény ve vysce 0,9 £ 0,2 m.

Teplota paliva a palivovych par se zaznamendvd ¢idly umisténymi uvniti palivové nadrze podle popisu v bodé
5.1.1. Nelze-li cidla umistit podle popisu v bodé 5.1.1, napf. skldda-li se palivovd nddrz ze dvou zjevné
oddélenych komor, umisti se ¢idla pfiblizné doprostied kazdé komory obsahujici palivo nebo pary. V takovém
piipadé je teplotou paliva a teplotou par priimér téchto odectd teplot.

Teploty se po celou dobu méfeni emisi zptisobenych vypafovanim zaznamendvaji nebo uklddaji do systému
pro zpracovani daji alespon jednou za minutu.

Systém zdznamu teploty musi mit pfesnost £1,7 K a musi byt schopen rozlisit teplotu s presnosti na 0,5 K.

Systém pro zdznam nebo zpracovani tGidaji musi byt schopen rozliSovat ¢as s presnosti na #15s.

Ventildtory

Koncentraci uhlovodikii v komote musi byt mozné sniZit na okolni droven uhlovodiki pomoci jednoho nebo
vice ventildtort nebo dmychadel a pii otevienych dvefich do komory SHED.

Komora musf byt vybavena jednim nebo vice ventilitory nebo dmychadly s vytlakem 0,1 az 0,5 m’s, s jejichz
pomoci Ize dikladné promisit ovzdusi v komote. Béhem méfeni musi byt mozné dosiahnout rovnomérné
teploty a koncentrace uhlovodiki v komofe. Vozidlo v komofe nesmi byt vystaveno pifmému proudéni
vzduchu z ventildtor nebo dmychadel.

Plyny

Pro kalibraci a provoz musi byt k dispozici ndsledujici ¢isté plyny:

a) &istény synteticky vzduch (Gistota: < 1 ppm C! ekvivalent < 1 ppm CO, < 400 ppm CO,, 0,1 ppm NO);
obsah kysliku mezi 18 a 21 % objemovymi;

b) topny plyn analyzatoru uhlovodiké: (40 + 2 % vodiku, zbyvajici ¢ast helium s méné nez 1 ppm C! ekvi-
valentu uhlovodiku, méné nez 400 ppm CO,);

¢) propan(C;Hg), minimdlni cistota 99,5 %.
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4.8
4.8.1

4.9
4.9.1

5.2
5.2.1

5.2.2

5.3

5.3.1.1

5.3.1.2

5.3.1.3

K dispozici musi byt kalibra¢ni plyny a kalibracni plyny pro plny rozsah s obsahem smési propanu (C3Hg)
a cisténého syntetického vzduchu. Skute¢né koncentrace kalibracniho plynu musi byt v rozmezi +2 % uvedené
hodnoty. Pii pouziti smé&ovactho ddvkovace plynu musi byt presnost zfedénych plynd v rozmezi +2 %
skute¢né hodnoty. Koncentrace specifikované v dodatku 1 lze ziskat také pouzitim sméSovactho ddvkovace
plynu, ktery jako fedici plyn pouzivé synteticky vzduch.

Doplitkové vybaveni

Relativni vlhkost ve zkuSebnim prostoru musi byt méfitelnd s pfesnosti na +5 %.
Tlak ve zkuebnim prostoru musi byt méfitelny s pfesnosti na 0,1 kPa.

Alternativni vybaveni

Na zddost vyrobce a se souhlasem schvalovacitho orgdnu muZe technickd zkusebna povolit pouziti alternativ-
niho vybaveni za piedpokladu, Ze 1ze prokdzat, Ze toto alternativni vybaveni poskytne rovnocenné vysledky.

Postup zkousky
Priprava zkousky

Pred zkouskou se vozidlo mechanicky pfipravi takto:
a) vyfukovy systém vozidla nesmi vykazovat zddné netésnosti;
b) vozidlo mtze byt pred zkouskou ocisténo parou;

¢) palivovd nddrz musi byt vybavena teplotnimi cidly tak, aby bylo mozné méfit teplotu jak paliva, tak
palivovych par v palivové nddrzi naplnéné na 50 + 2 % jeji jmenovité kapacity;

d) palivovy systém muize byt volitelné vybaven dodate¢nym piislusenstvim, adaptéry nebo zafizenimi umoz-
fujicimi tGplné vypusténi palivové nddrze. Alternativni postup vyprdzdnéni palivové nddrze je pomoci
Cerpadla nebo sifonu, ktery chrni pfed rozlitim paliva.

Féze stabilizace

Vozidlo se umisti do zkusebniho prostoru o okolni teploté v rozsahu od 293,2 K do 303,2 K (20 °C az 30 °C).

Vozidlo se umisti na vozidlovy dynamometr, na kterém se s vozidlem ujede pFislusny zkuSebni cyklus pro
danou tiidu zkouseného vozidla, jak je uvedeno v piiloze VI ¢dsti A nafizeni (EU) ¢. 168/2013. Béhem této
faize muaze byt odebran vzorek emisi vyfukovych plynd, jeho vysledky vsak nesméji byt pouzity pro tcel
schvaleni typu s ohledem na vyfukové emise.

Vozidlo se ve zkuSebnim prostoru zaparkuje minimalné na dobu uvedenou v tabulce Ap3-1.

Tabulka Ap3-1

Zkouska SHED — minimélni a maximdlni doba odstaveni

Zdvihovy objem motoru Minimum (hodin) Maximum (hodin)
< 169 cm’ 6 36
170 cm? < zdvihovy objem motoru 8 36
< 279 cm’
> 280 cm’ 12 36

Faze zkousky
Zkouska (24hodinovd) emisi zptusobenych vydechem z nddrze

Bezprostiedné pied zkouskou musi byt komora, kde probihd méfeni, nékolik minut vétrdna, dokud neni
dosazeno stabilni pozadi. Béhem této doby jsou v provozu také sméSovaci ventildtory vzduchu v komote.

Bezprostiedné pied zkouskou se vynuluje analyzdtor uhlovodiki a sefidi jeho rozsah.

Palivové nddrze se vyprdzdni podle bodu 5.1.1 a znovu naplni zkuSebnim palivem o teploté v rozmez{ 283,2 K
az 287,2K (10°C az 14 °C) na 50 + 2 % jejich bézné objemové kapacity.
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53.1.4

5.3.1.5

5.3.1.6

5.3.1.7

5.3.1.8

5.3.1.9

5.3.1.10

Zku3ebni vozidlo s vypnutym motorem se prenese do zkusebni komory a zaparkuje ve svislé poloze. Je-li to
nutné, ptipoji se ¢idla a topnd télesa palivové nadrze. Okamzité je spustén zdznam teploty paliva a vzduchu
v komofe. Ventildtory, pokud jsou stile v provozu, se v tuto chvili vypnou.

Palivo a pary lze uméle zahfdt na vychozi teploty 288,7 K (15,5°C) a 294,2K (21,0°C) £ 1K.
Jakmile teplota paliva dosdhne 287,0 (14,0 °C):

1) nasadi se vicko (vicka) plnictho hrdla;

2) vypnou se vétraci dmychadla, nejsou-li jiz vypnutd;

3) zaviou a utésni se dvefe komory.

Jakmile teplota paliva dosdhne 288,7 K (15,5 °C) * 1K, pokracuje postup zkousky ndsledovné:

a) zméii se koncentrace uhlovodikd, barometricky tlak a teplota, coz jsou pocatecni hodnoty Cy, i, P; a T pro
zkousku ndrtistu teploty v nddrzi;

b) zacne linedrni ndrtst teploty 13,8 K nebo 20 £ 0,5 K po dobu 60 = 2 min. Teplota paliva a palivovych par
béhem zahifvini musi odpovidat vysledku rovnice Ap3-1s presnosti na 1,7 K nebo co nejblizsi funkci
podle popisu v bodé 4.4.3:

U nddrzi vystavenych:

Rovnice Ap3-1:

T; = 0,3333 - t + 288,5

T, = 0,3333 - t + 294,0
U nddrzi nevystavenych:

Rovnice Ap3-2:

Tp = 0,2222 - t + 288,5

T, = 0,2222 - t + 294,0

kde:

—]
—-
|

= pozadovand teplota paliva (K);

—
1}

, = pozadovana teplota par (K);

-
1l

doba od zacdtku zvySovani teploty nddrze v minutdch.
Bezprostiedné pred koncem zkousky se vynuluje analyzitor uhlovodikd a sefidi jeho rozsah.

Nejsou-li béhem doby zkousky 60 + 2 minuty splnény podminky zahfdti podle bodu 5.3.3.7, zméi{ se kone¢nd
koncentrace uhlovodikii (Cyycg v komofe. Zaznamend se doba nebo ubéhnuty cas tohoto méfeni, spolecné
s konecnou teplotou Ty a kone¢nym barometrickym tlakem py.

Zdroj tepla se vypne a dvefe komory odtésni a oteviou. Topné téleso a teplotni cidlo se odpoji od piistroje.
Vozidlo s vypnutym motorem se vynese ven z komory.

Aby nedochdzelo k abnormélnimu zatiZeni nddobky s aktivnim uhlim, Ize v dobé mezi koncem 24hodinové
zkousky a zacdtkem jizdniho cyklu odstranit vicka palivové nddrze. Jizdni cyklus musi zacit béhem 60 minut
od dokonceni zkousky ztrdt vydechem z nddrze.
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5.3.2  Jizdni cyklus

«

5.3.2.1 ,Ztritami vydechem z nddrze” se rozuméji emise uhlovodiki zpisobené zménami teploty v zdsobniku paliva
a systému dodévky paliva. Po zkousce ztrdt vydechem z nddrze se vozidlo s vypnutym motorem dotla¢i nebo
jinym zptisobem umisti na vozidlovy dynamometr. Poté vozidlo najede jizdni cyklus uréeny pro danou tifdu
zkouseného vozidla. Béhem této fize muze byt na Zddost vyrobce odebrdn vzorek emisi vyfukovych plynd,
jeho vysledky vsak nesméji byt pouzity pro dcel schvileni typu s ohledem na vyfukové emise.

5.3.3 Zkouska emisi zpusobenych vypafovanim u odstaveného vozidla za tepla

Stanoveni emisi zptisobenych vypafovanim kon¢i méfenim emisi uhlovodiki béhem 60minutového odstaveni
vozidla za tepla. Zkouska ztrdt u odstaveného vozidla za tepla musi byt zahdjena béhem sedmi minut od
dokonceni jizdniho cyklu podle bodu 5.3.2.1.

5.3.3.1 Pfed dokoncenim zkousky se musi komora, ve které probihd méfeni, nékolik minut vétrat, dokud nenf
dosazeno stabilni pozadi uhlovodikil. Béhem této doby jsou v provozu také sméSovaci ventildtory vzduchu
v komote.

5.3.3.2  Bezprostiedné pied zkouskou se vynuluje analyzitor uhlovodikii a sefidi jeho rozsah.
5.3.3.3  Vozidlo se s vypnutym motorem dotla¢i nebo jinak premisti do méfici komory.
5.3.3.4 Dvefe do komory se uzaviou a utésni proti tniku plynt béhem sedmi minut od konce jizdniho cyklu.

5.3.3.5 Utésnénim komory za¢ind doba odstaveni vozidla za tepla, kterd trvd 60 + 0,5 minuty. Mé&fi se koncentrace
uhlovodikd, teplota a barometricky tlak, které slouzi jako pocatecni hodnoty Cye, 1, P; a T; pro zkousku ztrat
u odstaveného vozidla za tepla. Tyto hodnoty se pouziji pro vypocet emisi zptsobenych vypafovanim, ktery je
uveden v kapitole 6.

5.3.3.6  Bezprostfedné pfed koncem zkousky trvajici 60 * 0,5 minuty se analyzitor uhlovodikt vynuluje a sefidi se jeho
rozsah.

5.3.3.7 Na konci zkousky trvajici 60 + 0,5 minuty se v komore zméfi koncentrace uhlovodikii. Zméi se i teplota
a barometricky tlak. Jde o kone¢né hodnoty Cyc, f. pra Ty pro zkousku ztrdt u odstaveného vozidla za tepla,
které se pouziji k vypoctu podle kapitoly 6. Tim je postup zkousky emisi zptisobenych vypafovanim ukoncen.

5.4 Alternativni postupy zkousek

5.4.1 Na zddost vyrobce, se souhlasem technické zkusebny a ke spokojenosti schvalovactho orgdnu lze pouzit
alternativni metody prokdzani splnéni pozadavki tohoto dodatku. V takovém piipadé vyrobce technické
zkuSebné uspokojivym zplisobem dolozi, Ze vysledky alternativnich zkouSek jsou srovnatelné s vysledky
postupli popsanych v tomto dodatku. Toto srovnani musi byt pisemné dolozeno a musi byt soucdsti dokumen-
tace vozidla podle ¢lanku 27 nafizeni (EU) ¢ 168/2013.

6. Vypocet vysledki
6.1 Zkousky emisi zplisobenych vypafovdnim popsané v kapitole 5 umoziuji vypocet emisi uhlovodiki vydechem

z nddrze a u odstaveného vozidla za tepla. Ztrdty vypatovanim v kazdé z téchto fdzi se vypoctou z pocatecni
a konecné koncentrace uhlovodikd, teplot a tlakii v komofe a z ¢istého objemu komory.

Pouzije se ndsledujici vzorec:

Rovnice Ap3-3:

M = kV.10° - Cc-s *Pr Chc-i“Ppi
H V. Tf T,

My = hmotnost uhlovodiki uvolnénych béhem féze zkousky (v gramech);

Cyc = koncentrace uhlovodikii naméfend v komote (ppm (objemovych), Ci ekvivalent);

V= sty objem komory v metrech krychlovych, korigovany o objem vozidla. Neni-li stanoven objem
vozidla, odecte se objem 0,14 m>;

T = okolni teplota v komofe v K;
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barometricky tlak v kPa;

=
A
1}

pomér vodiku k uhliky;

k=12 (12 + HJQ)

kde:

i je pocatecni hodnota;

f je kone¢nd hodnota;

H/C je 2,33 pro ztrity vydechem z nddrze;

H/C je 2,20 pro ztrity u odstaveného vozidla za tepla. ,Ztratami u odstaveného vozidla za tepla“ se rozuméji
emise uhlovodikti unikajici z palivového systému stojiciho vozidla po jizdé (pfi pfedpoklddaném poméru C,

Hy 50);

Celkové vysledky zkousky

Celkovd hmotnost emisi uhlovodikt zptsobenych vypafovanim u vozidla se vypocte podle vzorce:
Rovnice Ap3-4:

Miotal = Mty + My

kde:

Mot = celkovd hmotnost emisi vozidla zptsobenych vypafovanim (v gramech);

Mpy = hmotnost emisi uhlovodikid zptsobenych vypafovanim béhem zvySovani teploty v nddrzi (v
gramech);

Mys = hmotnost emisi uhlovodika zptisobenych vypafovanim u odstaveného vozidla za tepla (v gramech).

Limitni hodnoty

P zkouSeni podle této piilohy se celkovd hmotnost emisi uhlovodikii vozidla zptsobenych vypafovanim
(Mjora) musi shodovat s hodnotou uvedenou v piiloze VI ¢dsti C nafizeni (EU) ¢. 168/2013.

Dalsi ustanoveni

Na zddost vyrobce se schvdleni emisi zpiisobenych vyparovinim udéli bez zkouseni, lze-li schvalovacimu
orgdnu predlozit nafizeni guvernéra Kalifornie pro typ vozidla s ohledem na vliv na Zivotni prostfedi, pro
které se poddvé prihldska.
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Dodatek 3.1

PoZadavky na stabilizaci hybridnich aplikaci pfed zahdjenim zkousky SHED

1. Oblast piisobnosti

1.1 Nisledujici pozadavky na stabilizaci pfed zahdjenim zkousky SHED se tykaji pouze vozidel kategorie L vybave-
nych hybridnim pohonem.

2. ZkuSebni metody

2.1 Pred zahdjenim zkousky SHED se zkusSebni vozidla stabilizuji ndsledovné:
2.1.1  Vozidla OVC

2.1.1.1 Pokud jde o vozidla OVC bez pfepinace provoznich rezimd, postup zacind vybitim vozidlového zdsobniku
elektrické energie | vykonu jizdou (na zkusebni drdze, na vozidlovém dynamometru apod.) za kterékoli z téchto
podminek:

a) pii konstantni rychlosti 50 km/h az do chvile, kdy se nastartuje motor hybridniho elektrického vozidla
spotiebovavajici palivo;

b) pokud vozidlo nemiize doséhnout konstantni rychlosti 50 km/h bez nastartovini motoru spotiebovavajiciho
palivo, rychlost se snizuje do chvile, kdy je vozidlo schopno jet niz$i konstantni rychlosti, pii které motor
spotiebovdvajici palivo nenastartuje po urcitou dobu nebo vzdélenost (stanovenou technickou zkusebnou
a vyrobcem);

¢) podle doporuceni vyrobce.
Motor spotiebovévajici palivo se zastavi do 10 sekund poté, co automaticky nastartuje.

2.1.1.2 Pokud jde o vozidla OVC s prepinatem provoznich rezimd, postup zacind vybitim vozidlového zdsobniku
elektrické energie | vykonu jizdou s prfepinacem v poloze pro vyhradné elektricky rezim (na zkusSebni drdze,
na vozidlovém dynamometru, apod.) konstantni rychlosti odpovidajici 70 £ 5 % maximdlni tficetiminutové
rychlosti vozidla. Pokud muzZe vyrobce technické zkuSebné a ke spokojenosti schvalovacitho orgdnu prokdzat,

ze vozidlo neni fyzicky schopno dosdhnout tficetiminutové rychlosti, lze misto ni pouZzit maximdlni patndcti-
minutovou rychlost.

Vybijeni se ukond{ za jakékoli z téchto podminek:

a) jakmile vozidlo neni schopné jizdy rychlosti, kterd se rovnd 65 % maximédlni tficetiminutové rychlosti;
b) jakmile standardni palubni piistroje fidi¢i signalizuji, aby vozidlo zastavil;

¢) po ujeti 100 km.

Pokud vozidlo neni vybaveno vyhradné elektrickym rezimem, dosdhne se vybiti zdsobniku elektrické energie |
vykonu jizdou vozidla (na zkusebni drize, na vozidlovém dynamometru apod.) za kterékoli z ndsledujicich
podminek:

a) pii konstantni rychlosti 50 km/h az do chvile, kdy se nastartuje motor hybridniho elektrického vozidla
spotiebovavajici palivo;

b) pokud vozidlo nemiize dosdhnout konstantni rychlosti 50 km/h bez nastartovani motoru spotfebovavajictho
palivo, rychlost se snizuje do chvile, kdy je vozidlo schopno jet nizsi konstantni rychlosti, pfi které motor
spotiebovavajici palivo nenastartuje po urcitou dobu nebo vzddlenost (stanovenou technickou zkusebnou
a vyrobcem);

¢) podle doporuceni vyrobce.

Motor se zastavi do 10 sekund poté, co automaticky nastartuje. Pokud mtize vyrobce technické zkuSebné a ke
spokojenosti schvalovaciho orgdnu prokazat, Ze vozidlo neni fyzicky schopno dosdahnout tficetiminutové rych-
losti, 1ze misto ni pouzit maximdlni patndctiminutovou rychlost.

2.1.2  Vozidla NOVC

2.1.2.1 Pokud jde o vozidla NOVC bez piepinace provoznich rezimt, postup zacind stabilizaci, béhem které se provedou
nejméné dva piislusné, za sebou ndsledujici tplné jizdni cykly pro zkousku typu I bez odstaveni vozidla.
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2.1.2.2 Pokud jde o vozidla NOVC s pfepinacem provoznich rezimil, postup zacind stabilizaci, béhem které se s vozidlem
jedoucim v hybridnim rezimu provedou nejméné dva piislusné, za sebou ndsledujici Gplné jizdni cykly bez
odstaveni vozidla. Pokud je k dispozici nékolik hybridnich rezimf, zkouska se provede v rezimu, ktery se nastavi
automaticky po otoceni klicku zapalovdni (normdlni rezim). Na zdklad¢ informaci vyrobce technickd zku3ebna
zajisti, aby byly limitni hodnoty dodrzeny ve viech hybridnich rezimech.

2.1.3  Stabilizacni jizdou je cyklus zkousky typu I podle dodatku 6 k piiloze II:

2.1.3.1 u vozidel OVC se provede za stejnych podminek, jak stanovi podminka B zkousky typu I v dodatku 11 k piiloze
II;

2.1.3.2 u vozidel typu NOVC se postupuje podle stejnych podminek jako pii zkousce typu L
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Dodatek 3.2

Postup zkousky stirnuti u zafizeni pro regulaci emisi zptisobenych vypafovinim

1. Metody zkousky stirnuti zafizeni pro regulaci emisi zptsobenych vypafovinim

Zkouska SHED se provddi na opotfebovanych zafizenich pro regulaci emisi zpiisobenych vypafovinim.
Zkousky stdrnuti se u téchto zafizeni provedou v souladu s postupy popsanymi v tomto dodatku.

2. Starnuti nidobky s aktivnim uhlim
Obrdzek Ap3.2-1

Schéma toku plynit a kandlis v nddrZzce s aktivnim uhlim

Cisty vzduchu

% = e ""L | = Palivova nddrz
Vypousténi il |I 4 |..

F-

Aktivn{ uhli

Zkudebni nadobkou s aktivnim uhlim je niddobka s aktivnim uhlim, kterd je reprezentativnim zdstupcem rodiny vozidla
pohonu stanovené v pifloze XI a kterd se oznadi se souhlasem schvalovactho orgdnu a technické zkusebny.

2.1 Postup zkousky stdrnuti nddobky s aktivnim uhlim

U systému s nékolika nddobkami s aktivnim uhlim musi byt tomuto postupu podrobena kazda jednotlivd
nadobka. Pocet zkuSebnich cyklt plnéni a vyprdzdnéni nddobky musi odpovidat hodnoté uvedené v tabulce
Ap3.1-1, pfiemz prodleva a ndsledné vypusténi palivovych par za tcelem opotiebeni zkuSebni nadobky
s aktivnim uhlim pii teploté okoli 297 + 2 K probéhnou nasledovné:

2.1.1 Faze plnéni nddobky

2.1.1.1  Plnéni naddobky musi zacit do jedné minuty od dokonceni vypoustéci fize zkusebniho cyklu.

2.1.1.2  Vétraci kandl (pro pifsun ¢istého vzduchu) se otevie a vypoustéci kandl se uzavie. Palivovym kandlem se do
zkusebni nddobky s aktivnim uhlim rychlosti 40 g/hod napusti smés 50 % vzduchu a 50 % bézné dostupného
benzinu nebo zkusebniho benzinu podle dodatku 2 k pifloze II. Benzinové péry vzniknou pii teploté benzinu

313+ 2K.

2.1.1.3  Zkusebni nddobka se pokazdé naplni do drovné priniku 2,0 £ 0,1 g, kterd je detekovdna:

2.1.1.3.1 odeétem FID (pomoci mini-SHED nebo podobnym) nebo okamzitym odectem 5 000 ppm na FID u vétractho
kandlu (Cistého vzduchu) nebo



L 53/184

Utedni véstnik Evropské unie

21.2.2014

2.1.1.3.2 gravimetrickou zkuSebni metodou pomoci rozdilu v hmotnosti zkuSebni nddobky naplnéné na priinik

213
2.1.3.1

2.1.3.2

3.1

3.2

2,0 £ 0,1 g a vypusténé nadobky.

Prodleva

Prodleva mezi naplnénim nddobky a jejim vypusténim v ramci zkuSebniho cyklu ¢ini pét minut.

Faze vypousténi nddobky

Zku3ebni nddobka se vypousti vypoustécim kandlem, pficemz vétraci a palivovy kandl jsou uzavieny.

Vypusti se 400 objemt nddobky s aktivnim uhlim rychlosti 24 l/min na vétracim kandlu.

Tabulka Ap3.2-1

Pocet zkuSebnich cykli plnéni a vypousténi zkuSebni nddobky s aktivnim uhlim

Kategorie vozidla

Nazev kategorie vozidla

Pocet zkusebnich cykla

Lle-A Motokolo 45
L3e-AxT (x=1, 2 nebo 3) Dvoukolovy motocykl trial
Lle-B Dvoukolovy moped 90
L2e Ti{kolovy moped
L3e-AxE (x=1, 2 nebo 3) Dvoukolovy motocykl enduro
L6e-A Lehka silni¢ni ¢tytkolka
L7¢-B Tézkd terénni ctyrkolka
L3e, L4e Dvoukolovy motocykl 170
(Viax < 130 km/h) s postrannim vozikem a bez ngj
L5e Tikolka
L6e-B Lehky quadrimobil
L7e-C Tézky quadrimobil
L3e, L4e Dvoukolovy motocykl 300

(Vaay 2 130 km/h)

s postrannim vozikem a bez néj

L7e-A

Tézka silni¢ni ctyikolka

Postup zkousky stdrnuti regulacnich ventilt, kabeli a tdhel souvisejicich s emisemi zptisobenymi

vypafovanim

PFi zkousce Zivotnosti se uvddgji v Cinnost veskeré relevantni regulacni ventily, kabely a tdhla, a to nejméné

v 5000 cyklech.

Opotiebené ovlddaci &sti souvisejici s emisemi zpiisobenymi vypafovanim podrobené zkousce podle bodu 3.1
lze alternativné nahradit ,zlatymi“ regulacnimi ventily, kabely a tdhly souvisejicimi s emisemi zptsobenymi
vypafovéanim, které vyhovuji pozadavkiim bodu 3.5 piilohy VI a které se dle volby vyrobce instaluji na vozidlo

podrobované zkousce typu IV pied zahdjenim zkousky SHED popsané v dodatku 3.

Zkusebni protokol

Vysledky zkousek popsanych v bodech 2 a 3 uvede vyrobce do zkusebniho protokolu ve formétu stanoveném

v ¢l. 32 odst. 1 nafizeni (EU) ¢. 168/2013.
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2.1
2.1.1

2.1.2

2.2

2.2.1

222

223

224

2.2.6

2.3

Dodatek 4

Kalibrace pfistroji ke zkouskdm emisi zpiisobenych vypafovanim

Cetnost a metody kalibrace

Veskerd zaiizeni musi byt kalibrovdna pted prvnim pouzitim a poté tak Casto, jak je to nezbytné, a v kazdém
piipadé v mésici pred zkouskou schvéleni typu. Metody kalibrace jsou popsany v tomto dodatku.

Kalibrace komory
Uvodni stanoveni vnitintho objemu komory
Pfed prvnim pouzitim komory se vnitini objem komory stanovi ndsledujicim zpfisobem. Peclivé se zmé&{ vnitini

rozméry komory, pfiCemz se berou v potaz veskeré nepravidelnosti, jako napf. vyztuzovaci opéry. Na zdkladé
téchto méfeni se stanovi vnitini objem komory.

Vnitni ¢isty objem se uréi odeétenim 0,14 m> z vnitintho objemu komory. Pipadné Ize odecist skute¢ny objem
zkusebniho vozidla.

Tésnost komory se ovéfi podle bodu 2.3. Lisi-li se hmotnost propanu od hmotnosti vpusténého mnozstvi o vice
nez * 2 %, je tieba provést ndpravu.

Stanoven{ emisi pozadi v komofe

Timto postupem se stanovi, Ze komora neobsahuje Zddné materidly, které emituji vyznamnd mnozstvi uhlovodika.
Tato kontrola se provede pfi uvedeni komory do provozu, déle po jakékoliv ¢innosti v komote, kterd mtze ovlivnit
emise pozadi, a alespoi jednou za rok.

Provede se kalibrace analyzdtoru (je-li to vyzadovdno). Bezprostiedné pied zkouskou se vynuluje analyzdtor
uhlovodikil a sefidi se jeho rozsah.

Komora se vyvétrd, dokud hladina uhlovodikii v komote neni stabilni. Zapne se sméovaci ventildtor, neni-li jiz
zapnut.

Komora se utésni a zméf se koncentrace uhlovodiki pozadi, teplota a barometricky tlak. Toto jsou pocatecni
hodnoty Cyey, p; @ T, které se pouziji k vypoctu pozadi komory.

Komora se nechd po dobu ¢ty hodin v klidu se zapnutym sméSovacim ventildtorem.

Bezprostiedné pred koncem zkousky se vynuluje analyzdtor uhlovodika a sefidi jeho rozsah.

Na konci této doby se stejnym analyzdtorem zméii koncentrace uhlovodikia v komote. Zméii se také teplota
a barometricky tlak. Toto jsou konecné hodnoty Cycy, Pra T

Podle bodu 2.4 se vypocte zména hmotnosti uhlovodikia v komote v pribéhu zkousky. Emise pozadi komory
nesmi byt vys$si nez 0,4 g.

Kalibrace a zkouska zadrzovani uhlovodiki v komoie

Kalibrace a zkouska zadrzovéni uhlovodikii v komofe slouzi k ovéfeni objemu vypocteného podle bodu 2.1 a déle
k meéfeni Gnikd.
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2.3.2

2.3.4

2.3.6

2.3.7

2.4

Komora se vyvétrd, dokud hladina uhlovodiki v komofe neni stabilni. Zapne se sméovaci ventildtor, neni-li jiz
zapnut. Bezprostfedné pied zkouskou se zkalibruje (je-li to nutné) a vynuluje analyzdtor uhlovodiki a sefidi jeho
rozsah.

Komora se utésni a zméfi se koncentrace pozadi, teplota a barometricky tlak. Toto jsou pocitecni hodnoty Cyc, p;
a T;, které se pouziji ke kalibraci komory.

Do komory se vpusti piiblizné¢ 4 g propanu. Hmotnost propanu musi byt méfena s piesnosti na + 2 % méfené
hodnoty.

Obsah komory se nechd promisit po dobu péti minut. Bezprostiedné pred ndsledujici zkouskou se vynuluje
analyzdtor uhlovodikii a sefidi jeho rozsah. Zméf se koncentrace uhlovodiki, teplota a barometricky tlak. Toto
jsou konecné hodnoty Cycp pr a Tp které se pouziji ke kalibraci komory.

Pomoci hodnot naméfenych podle boda 2.3.2 a 2.3.4 a pomoci vzorce v bodé 2.4 se vypocte hmotnost propanu
v komore. Vysledek se nesmi lisit o vice nez + 2 % hmotnosti propanu naméfené podle bodu 2.3.3.

Obsah komory se nechd promisit po dobu nejméné ¢ty hodin. Poté se zméf a zaznamend konecnd koncentrace
uhlovodikd, teplota a barometricky tlak. Bezprostiedné pied koncem zkousky se vynuluje analyzdtor uhlovodika
a sefidi jeho rozsah.

Pomoci vzorce v bodé 2.4 se z hodnot naméfenych podle bodti 2.3.6 a 2.3.2 vypocte hmotnost uhlovodika.
Hmotnost se nesmi lisit o vice nez 4 % od hmotnosti uhlovodikii vypoctené podle bodu 2.3.5.

Vypocty

Ke stanoveni uhlovodikii pozadi komory a miry Gniku se pouzije vypocet zmény Cisté hmotnosti uhlovodikt uvnitf
komory. Zména hmotnosti se vypocte dosazenim pocdte¢nich a kone¢nych hodnot koncentraci uhlovodikd, teploty
a barometrického tlaku do ndsledujiciho vzorce.

Rovnice Ap3-5:

Myc=k-V-107*- (CHC‘f B Ches 'Pi)

Ty T,

kde:

Myc = hmotnost uhlovodikii v gramech;

Cyc = koncentrace uhlovodiki v komote (ppm uhliku (pozn.: ppm uhliku = ppm propanu x 3));
4 = (isty objem komory v metrech krychlovych zméfeny podle bodu 2.1.1;

T = okolni teplota v komofe v K;

p = barometricky tlak v kPa;

k = 17,6;

kde:

i je pocatecni hodnota;

f je kone¢nd hodnota.
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3.1

3.2

3.3

4.1

4.2

4.3

4.4

4.5

Kontrola analyzitoru uhlovodiki typu FID

Optimalizace odezvy detektoru

Analyzdtor typu FID musi byt nastaven podle ndvodu vyrobce pfistroje. K optimalizaci odezvy pii nejobvyklejsim
pracovnim rozsahu se pouZije propan se vzduchem.

Kalibrace analyzdtoru uhlovodikd

Analyzdtor se zkalibruje propanem se vzduchem a ¢isténym syntetickym vzduchem. Musi vzniknout kalibra¢ni
kfivka podle popisu v bodech 4.1 az 4.5.

Oveéfeni citlivosti na kyslik a doporucené mezni hodnoty

Faktor odezvy (Rf) pro urcity druh uhlovodikd je pomér tdaje C1 analyzdtoru typu FID ke koncentraci plynu
v ldhvi, vyjddieny v ppm C1.

Koncentrace zkuSebniho plynu musi byt takovd, aby pro pracovni rozsah ddvala odezvu piiblizné 80 % plné
vychylky na stupnici. Koncentrace musi byt zndma s pfesnosti na + 2 %, vztazeno ke gravimetrické normalizované
hodnoté vyjadfené objemové. Lahev s plynem musi byt navic pfedem stabilizovana po dobu 24 hodin pii teploté
v rozsahu od 293,2K do 303,2K (20 °C az 30 °C).

Faktory odezvy se stanovi pfi uvedeni analyzitoru do provozu a poté v intervalech velké drzby. Pouzitym

referenénim plynem je propan zfedény cisténym vzduchem, s nimz se dosdhne faktor odezvy 1,00.

Zkusebni plyn, ktery se pouzije pro zjisténi citlivosti na kyslik, a doporuceny rozsah faktoru odezvy pro propan
a dusik: 0,95 < Rf <1,05.

Kalibrace analyzdtoru uhlovodiki

Kazdy z obvykle pouzivanych pracovnich rozsaht se zkalibruje ndsledujicim postupem:

Stanovi se kalibratni kiivka z nejméné péti kalibra¢nich bodd rozloZenych co nejrovnomérnéji v pracovnim
rozsahu. Jmenovitd koncentrace kalibra¢niho plynu s nejvyssi koncentraci musi byt alespori 80 % plné stupnice.

Metodou nejmensich ¢tverch se vypocte kalibracni kiivka. Pokud je vysledny stupent polynomu vy3si nez 3, musi
byt pocet kalibra¢nich bodt rovny nejméné tomuto stupni polynomu zvysenému o 2.

Kalibra¢ni kiivka se od jmenovité hodnoty kazdého kalibra¢tniho plynu nesmi lisit o vice nez 2 %.

Pomoci koeficientti polynomu odvozeného podle bodu 4.2 se sestavi tabulka, ve které je uvedena zévislost hodnot
naméfenych na pfistroji a skutecnych koncentraci v krocich ne vétsich nez 1 % plné stupnice. Toto se provede pro
kazdy kalibrovany rozsah analyzétoru. Tabulka musi dile obsahovat vSechny tyto tdaje:

a) datum kalibrace;

b) tdaje potenciometru pro méfici rozsah a nulu (tam, kde to pfichdzi v dvahu), jmenovitd stupnice;
¢) referencni tdaje o kazdém pouzitém kalibracnim plynu;

d) skutecné a uvedené hodnoty kazdého pouzitého kalibra¢niho plynu a procentudlni rozdil.

Lze-li ke spokojenosti schvalovactho orgdnu prokdzat, ze rovnocennou pfesnost zaru¢i i jind technologie (napf.
pocita¢, elektronicky ovlddany ptepina¢ rozsahu), mizZe byt pouzita i takovd technologie.
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1.1

1.2

1.3

2.1
2.1.1

PRILOHA VI

Pozadavky na zkousku typu V: Zivotnost zafizeni k regulaci znecistujicich litek

d(fdiiltcl)(u Nazev dodatku Strana ¢.

1 Standardni silni¢ni cyklus pro vozidla kategorie L (SRC-LeCV) 194

2 Ndjezdovy cyklus US EPA-Approved Mileage Accumulation (AMA) 204
Uvod

Tato pifloha popisuje postupy zkousek typu V k ovéfeni Zivotnosti zafizeni k regulaci znecistujicich latek
u vozidel kategorie L v souladu s ¢l. 23 odst. 3 nafizeni (EU) ¢. 168/2013.

Soucisti postupu zkousky typu V jsou kilometrové ndjezdy za tcelem opotiebeni zkusebnich vozidel predem

stanovenym a opakovatelnym zplisobem a déle Cetnost ovéfovacich zkousek emisi typu I provddénych pied
kilometrovym ndjezdem zkusebnich vozidel, béhem néj a po ném.

Obecné pozadavky

Typ hnactho dstroji a zaf{zeni k regulaci znecistujicich ldtek, kterym jsou zkusebni vozidla vybavena, musi byt
vyrobcem zdokumentovdn a zaznamendn. Tento zdznam ve formé seznamu musi obsahovat alespon ddaje
tykajici se typu pohonu a pifpadné jeho hnaciho ustroji, vyfukovych lambda-sond, typu katalyzatord, filtrii ¢dstic
nebo jinych zafizeni k regulaci znecistujicich latek, sactho a vyfukového systému a veskerych perifernich zaiizen,
jez mohou mit dopad na vliv schvalovaného vozidla na Zivotni prostfedi. Tato dokumentace se piipoji ke
zkuSebnimu protokolu.

Vyrobce poskytne dikazy o moznych dopadech na vysledky zkousky typu V zpuasobenych jakymikoliv Gpravami
konfigurace systému omezovani emisi, specifikaci typu zaf{zeni k regulaci znecistujicich ldtek nebo jinych
perifernich zafizeni ovliviiujicich zafizeni k regulaci znecistujicich litek provedenych béhem vyroby typu vozidla
po schvdleni typu s ohledem na Zivotni prostfedi. Tuto dokumentaci vyrobce poskytne na zddost schvalovaciho
orgdnu za ucelem doloZeni, Ze jakdkoli zména ve vyrob¢ vozidla, zpétné zmény v konfiguraci vozidla, zmény
specifikaci jakéhokoli typu zafizeni k regulaci znecistujicich latek nebo zmény v perifernich zafizenich namon-
tovanych na schvdleny typ vozidla nebudou mit negativni dopad na Zivotnost typu vozidla s ohledem na vliv na
zivotni prostiedi.

Na motocykly kategorie L4e s postrannim vozikem se zkousky Zivotnosti typu V nevztahuji, pokud je vyrobce
schopen poskytnout diikazy a dokumentaci podle této piilohy pro dvoukolové motocykly kategorie L3e, z nichz
vychdzi montdz vozidla kategorie L4e. Ve viech ostatnich piipadech se na motocykly kategorie L4e s postrannim
vozikem pozadavky této p¥ilohy vztahuji.

Zvlastni pozadavky
Pozadavky na zkusebni vozidlo

Zkusebni vozidla pouzitd ke zkousce Zivotnosti typu V a zejména zafizeni k regulaci znecistujicich latek
a periferni zafizeni, jeZ souvisi se systémem omezovani emisi, musi byt reprezentativnimi zdstupci typu vozidla
s ohledem na vliv na Zivotni prostiedi, musi byt sériové vyrdbénd a musi byt uvedena na trh.

Zkugebni vozidla musi byt na zacdtku kilometrového ndjezdu v dobrém mechanickém stavu a od prvniho
nastartovani na konci vyrobni linky nesmi mit najeto vice nez 100 km. Pohon a zafizeni k regulaci znecistujicich
latek nesméji byt od vyroby pouzity, kromé zkousek kontroly jakosti a ndjezdu prvnich 100 km.

Vsechna zafizeni a systémy k regulaci znecistujicich latek, jak vcetné hardwaru, tak softwaru hnactho dstroji
a kalibrace hnactho tstroji, jimiz jsou zkusebni vozidla vybavena, musi byt bez ohledu na zkousku Zivotnosti
zvolenou vyrobcem instalovdna a byt v provozu po celou dobu kilometrového ndjezdu.

Zafizeni k regulaci znecistujicich ldtek ve zkusebnich vozidlech musi byt pied zahdjenim kilometrového néjezdu
nesmazatelné oznacena pod dozorem technické zkuSebny a zaznamendna spolecné s identifikacnim ¢&islem
vozidla, softwarem hnactho ustroji a sadami pro kalibraci hnactho dstroji. Na zddost schvalovactho orgdnu
musi vyrobce tento zdznam zpfistupnit.

Udrzba, sefizeni a pouziti ovldddni zkusebnich vozidel musi probihat v souladu s doporucenimi vyrobce uvede-
nymi v piislusnych informacich o opravich a 4dribé a v uzivatelské pifrucce.
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2.1.6  Zkouska Zivotnosti se provadi s vhodnym bézné dostupnym palivem dle vybéru vyrobce. Jsou-li zkusebni vozidla
vybavena dvoudobym motorem, kvalita a pomér mazacitho oleje musi souhlasit s doporuc¢enimi vyrobce uvede-
nymi v uzivatelské p¥frucce.

2.1.7  Systém chlazeni zkusebnich vozidel musi umoziovat vozidlu pracovat pii teplotich podobnych teplotdm pfi
jizdé na silnici (olej, chladici kapalina, vyfukovy systém atd.).

2.1.8  Provadi-li se zkouska Zivotnosti na zkuSebni dréze nebo na silnici, musi byt referencni hmotnost zkusebniho
vozidla alespont rovna hmotnosti pouzité pro zkousky typu I na vozidlovém dynamometru.

2.1.9  Se souhlasem technické zkusebny a ke spokojenosti schvalovactho organu Ize zkousku Zivotnosti typu V provést
se zkuSebnim vozidlem, jehoz karoserie, pfevodovka (automatickd nebo manudlni) a rozméry kol a pneumatik se
lisf od typu vozidla, pro néz se zada schvéleni typu s ohledem na vliv na Zivotni prostfedi.

2.2 Pro zkousku typu V se kilometrovy ndjezd provede jizdou zkusebnich vozidel bud na zkusebni dréze, na silnici
nebo na vozidlovém dynamometru. Zkusebni drdhu nebo zkusebni silnici zvoli vyrobce dle vlastniho uvédZzeni.

2.2.1 Vozidlovy dynamometr pouzity pro kilometrovy ndjezd

2.2.1.1 Vozidlové dynamometry pouzivané pro najeti kilometrového ndjezdu pro tcely zkousky Zivotnosti typu V musi
umoznovat najeti kilometrového ndjezdu po dobu Zivotnosti podle dodatku 1 nebo 2.

2.2.1.2 Dynamometr musi byt zejména vybaven systémy simulujicimi stejnou setrvacnost a jizdni odpor jako v piipadé
laboratorn{ emisni zkousky typu I podle pfilohy II. U kilometrového ndjezdu se nevyzaduje zafizeni pro analyzu
emisi. U vozidlového dynamometru uvedeného v piiloze II, ktery je pouzit ke kilometrovému ndjezdu zkusebnich
vozidel, musi byt pouZita stejnd setrvacnost a stejné sefizeni a kalibracni postupy setrvacniku.

2.2.1.3 Zkudebni vozidla lze presunout na jinou zkusebni lavici za Gcelem provedeni ovéfovaci zkousky emisi typu L

Kilometry najeté v rdmci ovéfovaci zkousky emisi typu I mohou byt pficteny k celkovému kilometrovému
néjezdu.

23 Ovéfovaci zkousky emisi typu I provedené pied kilometrovym ndjezdem po dobu Zivotnosti, béhem néj a po
ném se provedou v souladu s postupy zkousek emisi po studeném startu podle piflohy II. Vsechny vysledky
ovéfovacich zkouSek emisi typu I se zaznamenaji a na zddost musi byt zpfistupnény technické zkusebné
a schvalovacimu orgdnu. Vysledky ovéfovacich zkousek emisi typu I na zacdtku a konci kilometrového nédjezdu
po dobu zivotnosti se uvedou do zkusebniho protokolu. Alespon prvni a posledni ovéfovaci zkouska emisi typu
I musi byt provedena technickou zkusebnou nebo v jeji pfitomnosti a protokol o nich pfedlozen schvalovacimu
orgdnu. Ve zku$ebnim protokolu musi byt uvedeno, zda ovéfovaci zkousky emisi typu I provedla technickd
zku3ebna, nebo zda jim byla piitomna.

2.4 Pozadavky na zkousky typu V u vozidel kategorie L vybavenych hybridnim pohonem
2.41 Vozidla OVC:

Zasobnik elektrické energie | vykonu lze béhem kilometrového ndjezdu nabit az dvakrédt za den.

U vozidel OVC s pfepinacem provoznich rezimii probihd kilometrovy ndjezd v rezimu, ktery se nastavi auto-
maticky po otoceni klicku zapalovdni (normalni rezim).

Béhem kilometrového ndjezdu je po dohod¢ s technickou zkusebnou a ke spokojenosti schvalovactho organu
povolen pfechod na jiny hybridni rezim, pokud je to nutné k tomu, aby kilometrovy ndjezd mohl pokracovat.
Zména hybridniho rezimu se zaznamend do zku$ebniho protokolu.

Emise znecistujicich ldtek se méif za stejnych podminek jako pfi podmince B zkousky typu I (body 3.1.3 a 3.2.3).

2.42 Vozidla NOVC:

U vozidel NOVC s pfepinacem provoznich rezimii probihd kilometrovy ndjezd v rezimu, ktery se nastavi auto-
maticky po otoceni klicku zapalovani (normdlni rezim).

Emise znecistujicich ldtek se méfi za stejnych podminek jako pfi zkousce typu I
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3. Zkouska typu V, specifikace postupu zkousky Zivotnosti

Specifikace tif zkousSek Zivotnosti podle ¢l. 23 odst. 3 nafizeni (EU) ¢ 168/2013 jsou ndsledujici:

3.1 Fyzickd zkouska Zivotnosti, pfi niZ je dosazeno celého kilometrového néjezdu

Postup zkousky Zivotnosti, pifi niZ je dosazeno celého kilometrového nédjezdu za téelem opotiebeni zkusebnich
vozidel, se fidi ¢l. 23 odst. 3 pism. a) nafizeni (EU) ¢. 168/2013. Celym kilometrovym ndjezdem se rozumi tplné
dokonceni pfislusné zkuSebni vzddlenosti stanovené v piiloze VII ¢dsti A nafizeni (EU) ¢. 168/25013, a to
opakovanim jizdnich postupt uvedenych v dodatku 1 a pipadné v dodatku 2.

3.1.1  Vyrobce dolozi, Ze limity emisi opotiebovanych zkusebnich vozidel béhem piislusného cyklu laboratorni emisni
zkousky typu I uvedené v piiloze VI asti A nebo B nafizeni (EU) ¢. 168/2013 nebyly piekroceny na zacitku
kilometrového nédjezdu, béhem ngj, ani po dokonceni celého kilometrového néjezdu.

3.1.2  Béhem celého kilometrového ndjezdu se provede nékolik emisnich zkousek typu I, jejichZ Cetnost a mnoZstvi si
stanovi vyrobce ke spokojenosti technické zkusebny a schvalovactho orgdnu. Emisni zkousky typu I musi byt
dostatecné statisticky relevantni, aby bylo mozné stanovit trend zhorSent, ktery musi byt reprezentativni pro typ
vozidla s ohledem na vliv na Zivotni prostiedi tak, jak je uveden na trh (viz obrdzek 5-1).

Obrdzek 5-1

Zkouska typu V - postup zkousky Zivotnosti, pfi niZ je dosazeno celého kilometrového ndjezdu

Nové vozidlo | sart zkousky typu . Konec zkousky typu
z (}PTOEOtY' |1 V: Provést emisni Neékolik emisnich zkousek typu I, V: Provést emisni
Povel)‘ v]i/robm zkousky typu I, ¢astecné opotiebené vozidlo zkousky typu I, plné
ey vozidlo po zdbéhu opotiebené vozidlo
Maximélni povoleny Zkougka zivotnosti s celym kilometrovym néjezdem:
|ndjezd pred ndjezdem v| | 1) SRC-LeCV pro viechna vozidla kategorie L nebo piipad od piipady;
{rdmci zkousky: 100 km 2) AMA-L-3e (jen pro motocykly kategorie L3e a L4e)
3.2 Fyzickd zkouska Zivotnosti, pfi niZ je dosazeno Casti kilometrového ndjezdu

Postup zkousky Zivotnosti vozidel kategorie L, pfi niZ je dosaZeno &asti kilometrového ndjezdu, se fidi ¢l. 23
odst. 3 pism. b) nafizeni (EU) & 168/2013. Céste¢nym kilometrovym ndjezdem se rozumi dokonéeni nejméné
50 % zkuSebni vzddlenosti stanovené v pifloze VII ¢asti A nafizeni (EU) ¢. 168/2013 a splnéni kritérii pro
zastaveni zkousky Zivotnosti podle bodu 3.2.3.

3.2.1 Vyrobce dolozi, Ze limity emisi opotiebovanych zkusebnich vozidel béhem piislusného cyklu laboratorni emisni
zkousky typu I podle piilohy VI ¢isti A nafizeni (EU) ¢. 168/2013 nebyly piekroceny na zacdtku kilometrového
ndjezdu, béhem néj, ani po dokonceni &istecného kilometrového ndjezdu.

3.2.2  Béhem castecného kilometrového ndjezdu se provede nékolik emisnich zkousek typu I, jejichZ cetnost a mnozstvi
si stanovi vyrobce. Emisni zkousky typu I musi byt dostate¢né statisticky relevantni, aby bylo mozné stanovit
trend zhorseni, ktery musi byt reprezentativni pro typ vozidla s ohledem na vliv na Zivotni prostiedi tak, jak je
uveden na trh (viz obrdzek 5-2).
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Zkouska typu V - postup zkousky Zivotnosti, pfi niZ je dosazeno &isti kilometrového ndjezdu

Nové vozidlo z
(prototypové)
vyrobni linky

Obrdzek 5-2

Start zkousky
typu V: Provést
emisni zkousky

Nékolik emis-
nich zkousek
typu I, ¢dstecné

Konec zkousky typu V:
Provést emisni zkousky
typu I, Cdstecné

typu I, vozidlo

tbeh opotiebené vozidlo
po zabéhu

opotiebené
vozidlo

¥
v

Céste¢ny kilometrovy ndjezd, minimdlné 50 %
stanovené vzdalenosti:
1) SRC-LeCV pro vsechna vozidla kategorie L nebo
piipad od piipadu;
2) AMA-L3e (jen pro motocykly kategorie L3e a
L4e)

Maximélni povoleny
néjezd pied ndjezdem v
ramci zkousky: 100 km

3.2.3  Kritéria pro zastaveni zkousky Zivotnosti, pfi niz je dosazeno &dsti kilometrového ndjezdu

Castecny kilometrovy ndjezd mize byt zastaven, jsou-li splnéna nasledujici kritéria:

3.2.3.1 je-li najeto nejméné 50 % piislusné zkusebni vzdalenosti stanovené v pifloze VII ¢ésti A nafizeni (EU) ¢. 168/2013
a

3.2.3.2 jsou-li viechny vysledky ovéfovaci zkousky emisi typu I v kterykoli okamzik ¢dstecného kilometrového ndjezdu
pod limity emisi stanovenymi v piiloze VI isti A nafizeni (EU) ¢. 168/2013, nebo

3.2.3.3 neni-li vyrobce schopen dolozit, Ze jsou splnéna kritéria pro zastaveni zkousky podle bodt 3.2.3.1 a 3.2.3.2,
pokracuje ndjezd kilometrt do chvile, kdy dojde ke splnéni téchto kritérif, nebo do plného kilometrového néjezdu
podle piilohy VII ¢dsti A nafizeni (EU) ¢. 168/2013.

3.2.4 Zpracovani udaji a protokol zkousky Zivotnosti, pfi niZ je dosazeno &dsti kilometrového ndjezdu

3.2.4.1 Vyrobce pouzije aritmeticky primér vysledki emisni zkousky typu I naméfenych v kazdém intervalu zkousky,
piicemz béhem jednoho intervalu musi byt provedeny nejméné dvé emisni zkousky. VSechny aritmetické
priméry vysledktl emisnich zkousek typu I ve vztahu ke kilometrovému ndjezdu zaokrouhlenému na nejblizsi
cely kilometr se zanesou do grafti podle jednotlivych emisnich slozek THC, CO, NOx a ptipadné NMHC a PM.

3.2.4.2 Na zdkladé linedrni metody nejmensich Ctvercii se do grafii zanese vyrovnavaci pifmka téchto bodi (trendovd
piimka: y = ax + b) Tato vyrovndvaci trendova pfimka se extrapoluje vii¢i Gplnému kilometrovému ndjezdu po
dobu zivotnosti uvedenému v piiloze VII ¢isti A nafizeni (EU) ¢. 168/2013. Na zddost vyrobce mizZe tato
trendova pfimka zacinat na 20 % ndjezdu po dobu Zivotnosti uvedeného v piloze VII ¢dsti A nafizeni (EU)
¢. 168/2013, a to z divodu zohlednéni nabéhu zafizeni k regulaci znecistujicich latek.

3.2.4.3 Trendova piimka musi sestdvat z nejméné Ctyt bodt oznacujicich vypoctené aritmetické praméry, pficemz prvni
z nich se musi nachdzet na 20 % kilometrového ndjezdu po dobu Zivotnosti uvedeného v piiloze VII ¢asti
A nafizeni (EU) ¢. 168/2013 nebo dfive a posledni bod se musi nachdzet na konci kilometrového ndjezdu;
nejméné dva dalsi body musi byt rozmistény rovnomérné mezi prvni a posledni vzddlenosti naméfenou pii
zkousce typu L

3.2.4.4 Do graft emisnich slozek, popsanych v bodech 3.2.4.2 a 3.2.4.3, se zanesou piislusné emisni limity uvedené
v pifloze VI &sti A nafizeni (EU) ¢. 168/2013. Zakreslend trendové p¥imka nesmi v zddném bod¢ néjezdu tyto
piislusné limitni hodnoty ptekrocit. Grafy emisnich slozek THC, CO, NOx a piipadné NMHC a PM ve vztahu
k najeté vzdélenosti se piilozi ke zkuSebnimu protokolu. Seznam s vysledky emisnich zkousek typu I, jez byly
pouzity k vypoctu trendové pifmky, musi byt na zddost zpfistupnény technické zkusebné.
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Obrdzek A5-3

Teoreticky pfiklad se zakreslenymi vysledky emisni zkousky typu I na celkovou hmotnost uhlovodiki
(THC), zakreslenym limitem THC pro Euro 4 (170 mglkm) a vyrovndvaci trendovou piimkou
u motocyklu dle normy Euro 4 (L3e pfi v, > 130 km/h), to v3e ve vztahu k najetym kilometriim.
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3.2.4.5 Do zkusebniho protokolu se uvedou parametry vyrovnavaci trendové piimky a, x a b a vypoctend hodnota

3.3

3.4

3.4.1

znecistujicich ldtek na konci kilometrového nédjezdu podle kategorie vozidla. Soucdsti zkusebniho protokolu musi
byt také graf se vSemi emisnimi slozkami. Do zkusebniho protokolu se také uvede, kterd méfeni byla provedena
technickou zkusebnou a kterd vyrobcem, nebo kterd byla provedena v jejich pitomnosti.

Matematicky postup vypoctu Zivotnosti

Matematicky postup vypoctu Zivotnosti u vozidel kategorie L se fidi ¢l. 23 odst. 3 pism. c) nafizeni (EU)
¢. 168/2013.

Do zkusebniho protokolu se uvedou vysledky emisi vozidla, které najelo vice nez 100 km po prvnim nastarto-
vani na konci vyrobni linky, pouzité faktory zhorSeni podle piilohy VII ¢dsti B nafizeni (EU) ¢. 168/2013
a vysledek ndsobeni téchto dvou hodnot a limitni hodnota uvedend v piiloze VI nafizeni (EU) ¢. 168/2013.

Cykly kilometrového néjezdu po dobu Zivotnosti

Provede se jeden z ndsledujicich dvou zkusebnich cykli kilometrového ndjezdu po dobu Zivotnosti s cilem
opotfebit zkusebni vozidla, a to bud do dplného najeti vzdilenosti uvedené v pifloze VII &sti A nafizeni
(EU) ¢. 168/2013 v souladu s postupem pro najeti celého kilometrového nédjezdu popsanym v bodé 3.1,
anebo do Cistecného najeti této vzddlenosti v souladu s postupem pro najeti &dsti kilometrového néjezdu
popsanym v bodé 3.2:

Standardni silni¢ni cyklus (SRC-LeCV) pro vozidla kategorie L

Standardni silni¢ni cyklus (SRC-LeCV), zvld3t vyvinuty pro vozidla kategorie L, je primdrnim cyklem pro zkousky
zivotnosti typu V a sklddd se ze ¢tyF ndjezdovych cykli. K ndjezdu kilometrt zkusebnimi vozidly se pouzije jeden
z té&chto ndjezdovych cykld, a to v souladu s technickymi specifikacemi uvedenymi v dodatku 1.
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3.4.2  Néjezdovy cyklus US EPA-Approved Mileage Accumulation (AMA)

Dle uvédzeni vyrobce miiZe byt jako alternativni ndjezdovy cyklus pro zkousku typu V pouzit ndjezdovy cyklus
AMA, a to do posledniho data registrace, uvedeného v piiloze IV bodé 1.5.2 nafizeni (EU) ¢. 168/2013, vcetné.
Néjezdovy cyklus AMA se provddi v souladu s technickymi specifikacemi uvedenymi v dodatku 2.

3.5 Ovéfovaci zkouska Zivotnosti typu V s pouzitim ,zlatych zafizeni k regulaci znecistujicich latek

3.5.1 Zafizeni k regulaci znecistujicich litek mohou byt ze zkusebnich vozidel vyjmuta po:
3.5.1.1 dokonceni celého kilometrového ndjezdu podle zkusebniho postupu v bodé 3.1 nebo
3.5.1.2 dokonceni ¢asti kilometrového ndjezdu podle zkusebniho postupu v bodé 3.2.

3.5.2  Podle uvdzeni vyrobce lze pro tcely ovéfeni Zivotnosti a schvalovacitho prokazovaciho zkouseni opakované na
stejném typu vozidla s ohledem na vliv na Zivotni prostfedi pouZit ,zlatd“ zafizeni k regulaci znecistujicich latek,
kterd se instaluji v pozdéjsi fazi vyvoje vozidla do reprezentativnich kmenovych vozidel reprezentujicich rodinu

vozidla podle pohonu uvedenou v pifloze XI.

3.5.3 ,Zlatd“ zafizeni k regulaci zneCiStujicich latek musi byt nesmazatelné oznacena a &islo oznaceni, vysledky
souvisejicich zkousek typu I a specifikace se zpFistupni schvalovacimu orgdnu na jeho Zadost.

3.54 Kromé¢ toho vyrobce oznaci a uskladni novd, neopotiebend zafizeni k regulaci znecistujicich latek, jejichz
specifikace se shoduji se specifikacemi ,zlatych zafizeni k regulaci znecistujicich ldtek, a v piipadé zddosti
podle bodu 3.5.5 tato nové zafizeni poskytne schvalovacimu orgdnu jako referen¢ni zafizeni.

3.5.5 Schvalovaci orgén a technickd zkusebna maji piistup jak ke ,zlatym*“ zaf{zenim k regulaci znecistujicich ldtek, tak
k ,novym, neopotiebenym* zafizenim k regulaci znecistujicich latek kdykoli béhem schvalovani typu s ohledem
na vliv na Zivotni prostfedni nebo po ném. Schvalovaci orgdn nebo technickd zkusebna mohou vyrobce pozadat
o provedeni ovéfovaci zkousky a této zkousce piihlizet nebo mohou ,novd, neopotiebend“ a ,zlatd“ zafizeni
k regulaci znecistujicich latek nechat podrobit nedestruktivni zkousce nezdvislou zkusebni laboratofi.
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1.2

1.3

2.1.1

2.1.4

2.2

2.2.1

222

223

2.2.4

Dodatek 1

Standardni silni¢ni cyklus pro vozidla kategorie L (SRC-LeCV)

Uvod

Standardni silni¢ni cyklus pro vozidla kategorie L (SRC-LeCV) je reprezentativni cyklus pro kilometrovy néjezd
za Gcelem opotiebeni vozidel kategorie L a zejména jejich zafizeni k regulaci znecistujicich latek stanovenym,
opakovatelnym a reprezentativnim zptsobem. Zkusebni vozidla mohou cyklus SRC-LeCV absolvovat na silnici,
na zkusebni drdze nebo na vozidlovém dynamometru.

Cyklus SRC-LeCV se sklddd z péti etap o délce 6 km. Délku etapy lze upravit v zdvislosti na délce zkusebni
néjezdové drahy nebo zkuSebni silnice. Cyklus SRC-LeCV zahrnuje ¢tyfi rizné rychlostni profily vozidla.

Vyrobce muze pozadat o to, aby mu bylo se souhlasem schvalovactho organu dovoleno provést zkusebni
cyklus s nejblizsim vy3sim cislem, pokud md za to, Ze tento cyklus lépe reprezentuje pouZiti vozidla v redlnych
podminkach.

Pozadavky na zkousku SRC-LeCV

Provadi-li se cyklus SRC-LeCV na vozidlovém dynamometru:

vozidlovy dynamometr musi byt vybaven systémy, jez jsou rovnocenné se systémy pouZzivanymi pii labora-
torni zkousce typu I na emise podle piilohy II nafizeni (EU) ¢. 168/2013 a jez simuluji stejnou setrvacnost
a jizdni odpor. U kilometrového ndjezdu se nevyZaduje zafizeni pro analyzu emisi. U vozidlového dynamo-
metru, ktery je pouzit ke kilometrovému ndjezdu zkuSebnich vozidel podle piilohy II nafizeni (EU)
¢. 168/2013, musi byt pouzita stejnd setrvacnost a stejné sefizeni a kalibracni postupy setrvaéniku;

zkusebni vozidla 1ze pfesunout na jiny vozidlovy dynamometr za tGcelem provedeni ovéfovaci zkousky emis
typu L. Tento dynamometr musi umoznit provedeni cyklu SRC-LeCV;

vozidlovy dynamometr musi byt konfigurovan tak, aby po ujeti kazdé ¢tvrtiny 6kilometrové délky signalizoval,
aby zkusebni fidi¢ nebo Fidic-robot pfistoupil k provedeni ndsledujici série akcf;

pro provedeni period volnobéhu musi byt k dispozici stopky s ukazatelem sekund;

ujetd vzdalenost se vypocitd z poctu oticek vilce a obvodu vilce.

Neprovadi-li se cyklus SRC-LeCV na vozidlovém dynamometru:

zkuSebni dréhu nebo zkuSebni silnici zvoli vyrobce dle vlastniho uvdzeni ke spokojenosti schvalovaciho
orgnu;

zvolend drdha nebo silnice musi mit takovy tvar, ktery vyrazné nebrdni fddnému provedeni zkusebnich
instrukcf;

pouzitd trasa musi tvofit uzavieny okruh, ktery umozni nepferusenou jizdu;

povoleny jsou délky dréhy, jez jsou ndsobkem, polovinou nebo ¢&tvrtinou této délky. Délku etapy lze upravit
v zévislosti na délce zkusebni nédjezdové drdhy nebo zkusebni silnice;
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2.2.5

2.2.6

2.3

2.4

2.5

2.6

oznadi se Ctyfi body nebo se ur¢i Etyfi orientacni body na drdze nebo na silnici, jez jsou rovny ¢tvrtiné délky

etapy;

najetd vzdalenost se vypocte z poctu cykli potfebnych k ujeti zkuSebni vzdalenosti. Tento vypocet zohledni
délku silnice nebo drdhy a zvolenou délku etapy. Skute¢né ujetou vzdalenost lze méfit také pomoci precizniho
elektronického zafizeni. Pocitadlo kilometri instalované ve vozidle se k tomuto tcelu nepouzije.

Priklady konfigurace zkuSebni drahy

Obrdzek Apl1-1

ZjednoduSené schéma moznych konfiguraci zkuSebni drihy
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Celkova ujetd vzddlenost musi byt odpovidajicim kilometrovym ndjezdem po dobu Zivotnosti uvedenym
v piiloze VII ¢dsti A nafizeni (EU) ¢. 1682013, plus jeden cely podcyklus SRC-LeCV (30 km) navic.

Zastaveni uprostied cyklu neni povoleno. Zastaveni za tcelem emisnich zkousek typu I, ddrzby, odstaveni,
tankovani apod. se provddi na konci jednoho kompletntho podcyklu SRC-LeCV, tj. po dokonceni kroku 47
podle tabulky Ap1-4. Pokud se vozidlo do zkusebniho prostoru pfesouvd vlastnim pohonem, pouZije se jen
mirné zrychleni a zpomaleni, pficemz vozidlo nesmi jet s plné otevienou 3krtici klapkou.

Na zdkladé maximalni konstrukéni rychlosti vozidla kategorie L a zdvihového objemu motoru, nebo v piipadé
vyhradné elektrickych nebo hybridnich pohonti na zdkladé maximalni konstrukéni rychlosti vozidla a netto

vykonu, se vyberou ¢tyfi cykly.

Pro ucel kilometrového ndjezdu pomoci cyklu SRC-LeCV jsou vozidla kategorie L seskupena takto:
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Tabulka Ap1-1
Skupiny vozidel kategorie L pro SRC-LeCV

o . ’ . .
% Maximélni konstrukéni rychlost vozidla (km/h) Zdvihovy ob)ergjl)m otoru vozidla Netto vykon (kW)
2| s
=< 3
& | E
1 1 Viax < 50 km/h V4 < 50 cm? < 6 kW
2 50 km/h < v,,,< 100 km/h 50 cm?® < Vy< 150 cm? < 14 kW
3 2 100 km/h < v, < 130 km/h
kde:

V4 = zdvihovy objem motoru v cm?

Vmax = Mmaximdlni konstrukéni rychlost vozidla v km/h

max

2.7 SRC-LeCV — obecné jizdni pokyny
2.7.1 Pokyny k volnobéhu

2.7.1.1  Vozidlo, pokud jiz nestoji, se zpomalf az k zastaveni a fadici paka se uvede do polohy neutrdl. Skrtici klapka se
plné uvolni a zapalovani zistane zapnuto. Pokud je vozidlo vybaveno systémem stop-start, nebo v piipadé
hybridniho elektrického vozidla pokud se spalovaci motor vypne, jakmile vozidlo zastavi, musi byt zajisténo,
aby spalovaci motor ddle bézel na volnobéh.

2.7.1.2  Vozidlo je pfipraveno na ndsledujici akci az po ubéhnuti celé pozadované doby volnobéhu.

2.7.2 Pokyny ke zrychleni:

2.7.2.1  zrychlete na cilovou rychlost vozidla pomoci nésledujicich metod:

2.7.2.1.1 mirné zrychleni: normdlni stfedni zrychleni s ¢dstecnym zatiZenim, do $krtici klapky oteviené priblizné
na poloviny;

2.7.2.1.2 tvrdé zrychleni: vysoké zrychleni s ¢dste¢nym zatizenim do plné oteviené skrtici klapky.

2.7.2.2  nedokaze-li jiz mirné zrychleni zajistit postichnutelné zvy3eni aktudlni rychlosti vozidla, aby vozidlo dosahlo
cilové rychlosti, pouzije se tvrdé zrychleni a nakonec plné oteviend skrtici klapka.

2.7.3 Pokyny ke zpomaleni:

2.7.3.1  zpomalte bud z predchozi akce, nebo z maximdlni rychlosti vozidla dosazené v pfedchozi akei, podle toho,
kterd hodnota je nizsf;

2.7.3.2  pokud je cilovd rychlost ndsledujici akce 0 km/h, vozidlo se pfed ndsledujici akei zastavi;

2.7.3.3  mimé zpomaleni: normalni uvolnovdani Skrtici klapky; podle potieby lze pouzit brzdy, prevodovku a spojku;
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2.7.3.4

2.7.3.5

2.7.4.1

2.7.4.2

2.8

zpomaleni motorem: dplné uvolnéni Skrtici klapky, spojka rozpojend se zafazenou rychlosti, ru¢ni/nozni
ovlddani uvolnéno, brzdy neseslapnuty. Je-li cilovd rychlost 0 km/h (volnobéh) a je-li aktudlni rychlost vozidla
< 5 km/h, lze rozpojit spojku, zafadit neutrdl a pouzit brzdy, aby nedoslo k zastaveni motoru a aby vozidlo
zcela zastavilo. U zpomalovdni motorem neni povoleno pfefazovani na vy$si rychlostni stupef. Jezdec smi
piefadit na nizs{ rychlostni stupen za Gcelem zvySeni brzdného G¢inku motoru. Béhem piefazovani rychlosti je
nutné zvlasté dbdt na to, aby piefazeni bylo provedeno rychle, s minimalni (tj. < 2 sekundy) dobou setrvacné
jizdy v poloze neutrdl, se spojkou a Castecnym pouzitim spojky. Je-li to nezbytné nutné, mize vyrobce vozidla
se souhlasem schvalovactho orgdnu pozddat o prodlouzeni této doby;

zpomaleni dojezdem: zpomaleni se dosdhne rozpojenim spojky (tj. oddélenim pohonu od kol) bez pouziti
brzd, dokud neni dosazena cilové rychlost vozidla.

Pokyny k jizdé¢ konstantni rychlosti:

je-li ndsledujici akei ,jizda konstantni rychlosti®, lze vozidlo zrychlit na cilovou rychlost vozidla;

Skrtici klapka je naddle ovldddna podle potieby tak, aby vozidlo dosdhlo cilové jizdni rychlosti.

Jizdni pokyn musi byt proveden cely. Aby bylo zajisténo tplné provedeni akci, je povolena dodate¢nd doba na
volnobéh, zrychleni nad cilovou rychlost vozidla a zpomaleni pod cilovou rychlost vozidla.

Prefazovani rychlostnich stupiit by mélo byt providdéno podle pokynt uvedenych v bodé 4.5.5 dodatku 9
piilohy II. Pokud to schvali schvalovaci orgdn, Ize se Fidit také pokyny vyrobce pro spotiebitele.

Neni-li zkugebni vozidlo schopno dosdhnout cilové rychlosti uvedené v pfislusném cyklu SRC-LeCV, je tieba
maximdlné oteviit Skrtici klapku a pouzit jiné dostupné zptsoby, jak dosdhnout maximdlni konstrukéni
rychlosti.

Kroky zkousky SRC-LeCV
Zkouska SRC-LeCV se sklddd z ndsledujicich krokii:

dosazeni maximdlni konstrukéni rychlosti a bud zdvihového objemu motoru, nebo netto vykonu, podle toho,
co je relevantni;

z tabulky Apl-1 se vybere pozadovany cyklus SRC-LeCV a z tabulky Apl-3 pozadované cilové rychlosti
vozidla a podrobné jizdni pokyny;

sloupec ,Zpomaleni o“ oznacuje rozdilovou rychlost vozidla, kterd se odecte bud od difve dosazené cilové
rychlosti vozidla nebo od maximdlni konstrukéni rychlosti vozidla podle toho, kterd hodnota je nizsi.

Piiklad etapa 1:

vozidlo & 1: pro pomaly moped kategorie L1e-B s maximélni konstrukéni rychlosti 25 km/h plati cyklus SRC-
LeCV ¢. 1

vozidlo ¢ 2: pro rychly moped kategorie L1e-B s maximdlni konstrukéni rychlosti 45 km/h plati cyklus SRC-
LeCV ¢. 1
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Tabulka Ap1-2

Piiklad aktudlnich a cilovych rychlosti u pomalého mopedu kategorie Lle-B a rychlého mopedu
kategorie L1e-B

) Napii 0 Vozidlo ¢. 1: | Vozidlo ¢. 2:
Etapa Podetapa Akce Cas (cflova rychlost (rozdﬂova.rych- (aktudlni 'rych- (aktudlni 'rych-
(s) idla v km/h lost vozidla lost vozidla lost vozidla
vozidia v kmfh) | - v km/h) v km/h)
1 1. 1/4
Zastaveni 10
a volnob¢h
Zrychleni 35 25 35
Konst. 35 25 35
rychl.
2. 1/4
Zpomalen{ 15 10 20
Zrychleni 35 25 35
Konst. 35 25 35
rychl.
3.1/4
Zpomaleni 15 10 20
Zrychleni 45 25 45
Konst. 45 25 45
rychl.
4.1/4
Zpomaleni 20 5 25
Zrychleni 45 25 45
Konst. 45 25 45
rychl.
2.8.4 Ve formétu preferovaném vyrobcem se ke spokojenosti schvalovaciho orgdnu vyhotovi tabulka cilovych

rychlosti vozidla, ve které se uvedou jmenovité cilové rychlosti vozidla uvedené v tabulkich Ap1-3 a Ap-1-
4 a dosazitelné cilové rychlosti vozidla.

2.8.5 V souladu s bodem 2.2.5 se na zkusebni drdze nebo na silnici oznaci nebo jinak identifikuje rozdéleni délky
etapy na Ctvrtiny, a v piipadé pouziti vozidlového dynamometru se zajisti signalizace ujeti této vzddlenosti.

2.8.6 Po ujeti kazdé podetapy se v souladu s bodem 2.7 o obecnych jizdnich pokynech provede seznam akei
uvedenych v tabulkich Ap1-3 a Apl-4 pro dosazeni dal3i cilové rychlosti vozidla nebo pro jizdu pii této
rychlosti.

2.8.7 Maximdlni dosazend rychlost vozidla se mize lisit od maximdlni konstrukéni rychlosti vozidla v zdvislosti na

typu pozadovaného zrychleni a podminek drdhy. Proto je béhem zkousky tieba sledovat skute¢né dosazené
rychlosti vozidla, aby bylo mozné stanovit, zda jsou cilové rychlosti vozidla dosahovany tak, jak se pozaduje.
Zvlastni pozornost je tieba vénovat $pickovym rychlostem vozidla a cestovnim rychlostem vozidla, které se
blizi maximdlni konstrukéni rychlosti vozidla, a ndslednym rychlostnim rozdilim p#i zpomalovani.

2.8.8 Dochdzi-li pfi provddéni vicero podcykli stdle k odchylkdm, cilové rychlosti se v tabulce podle bodu 2.8.4
upravi. Tato Gprava se provede jen pii zahdjeni podcyklu, a nikoli v redlném case.



21.2.2014

[ CS |

Ufedni véstnik Evropské unie

L 53199

2.9
29.1

Podrobny popis zkusebniho cyklu SRC-LeCV

Graficky piehled SRC-LeCV
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Rychlosti vozidla (km/h)
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Obrdzek Apl-2

SRC-LeCV, piiklad charakteristiky ndjezdu kilometris ve vSech &tyfech cyklech

Detailni pokyny cyklu SRC-LeCV
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Vzdélenost (km)

Tabulka Ap1-3

Akce a podakce pro kazdy cyklus a podcyklus, etapa 1, 2 a 3

===cyklus 1
w— cyklus 2
= =cyklus 3
==cyklus 4

E

Cyklus: 1 2
& 8
e | £ 3 3 Z |2 £ £ E
& £ e £ S|Z2|o |2 | |2 |02 |0
1 1.
1/4 (km/h)
Zastaveni 10
a volnob¢h
Zrychleni Tvrdé 35 50 55 90
Konst. rychl. 35 50 55 90
2.
1/4
Zpomaleni Mirné 15 15 15 15
Zrychleni Mirné 35 50 55 90
Konst. rychl. 35 50 55 90
3.
1/4




L 53/200

Utedni véstnik Evropské unie

21.2.2014

Cyklus: 1
<
& 8 z | = E= E= e
2| 2 3 3 |2 £ 2 E
& £ < £ S| Z2|o |2 || Z2|c]| 2|0
Zpomalen{ Mirné 15 15 15 15
Zrychlen{ Mirné 45 60 75 100
Konst. rychl. 45 60 75 100
4.
1/4
Zpomaleni Mirné 20 10 15 20
Zrychlen{ Mirné 45 60 75 100
Konst. rychl. 45 60 75 100
2 1.
1)2
Zpomaleni Motorem 0 0 0 0
Zastaveni 10
a volnob¢h
Zrychlen{ Tvrdé 50 100 100 130
Zpomaleni Dojezdem 10 20 10 15x
Volitelné zrych- | Tvrdé 40 80 90 115
len{
Konst. rychl. 40 80 90 115
2.
1)2
Zpomaleni Mirné 15 20 25 35
Zrychlen{ Mirné 50 75 80 105
Konst. rychl. 50 75 80 105
3 1.
1/2
Zpomaleni Mirné 25 15 15 25
Zrychlen{ Mirné 50 90 95 120
Konst. rychl. 50 90 95 120
2.
1/2
Zpomalen{ Mirné 25 10 30 40
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Cyklus: 2
«
< & ;‘j = =) = = =)
gl 2 g ¥ s | 5 5 5 5
= ~ < ~ o Z o 4 o 4 o} 4 o
Zrychleni Mirné 45 70 90 115
Konst. rychl. 45 70 90 115
Tabulka Apl-4
Akce a podakce pro kazdy cyklus a podcyklus, etapa 4 a 5
Cyklus: 1 2
2 3 -
= | 3 . i s | £ J g
s = 2 =B 2 ) = = =
23 [ < ~ o Z o Z o Z o Z o
4 1.
Zpomaleni Mirné 20 20 25 35
Zrychleni Mirné 45 70 90 115
Zpomaleni Dojezdem 20 15 15 15
Volitelné Mirné 35 55 75 100
zrychlen{
Konst. rychl. 35 55 75 100
2.
1)2
Zpomaleni Mirné 10 10 10 20
Zrychlen{ Mirné 45 65 80 105
Konst. rychl. 45 65 80 105
5 1. (km/h)
1/4
Zpomaleni Motorem 0 0 0 0
Zastaveni 45
a volnob¢h
Zrychleni Tvrdé 30 55 70 90
Konst. rychl. 30 55 70 90
2.
1/4
Zpomalen{ Mirné 15 15 20 25
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Cyklus: 1 2 3 4
& 8
el g 8 3 Z| & 5 £ B
8 £ E € S| 2 |o|Z2|o|Z2 |02 ]o0
Zrychleni Mirné 30 55 70 90
Konst. rychl. 30 55 70 90
3.
1/4
Zpomalen{ Mirné 20 25 20 25
Zrychleni Mirné 20 45 65 80
Konst. rychl. 20 45 65 80
4.
1/4
Zpomaleni Mirné 10 15 15 15
Zrychleni Mirné 20 45 65 80
Konst. rychl. 20 45 65 80
Zpomaleni Motorem 0 0 0 0
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2.9.3.1

293.2

2933

2.9.3.4

2.9.3.5

2.9.3.6

2.9.3.7

2.9.3.8

2.9.3.9

29391

Postupy odstaveni v cyklu SRC-LeCV

Postup odstaveni SRC-LeCV se sklddd z ndsledujicich krok:

dokondi se cely podcyklus SRC-LeCV (piiblizné 30 km);

je-li to nutné z hlediska statistické relevance, mtize byt provedena emisni zkouska typu [;
provede se piipadnd nezbytnd tdrzba a doplnéni paliva;

zkusebni vozidlo se uvede do volnobé¢hu se spusténym spalovacim motorem po dobu nejméné jedné hodiny
bez zdsahu obsluhy;

pohon zkusebniho vozidla se vypne;

zkudebni vozidlo se zchladi a nechd odstavit pfi okolnich podminkdch po dobu nejméné Sesti hodin (nebo ctyf
hodin s ventildtorem a mazacim olejem o okolni teploté);

muze byt doplnéno palivo, nacez kilometrovy ndjezd pokracuje podle pozadavki pro etapu 1, podetapu 1
podcyklu SRC-LeCV podle tabulky Apl-3;

postup odstaveni v rdmci SRC-LeCV nenahrazuje dobu odstaveni v rdmci zkouSek typu I na emise podle
piilohy II. Odstaveni v rdmci SRC-LeCV lze zkoordinovat tak, aby bylo provedeno po kazdé prestdvce na
udrzbu nebo po kazdé laboratorni zkousce na emise.

Postup odstaveni v ramci zkousky typu V pro zkouseni skute¢né Zivotnosti s celym kilometrovym ndjezdem
Béhem faze celého kilometrového ndjezdu podle bodu 3.1 piilohy VI musi byt zkusebni vozidla podrobena

minimdlnimu poctu odstaveni podle tabulky Ap1-3. Tyto postupy jsou rozloZeny rovnomérné v ramci kilo-
metrového ndjezdu.

2.9.3.9.2 Pocet odstaveni provddénych béhem celého kilometrového nédjezdu je stanoven v nésledujici tabulce:
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Tabulka Ap1-3

Pocet odstaveni v zéivislosti na SRC-LeCV podle tabulky Ap1-1

Cyklus SRC-Le-CV ¢. Minimdlni pocet odstaveni v rdmci zkousky typu V
la2 3
3 4
4 6

2.9.3.10 Postup odstaveni v rdmci zkousky typu V pro zkousSeni skute¢né Zivotnosti s &dstecnym kilometrovym
ndjezdem

Béhem féze castecného kilometrického ndjezdu podle bodu 3.2 piflohy VI musi byt zkuSebni vozidla podro-
bena ¢tyfem odstavenim podle bodu 3.1. Tyto postupy jsou rozlozeny rovnomérné v ramci kilometrového
ndjezdu.
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1.1

1.2

1.3

2.2

Dodatek 2

Négjezdovy cyklus US EPA-Approved Mileage Accumulation (AMA)

Uvod

Néjezdovy cyklus po dobu Zivotnosti Approved Mileage Accumulation (AMA) Agentury pro ochranu Zivotniho
prostiedi (EPA) Spojenych sttt americkych (USA) je ndjezdovy cyklus pouzivany k opotiebeni zkusebnich vozidel
a jejich zafizeni k regulaci znecistujicich ldtek zptsobem, jenz je opakovatelny, ale vyrazné méné reprezentativni
pro dopravni prostiedky a dopravni situaci v EU neZ cyklus SRC-LeCV. Od zkuSebniho cyklu AMA se postupné
upousti, je vSak mozno jej pouzit po pfechodné obdobi, trvajici do data posledni registrace podle bodu 1.5.2
piflohy IV nafizeni (EU) ¢. 168/2013 vcetné, v zdvislosti na vysledcich studie o dopadech na Zivotni prostiedi
podle ¢l. 23 odst. 4 nafizeni (EU) ¢. 168/2013. Zkusebni vozidla kategorie L mohou tento cyklus absolvovat na
silnici, na zkusebni drdze nebo na vozidlovém dynamometru.

Zkusebni cyklus AMA se provadi opakovanim podcykld AMA podle bodu 2, dokud neni dosazen prislusny
kilometrovy néjezd po dobu Zivotnosti podle pfilohy VII &sti A nafizeni (EU) ¢. 168/2013.

Zkusebni cyklus AMA se sklddd z 11 podcyklt o délce 6 km.

Pozadavky na zkuSebni cyklus AMA

Pro dcel kilometrového ndjezdu pomoci cyklu AMA jsou vozidla kategorie L seskupena takto:

Tabulka Ap2-1

Skupiny vozidel kategorie L pro tcely ndjezdového cyklu AMA

Tiida vozidel kategorie L: Zdvihovy objem motoru (cm?) Vinax (km/h)
I < 150 NepouZije se
II > 150 < 130
11 > 150 >130

Provadi-li se zkuSebni cyklus AMA na vozidlovém dynamometru, ujetd vzddlenost se vypocitd z poctu otdcek
vélce a obvodu vilce.
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2.3 Jeden zkuSebni podcyklus AMA se provadi ndsledovné:

2.5.1

0,6

0a6,0km

53

4,7

4,2

Obrdzek Ap2-1
Jizdni pldn zkuSebniho podcyklu AMA

11 —r

Zastavit, pak zrychlit na
rychlost etapy

Zpomalit na 30 km/h, pak
zrychlit na rychlost etapy

Zpomalit na 30 km/h, 2:1
pak zrychlit na rychlost

etapy

Start - Cil
Zastavit, pak zrychlit na
rychlost etapy

Zpomalit na 30 kmj/h, pak
zrychlit na rychlost etapy

Zastavit, pak zrychlit na Zpomalit na 30 kmjh,
rychlost etapy pak zrychlit na rychlost

etapy

8;1

Zpomalit na 30 km/h,
pak zrychlit na rychlost

etapy

3,5 Zastavit, pak zrychlit na
rychlost etapy

Kazdé zastaveni trvd 15 s.

2.5.2  Zkusebni cyklus AMA sklddajici se z 11 pod-podcyklt se odfidi pfi niZze uvedenych rychlostech pod-podcykl

Tabulka Ap2-2
Maximdlni rychlost vozidla v jednom podcyklu AMA

Pod-podeyklus ¢. Vorzidlo tiidy 1 Vozidlo tiidy 1I Vo;idlo tifdy 111 Vo;idlo tiidy III
(km/h) (km/h) Varianta I (km/h) Varianta II (km/h)
1 65 65 65 65
2 45 45 65 45
3 65 65 55 65
4 65 65 45 65
5 55 55 55 55
6 45 45 55 45
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2.5.10

Pod-podeyklus & Vozidlo tifdy I Vozidlo tifdy II Vo'zidlo tiidy 11l Vo‘zidlo tiidy 11l
(km/h) (km/h) Varianta I (kmj/h) Varianta II (km/h)
7 55 55 70 55
8 70 70 55 70
9 55 55 46 55
10 70 90 90 90
11 70 90 110 110

U tiidy III vozidel kategorie L si vyrobci mohou zvolit jednu ze dvou rychlostnich variant, pficemz cely postup
dokondi se zvolenou variantou.

Béhem prvnich deviti pod-podcykltt AMA zkusebni vozidlo zastavi ¢tyfikrat na 15 sekund, pokazdé s motorem ve
volnobéhu.

Podcyklus AMA se sklddd z péti zpomaleni v kazdém pod-podcykluy, a to z rychlosti cyklu na 30 km/h. Po tomto
zpomaleni zkuSebni vozidlo postupné zrychluje, az dosdhne rychlosti cyklu uvedené v tabulce Ap2-2.

Desity pod-podcyklus se provadi pii stdlé rychlosti podle tiidy vozidla kategorie L uvedené v tabulce Ap2-1.

Jedendcty pod-podcyklus zacind maximdlnim zrychlenim z 0 km/h na rychlost etapy. V poloviné cyklu se zacne
normdlnim zptsobem brzdit az do zastaveni zkuSebniho vozidla. Potom ndsleduje volnobéh po dobu 15 sekund
a druhd maximdlni akcelerace. Tim je jeden podcyklus AMA dokonéen.

Jizdni plan poté pokracuje od zacitku podcyklu AMA.

vvvvv

pokud neni tento typ schopen dosdhnout stanovenych rychlosti cyklu pro jeho tifdu. Neni-li vozidlo schopno
dosdhnout rychlosti cyklu stanovenych pro tuto nizsi tfidu, dosdhne béhem zkousky nejvyssi mozné rychlosti a,
je-li to nutné, skrtici klapka se pro dosazeni této rychlosti vozidla plné otevie.
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PRILOHA VII

PoZadavky na zkousku typu VII: emise CO,, spotfeba paliva, spotieba elektrické energie a akéni dosah na

elektfinu
Cislo dodatku Ndzev dodatku Strana ¢.
1. Metoda méfeni emisi oxidu uhlicitého a spotieby paliva u vozidel 211

pohdnénych pouze spalovacim motorem

2. Metoda méfeni spotieby elektrické energie u vozidel pohdnénych 215
pouze elektrickym hnacim dstrojim

3. Metoda méFeni emisi oxidu uhlicitého, spotieby paliva, spotfeby 218
elektrické energie a akéntho dosahu u vozidel pohdnénych
hybridnim elektrickym hnacim dstrojim

3.1 Profil stavu nabiti (SOC) zdsobniku elektrické energie | vykonu 234
u hybridnich elektrickych vozidel s externim nabfjenim (OVC
HEV) pii zkousce typu VII

3.2 Metoda méfeni elektrické bilance baterie u vozidel OVC HEV 235
a NOVC HEV
3.3 Metoda méfeni akéniho dosahu na elektfinu u vozidel pohdnénych 236

pouze elektrickym hnacim dstrojim nebo hybridnim elektrickym
hnacim dstrojim a akénitho dosahu OVC u vozidel pohdnénych
hybridnim elektrickym hnacim dstrojim

1.1

1.2

2.2
2.2.1

Uvod

Tato priloha stanovi pozadavky, pokud jde o energetickou dcinnost vozidel kategorie L, zejména s ohledem na
méfeni emisi CO,, spotiebu paliva nebo energie a akéni dosah vozidla na elektfinu.

Pozadavky stanovené touto piilohou se tykaji ndsledujicich zkousek vozidel kategorie L vybavenych uvedenymi
konfiguracemi hnactho tstroji:

a) méfeni emisi oxidu uhlicitého (CO,) a spotieby paliva, méfeni spotieby elektrické energie a akéniho dosahu
na elektfinu vozidel pohdnénych pouze spalovacim motorem nebo hybridnim elektrickym hnacim dstrojim;

b) méfeni spotieby elektrické energie a akéntho dosahu na elektfinu vozidel kategorie L pohdnénych pouze
elektrickym hnacim dstrojim.

Specifikace a zkousky
Obecné

Konstrukéni ¢dsti, jez mohou mit vliv na emise CO, a spotfebu paliva nebo spotiebu elektrické energie, musi byt
konstruovany, vyrobeny a smontovény tak, aby vozidlo pfi bézném uzivdni, bez ohledu na piipadné vibrace,
spliovalo ustanoveni této piflohy. Zkusebni vozidla musi byt ndlezit¢ udrzovand a uzivand.

Popis zkousek vozidel pohdnénych pouze spalovacim motorem

Emise CO, a spotieba paliva se mé&i{ zkusebnim postupem podle dodatku 1. U vozidel, kterd nedosihnou
zrychleni a maximdlni rychlosti pozadované pro zkusebni cyklus, je nutno plné sesldpnout peddl akcelerdtoru
az do okamziku, kdy je znovu dosazeno pozadované pracovni kiivky. Odchylky od zkusebniho cyklu se uvedou
ve zkuebnim protokolu. Zkusebni vozidlo musi byt ndlezit¢ udrzované a uzivané.

U emisi CO, se vysledky zkousky vyjadii v gramech na kilometr (g/km) zaokrouhlenych na nejblizsi celé cislo.
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2.2.3  Spotieba paliva se vyjadi{ v litrech na 100 km v piipadé benzinu, LPG, ethanolu (E85) a motorové nafty nebo
v kg a m® na 100 km v piifpadé vodiku, NG/biomethanu a H,NG. Hodnoty se vypoitou podle bodu 1.4.3
piflohy I metodou uhlikové bilance za pouziti naméfenych emisi CO, a ostatnich emisi sloucenin uhliku (CO
a HQ). Vysledky se zaokrouhli na jedno desetinné misto.

2.2.4  Ke zkouseni se pouzije vhodné referencni palivo podle dodatku 2 k piiloze II.

U LPG, NG/biomethanu a H,NG je referencnim palivem to palivo, které vyrobce zvolil k méfeni vykonnosti
pohonné jednotky v souladu s p¥ilohou X. Specifikace zvoleného paliva se uvedou ve zkuSebnim protokolu ve
formdtu stanoveném v ¢l. 32 odst. 1 nafizeni (EU) ¢. 168/2013.

K vypoctu podle bodu 2.2.3 se spotieba paliva vyjadi{ v piislusnych jednotkdch a pro uzitd paliva se uziji
nasledujici charakteristiky:

a) hustota: méff se u zkusebniho paliva podle normy ISO 3675:1998 nebo jiné rovnocenné metody. U benzinu
a motorové nafty se pouzije hustota naméfend pii teploté 288,2 K (15 °C) a tlaku 101,3 kPa; u LPG, zemniho
plynu, H,NG a vodiku se pouzije referen¢ni hustota ndsledujicim zptsobem:

0,538 kgflitr u LPG;
0,654 kg/m?® u zemniho plynu () | bioplynu;
Rovnice 7-1:

1,256 - A+ 136
0,654 - A

pro H,NG (kde A je mnozstvi NG/biomethanu ve smési H,NG, vyjadfené v procentech objemu H,NG);

0,084 kg/m> u vodiku;

=

pomér vodiku k uhliku: pouZiji se tyto pevné hodnoty:

C1:1,8900,016 pro benzin E5;

C1:1,8600,005 Pro motorovou naftu;

Ciiy525 pro LPG (zkapalnény ropny plyn);

C;:4 pro NG (zemni plyn) a biomethan;

Cy29,740 385 pro ethanol (E85).

2.3 Popis zkousek vozidel pohdnénych pouze elektrickym hnacim dstrojim

2.3.1  Technickd zkusebna povéfend zkouskami zméF spotfebu elektrické energie metodou a zkuSebnim postupem

popsanym v dodatku 6 k pFiloze II.

2.3.2 Technickd zkuSebna povéfend zkouskami zméii akéni dosah vozidla na elektfinu metodou popsanou v dodatku
3.3.

2.3.2.1 V reklamnich materidlech musi byt uveden pouze akéni dosah na elektfinu zméfeny touto metodou.

2.3.2.2 Na vozidla kategorie Lle se Slapacimi peddly podle ¢l. 2 odst. 94 se zkouska akéniho dosahu na elektfinu
nevztahuje.

2.3.3  Spotieba elektrické energie se vyjadii ve watthodindch na kilometr (Wh/km) a akéni dosah na elektfinu v kilo-
metrech a obé hodnoty se zaokrouhli na nejblizsi celé cislo.

(") Prtimérnd hodnota u referen¢nich paliv G20 a G25 pfi teploté 288.2 K (15 °C).
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2.4
241

2.4.2

243

2.4.4

2.4.5

2.4.6

2.5
2.5.1

Popis zkousek vozidel pohdnénych hybridnim elektrickym hnacim dstrojim

Technickd zkuSebna povéfend zkouskami zméif emise CO, a spotiebu elektrické energie zkuSebnim postupem
popsanym v dodatku 3.

U emisif CO, se vysledky zkousky vyjadii v gramech na kilometr (g/km) zaokrouhlenych na nejblizsi celé &islo.

Spotieba paliva, vyjadiend v litrech na 100 km (v pfipadé benzinu, LPG, ethanolu (E85) a motorové nafty) nebo
v kg a m® na 100 km (v pifpadé NG/biomethanu, H,NG a vodiku), se vypoite podle bodu 1.4.3 piflohy II
metodou uhlikové bilance za pouziti naméfenych emisi CO, a ostatnich sloucenin uhliku (CO a HC). Vysledky se
zaokrouhli na jedno desetinné misto.

Pro Gcely vypoctu podle bodu 2.4.3 plati predepsané a referencni hodnoty uvedené v bodé 2.2.4.

Piipadnd spotieba elektrické energie se vyjadii ve watthodindch na kilometr (Wh/km) a zaokrouhli se na nejblizsi
celé ¢islo.

Technicka zkuSebna povéfend zkouskami zméfi akéni dosah vozidla na elektfinu metodou popsanou v dodatku
3.3. Vysledek se vyjadii v kilometrech zaokrouhlenych na nejblizsi celé ¢islo.

V reklamnich materidlech musi byt uveden a pro vypocty podle dodatku 3 musi byt pouzit pouze akéni dosah
na elektfinu zméfeny touto metodou.

Vyhodnoceni vysledkt zkousky

Hodnota CO, nebo hodnota spotieby elektrické energie pfijatd jako hodnota schvéleni typu je hodnotou
deklarovanou vyrobcem, pokud ji o vice nez 4 % nepiekro¢i hodnota naméfend technickou zkusebnou. Namé-
fend hodnota mize byt niz$i bez omezeni.

U motorovych vozidel pohdnénych pouze spalovacim motorem a vybavenych periodicky se regenerujicim
systémem podle definice v ¢l. 2 odst. 16 se vysledky pfed porovndvanim s deklarovanymi hodnotami ndsobi
soucinitelem K;, uvedenym v dodatku 13 k piiloze I

Pokud naméfend hodnota emisi CO, nebo spotieby elektrické energie piekroci hodnotu udanou vyrobcem pro
emise CO, nebo pro spotiebu elektrické energie o vice nez 4 %, provede se na tomtéz vozidle dalsi zkouska.

Neptesdhne-li pramér vysledkdi obou zkousek hodnotu deklarovanou vyrobcem o vice nez 4 %, pouzije se
hodnota udand vyrobcem jako hodnota schvéleni typu.

Pokud primér deklarovanou hodnotu piekroci o vice nez 4 % i pii této dalsi zkousce, provede se na stejném
vozidle jesté tfet, posledni zkouska. Primér z vysledka téchto tif zkousek se pouzije jako hodnota schvéleni

typu.

Zména a rozsifeni schvdleni schvileného typu

Jakdkoli zména schvaleného typu musi byt ozndmena schvalovacimu orgdnu, ktery typ schvilil. Schvalovaci
organ potom muze:

bud usoudit, Ze provedené zmény pravdépodobné nebudou mit znatelny negativni dopad na hodnoty emisi CO,
a spotieby paliva nebo elektrické energie a ze pivodni schvdleni s ohledem na vliv vozidla na Zivotni prostredi
plati i pro pozménény typ vozidla s ohledem na Zivotni prostfedi, nebo

pozadovat dal3i protokol o zkousce od technické zkusebny povétené provadénim zkousek v souladu s bodem 4.
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3.2

3.3

4.3

4.4

441

4.4.2

443

4.4.4

4.5

Potvrzeni nebo rozsiteni schvéleni s uvedenim tprav se oznamuje postupem podle ¢ldnku 35 nafizeni (EU)
& 168/2013.

Schvalovaci orgén, ktery udéluje rozsifeni schvéleni, pfidéli tomuto rozsifeni sériové &islo v souladu s postupem
podle ¢lanku 35 nafizeni (EU) ¢. 168/2013.

Podminky rozsifeni schvileni typu s ohledem na vliv vozidla na Zivotni prostfedi

Vozidla pohdnénd pouze motorem s vnitfnim spalovinim s vyjimkou vozidel vybavenych periodicky se rege-
nerujicim systémem regulace emisi

Schvileni typu muze byt rozsifeno na vozidla vyrdbénd stejnym vyrobcem, kterd jsou stejného typu nebo typu,
ktery se lisi s ohledem na ndsledujici charakteristiky podle dodatku 1, za pfedpokladu, Ze emise CO, naméfené
technickou zkusebnou nepfekracuji hodnotu schvaleni typu o vice nez 4 %:

referencni hmotnost;

maximdln{ pfipustnd hmotnost;

druh karoserie;

celkové pievodové poméry;

vybaveni motoru a piislusenstvi;

otdcky motoru na kilometr pfi nejvy$$im rychlostnim stupni s piesnosti na +/— 5 %.

Vozidla pohdnénd pouze motorem s vnitinim spalovdnim a vybavend periodicky se regenerujicim systémem
regulace emisi

Schviéleni typu mtiZe byt rozsifeno na vozidla vyrdbénd stejnym vyrobcem, kterd jsou stejného typu nebo typu,
ktery se lid{ s ohledem na charakteristiky podle dodatku 1, uvedené v bodech 4.1.1 az 4.1.6, aniz piekroci
charakteristiky rodiny vozidla podle pohonu stanovené v pifloze XI, za piedpokladu, Ze emise CO, naméfené
technickou zkusebnou nepifekracuje hodnotu schvéleni typu o vice nez 4 %, kdy plati stejny soucinitel K.

Schvéleni typu muZe byt roziifeno také na vozidla stejného typu, avsak s rozdilnym soucinitelem K;, za
piedpokladu, Ze korigovand hodnota emisi CO, naméfend technickou zkusebnou nepfekracuji hodnotu schvéleni
typu o vice nez 4 %.

Vozidla pohdnénd pouze elektrickym hnacim dstrojim
Rozsifeni lze udélit po dohodé se schvalovacim organem.
Vozidla pohdnénd hybridnim elektrickym hnacim dstrojim

Schviéleni typu miize byt rozsifeno na vozidla stejného typu nebo typu, ktery se lis{ s ohledem na nésledujici
charakteristiky podle dodatku 3, za predpokladu, Ze emise CO, a spotieba elektrické energie naméfené tech-
nickou zkusebnou nepiekracuji hodnotu schvéleni typu o vice nez 4 %:

referen¢ni hmotnost;

maximdalni piipustnd hmotnost;

druh karoserie;

druh a pocet baterii pohonu. Je-li vozidlo vybaveno nékolika bateriemi, napt. ke zvétSeni akéniho dosahu, je
postacujici extrapolace méfeni zdkladni konfigurace pfi zohlednéni kapacit baterii a zpisobu jejich propojent
(paralelné, nikoli sériové).

Pokud dojde ke zméné jinych charakteristik, lze rozsiteni udélit po dohodé se schvalovacim orgdnem.

Zv14stni ustanoveni

Na vozidla vyrobend v budoucnosti a vybavend novymi energeticky ispornymi technologiemi se mohou vzta-
hovat doplitkové zkusebni programy, jez budou konkretizovany pozdgji. Témito zkouskami budou vyrobci moci
prokdzat vyhody téchto technologil.
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Dodatek 1

Metoda méfeni emisi oxidu uhli¢itého a spotfeby paliva u vozidel pohdnénych pouze spalovacim motorem

1.1

1.2

1.3

1.4
1.4.1

1.4.1.1

1.4.2

1.4.3

1.4.3.1

1.4.3.2

Popis zkousky
Emise oxidu uhli¢itého (CO,) a spotieba paliva vozidel pohdnénych pouze spalovacim motorem se stanovi

postupem zkousky typu I podle piilohy 1I ve znéni platném v dobé schvéleni vozidla.

Kromé emisi CO, a spotieby paliva pro celou zkousku typu I se zvldst stanovi také emise CO, a spotieba paliva
pro Casti 1, 2 a 3, je-li to relevantni, a to pouzitim piislusného postupu zkousky typu I ve znéni platném v dobé
schvaleni vozidla v souladu s bodem 1.1.1 pi#ilohy IV nafizeni (EU) ¢. 168/2013.

Kromé podminek podle piflohy II ve znéni platném v dobé schvéleni vozidla plati tyto podminky:

Pouzije se pouze vybaveni nezbytné pro provoz vozidla béhem zkousky. Pokud mé vozidlo manudlné ovlddané
zafizeni k pfedehiivani nasdvaného vzduchu, nastavi se toto zafizeni do polohy pfedepsané vyrobcem pro okolni
teplotu, pii které probihd zkouska. UZiji se v zdsadé ta pomocnd zafizeni, kterd jsou nutna k béznému provozu
vozidla.

Je-li ventildtor chladice fizen teplotné, nastavi se do bézného provozniho stavu. Systém vytdpéni prostoru pro
cestujici, je-li pfitomen, jakoz i ostatn{ klimatiza¢ni systémy se vyfadi z ¢innosti, aviak kompresor téchto systémi
musi fungovat normdlné.

Prepliiovaci kompresor, je-li jim vozidlo vybaveno, musi byt pro podminky zkousky v normalnim provoznim
stavu.

Pouziji se maziva doporucend vyrobcem vozidla a jejich specifikace se uvedou ve zkusebnim protokolu.

Vypocet hodnot CO, a spotieby paliva

Hmotnost emisi CO, vyjadfend v g/km se vypocte z méfeni provedenych v souladu s bodem 6 piilohy IL
Pro tcel tohoto vypoctu se hustotou CO, rozum{ Qco, = 1,964 gllitr.

Hodnoty spotieby paliva se vypoctou z méfeni emisi uhlovodikd, oxidu uhelnatého a oxidu uhlicitého provede-
nych v souladu s bodem 6 prilohy II ve znéni platném v dobé schvaleni vozidla.

Spotieba paliva (FC), vyjadfend v litrech na 100 km (v pfipadé benzinu, LPG, ethanolu (E85) a motorové nafty)
nebo v kg na 100 km (v pfipadé vozidel pohdnénych zemnim plynem/biomethanem, H,NG nebo vodikem), se
vypocte pomoci ndsledujicich vzorci:

u vozidel se zdzehovym motorem pouZivajicich jako palivo benzin (E5):
Rovnice Ap1-1:
FC = (0,118/D) - (0,848 - HC) + (0,429 - CO) + (0,273 - CO,));
u vozidel se zdzehovym motorem pouzivajicich jako palivo LPG:
Rovnice Ap1-2:
FCoomm = (0,1212/0,538) - (0,825 - HC) + (0,429 - CO) + (0,273 - CO,));

Pokud se slozeni paliva pouzitého ke zkousce lisf od slozZen{ paliva pouzitého k vypoctu normalizované spotieby,
lze na zadost vyrobce pouzit korekéni faktor (cf), a to takto:
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Rovnice Ap1-3:
FChom = (0,1212/0,538) - (cf) - ((0,825 - HC) + (0,429 - CO) + (0,273 - CO,));
Korekéni faktor se stanovi takto:
Rovnice Apl-4:
of = 0,825 + 0,0693 - Ny

kde:

Nuerual = Skutecny pomér H/C pouzitého paliva;
1.4.3.3 u vozidel se zdzehovym motorem pouzivajicich jako palivo NG/biomethan:

Rovnice Ap1-5:

FCpoomm = (0,1336/0,654) - (0,749 - HC) + (0,429 - CO) + (0,273 - CO,));

1.4.3.4 u vozidel se zdzehovym motorem pouzivajicich jako palivo H,NG:

Rovnice Ap1-6:

FC

910,4 - A+ 13 600 ( 7 848 - A

= “HC + 0,429 - CO + 0,273 - CO 3,
44655 A2 667,08 A\9104 A2+ 136 =T + Z)Vm

1.4.3.5 u vozidel pouzivajicich jako palivo plynny vodik:

Rovnice Apl-7:

1
FC:O’OZ‘;.Y.i.pi,L.pJ
d Z, T, Z; Ty

U vozidel pouZivajicich jako palivo plynny nebo kapalny vodik mize vyrobee s pfedchozim souhlasem schva-
lovactho orgdnu alternativné zvolit bud vzorec:

Rovnice Ap1-8:
FC = 0,1 -(0,1119 - H,0 + H,)
nebo metodu, kterd je v souladu s normalizovanymi protokoly, napf. SAE J2572.
1.4.3.6 u vozidel se vznétovym motorem pouzivajicich jako palivo motorovou naftu (B5):
Rovnice Ap1-9:
FC = (0,116/D) - (0,861 - HC) + (0,429 - CO) + (0,273 - CO,));
1.4.3.7 u vozidel se zdzehovym motorem pouzivajicich jako palivo ethanol (E85):
Rovnice Ap1-10:
FC = (0,1742/D) - (0,574 - HC) + (0,429 - CO) + (0,273 - CO,)).
1.4.4 V té&hto vzorcich:

FC = spotieba paliva vyjadiend v litrech na 100 km v piipadé benzinu, ethanolu, LPG, motorové nafty nebo
bionafty, nebo v m> na 100 km v pifpadé zemntho plynu a H,NG) nebo v kg na 100 km v piipadé
vodiku;
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HC =

D =

naméfené emise uhlovodiki v mg/km;

naméfené emise oxidu uhelnatého v mg/km;

naméfené emise vody (H,0) v g/km;

naméfené emise vodiku (H, v g/km;

= naméfené emise oxidu uhlic¢itého v g/km;

mnozstvi NG/biomethanu ve smési H,NG, vyjadiené v procentech objemu;

hustota zkusebniho paliva.

U plynnych paliv se D rovnd hustoté pii teploté okoli 15 °C a tlaku okoli 101,3 kPa:

d = teoretickd vzddlenost, kterou urazi vozidlo podrobované zkousce typu I, v km;

P1

1%

tlak v nddrzi s plynnym palivem pied zahdjenim provozniho cyklu v Pa;

tlak v nddrzi s plynnym palivem po skonceni provozniho cyklu v Pa;

T; = teplota v nddrzi s plynnym palivem pfed zahdjenim provozniho cyklu v K;

T, = teplota v nddrzi s plynnym palivem po skonceni provozniho cyklu v K;

N
I

Z, = koeficient stlacitelnosti plynného paliva pfi p, a T;

<
I

vnitini objem nddrze na plynné palivo, vyjadieny v m’.

= koeficient stlacitelnosti plynného paliva pii p; a Ty;

Koeficient stlacitelnosti se zjisti z ndsledujici tabulky.

3

Tabulka Ap1-1

Faktor stlacitelnosti Z, plynného paliva

Tl | 5 100 200 300 400 500 600 700 800 900
p(bar)

33 0,8589 [ 10,508 | 18,854 | 26,477 | 33,652 | 40,509 | 47,119 | 53,519 | 59,730 65,759
53 0,9651 [ 0,9221 | 14,158 | 18,906 | 23,384 | 27,646 | 31,739 | 35,697 | 39,541 43,287
73 0,9888 [ 0,9911 | 12,779 | 16,038 | 19,225 | 22,292 | 25,247 | 28,104 | 30,877 33,577
93 0,9970 | 10,422 | 12,334 | 14,696 | 17,107 | 19,472 | 21,771 | 24,003 | 26,172 28,286
113 10,004 | 10,659 [ 12,131 | 13,951 | 15,860 | 17,764 | 19,633 | 21,458 | 23,239 24,978
133 10,019 | 10,757 | 11,990 | 13,471 | 15,039 | 16,623 | 18,190 | 19,730 | 21,238 22,714
153 10,026 | 10,788 [ 11,868 | 13,123 | 14,453 | 15,804 | 17,150 | 18,479 | 19,785 21,067
173 10,029 | 10,785 | 11,757 | 12,851 | 14,006 | 15,183 | 16,361 | 17,528 | 18,679 19,811
193 10,030 | 10,765 | 11,653 | 12,628 | 13,651 | 14,693 | 15,739 [ 16,779 | 17,807 18,820
213 10,028 | 10,705 | 11,468 | 12,276 | 13,111 | 13,962 | 14,817 | 15,669 | 16,515 17,352
233 10,035 | 10,712 | 11,475 | 12,282 | 13,118 | 13,968 | 14,823 | 15,675 | 16,521 17,358
248 10,034 | 10,687 | 11,413 | 12,173 | 12,956 | 13,752 | 14,552 | 15,350 | 16,143 16,929
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5(01;)13 5 100 200 300 400 500 600 700 800 900

263 10,033 | 10,663 | 11,355 | 12,073 | 12,811 | 13,559 | 14,311 | 15,062 | 15,808 16,548
278 10,032 | 10,640 | 11,300 | 11,982 | 12,679 | 13,385 | 14,094 | 14,803 | 15,508 16,207
293 10,031 | 10,617 | 11,249 | 11,897 | 12,558 | 13,227 | 13,899 [ 14,570 | 15,237 15,900
308 10,030 | 10,595 | 11,201 | 11,819 | 12,448 | 13,083 | 13,721 | 14,358 | 14,992 15,623
323 10,029 | 10,574 | 11,156 | 11,747 | 12,347 | 12,952 | 13,559 [ 14,165 | 14,769 15,370
338 10,028 | 10,554 | 11,113 | 11,680 | 12,253 | 12,830 | 13,410 | 13,988 [ 14,565 15,138
353 10,027 | 10,535 | 11,073 | 11,617 | 12,166 | 12,718 | 13,272 | 13,826 | 14,377 14,926
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Dodatek 2

Metoda méfeni spotieby elektrické energie u vozidel pohdnénych pouze elektrickym hnacim dstrojim

1.1

2.2

2.3
2.3.1
2.3.1.1

2.3.1.2

23.1.3

23.1.4

2.3.1.5

Postup zkousky

Spotieba elektrické energie u vyhradné elektrickych vozidel se stanovi postupem zkousky typu I podle piilohy
Il ve znéni platném v dobé schvdleni vozidla. Za timto G¢elem se vyhradné elektrické vozidlo klasifikuje podle
jeho maximdlni dosazitelné konstrukéni rychlosti.

Pokud ma vozidlo nékolik volitelnych jizdnich rezimd, zvoli zkusebni technik takovy rezim, ktery se co nejvice
blizi cilové kiivce.

ZkuSebni metoda
Princip

Nasledujici zkusebni metoda se pouzije k méfeni spotieby elektrické energie, vyjadfené v Whikm:

Tabulka Ap2-1

Parametry, jednotky a pfesnost méfeni

Parametr Jednotky Presnost Rozligeni
Cas s 0,1s 0,1s
Vzdalenost m +0,1% 1m
Teplota K t1K 1K
Rychlost km/h +1% 0,2 km/h
Hmotnost kg +0,5% 1kg
Energie Wh +0,2% Ti{da 0,2
podle
IEC (1) 687

() Mezindrodni elektrotechnickd komise.

Zku$ebni vozidlo
Stav vozidla

Pneumatiky vozidla, jez maji teplotu okoli, se nahusti na tlak stanoveny vyrobcem vozidla.

Viskozita oleji pro mechanické pohyblivé cdsti odpovidd specifikacim vyrobce vozidla.

Zafizeni pro osvétleni a svételnou signalizaci a pfidavnd zafizeni se vypnou, s vyjimkou zafzeni, kterd jsou
nutnd ke zkouskdm a k obvyklému provozu vozidla za dne.

Vsechny zdsobniky energie, které slouzi k jinym nez trakénim tcelim (elektrickym, hydraulickym, pneuma-
tickym apod.), se nabiji na maximdlni Groven specifikovanou vyrobcem.

Pokud se baterie provozuji pii teploté vyssi, nez je teplota okoli, udrzuje zkusebni technik teplotu baterie
v bézném provoznim rozsahu postupem doporucenym vyrobcem vozidla.



L 53/216 Utednf véstnik Evropské unie

21.2.2014

2.3.1.6

2.4

2.4.1

24.1.1

24.1.2

2.4.1.2.1

Vyrobce musi mit moZnost ovéfit, Ze systém fizeni teploty baterie neni nefunkéni ani funkéné omezeny.

Vozidlo musi mit béhem sedmi dnt pfed zkouskou najeto nejméné 300 km s témi bateriemi, které se pouziji
ke zkousce.

Klasifikace vyhradné elektrického zkuSebniho vozidla pfi zkuebnim cyklu typu I

Za uUcelem méfeni elektrické spotieby pii cyklu zkousky typu I je zkuSebni vozidlo klasifikovdno pouze podle
hrani¢nich hodnot dosazitelné maximalni konstrukéni rychlosti uvedenych v bodé 4.3 piilohy 1L

Provozni rezim

Vsechny zkousky se provadgji pii teploté v rozmezi od 293,2 K do 303,2K (od 20 °C do 30 °C).

Zkusebni metoda se sklddd z téchto ctyf kroki:

a) pocatecni nabiti baterie;

b) dvé opakovani piislusného cyklu zkousky typu [;

¢) nabiti baterie;

d) vypocet spotieby elektrické energie.

Pokud se vozidlo mezi jednotlivymi kroky presouvd, je tieba je do dalsiho zkusebniho prostoru dotlacit (bez
regenerativniho nabfjeni).

Pocitecni nabiti baterie

Nabiti baterie se sklddd z ndsledujicich kroka:

Vybiti baterie

Baterie se vybije jizdou vozidla (na zku3ebni drize, na vozidlovém dynamometru apod.) pfi stdlé rychlosti,

kterd se rovnd 70 + 5 % maximdlni konstruk¢ni rychlosti vozidla, v souladu se zkusebnim postupem podle
dodatku 1 k priloze X.

Vybiti vozidla konci:

a) jakmile vozidlo neni schopné jizdy rychlosti, kterd se rovnd 65 % maximdlni tficetiminutové rychlosti, nebo

b) jakmile standardni palubni piistroje signalizuji, Ze by vozidlo mélo byt zastaveno, nebo

¢) po ujeti 100 km.

Pokud vyrobce muze technické zkusebné a ke spokojenosti schvalovactho orgdnu prokdzat, ze vozidlo neni
fyzicky schopno dosdhnout tficetiminutové rychlosti, Ize misto ni pouzit maximdlni patndctiminutovou rych-
lost.

Bézné nocni nabijeni

Baterie se nabiji nasledujicim postupem:

Postup bézného noc¢niho nabijeni

Nabfijeni probiha:

a) pomoci palubniho nabijece, je-li jim vozidlo vybaveno;
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2.4.1.2.2

2.4.1.23

2.4.2

2.4.3

2.4.4

b) pomoci externtho nabije¢e doporuceného vyrobcem postupem piedepsanym pro bézné nabfjeni;
) pii teploté okoli v rozmezi od 293,2K do 303,2K (od 20 °C do 30 °C).

Tento postup vylucuje vSechny druhy zvldstniho nabijeni, které lze spustit automaticky nebo ruc¢né, napf.
vyrovnéavaci nabijeni nebo servisni nabijeni.

Vyrobee vozidla prohldsi, ze béhem zkousky nedoslo ke zvldstnimu nabijeni.

Kritérium pro konec nabijeni

Kritériem pro konec nabijeni je doba nabijeni v délce 12 hodin, kromé piipada, kdy standardni pfistroje jasné
indikuji, Ze baterie neni dosud plné nabitd, v kterémzto piipadé:
Rovnice Ap2-1:

3 - tidajnd kapacita baterie (Wh)
napdjeni zelektrické site (W)

maximdlni doba je =

Plné nabitd baterie

Baterie pohonu jsou povazovany za plné nabité po nabijeni podle postupu no¢niho nabijeni az do splnéni
kritéria pro konec nabijeni.

Aplikace cyklu zkousky typu I a méfeni vzddlenosti

Konec doby nabijeni t, (odpojeni) se uvede ve zkusebnim protokolu.

Vozidlovy dynamometr se sefid{ v souladu s metodou podle bodu 4.5.6 piilohy II.

Béhem ¢tyf hodin od Casu ty se na vozidlovém dynamometru dvakrat vykond piislusnd zkouska typu I, nacez
se zaznamend ujetd vzddlenost (D). Pokud muzZe vyrobce schvalovacimu orgdnu prokazat, Ze vozidlo neni
fyzicky schopno ujet dvojndsobek vzddlenosti pro zkousku typu I, ujede se pouze jeden zkuSebni cyklus
ndsledovany ¢dstecnym druhym cyklem. Druhy cyklus mize byt ukoncen v okamziku, kdy je dosaZzen mini-

mdlni stav nabiti baterie pohonu podle dodatku 3.1.

Nabiti baterie

Do 30 minut po skonceni druhého chodu piislusného cyklu zkousky typu I se zkusebni vozidlo pfipoji
k elektrické siti.

Vozidlo se nabije v souladu s postupem bézného no¢ntho nabijeni popsanym v bodé 2.4.1.2.

Nabijend energie E doddvand ze sité a doba nabijeni se méfi pomoci zafizeni pro méfeni energie zapojeného
mezi sitovou zdsuvku a nabije¢ vozidla.

Nabijeni se ukon¢i 24 hodin od konce piedchoziho casu nabijeni (ty).

Pozn.:

V piipadé preruseni dodavky elektrické energie v siti lze toto 24hodinové obdobi prodlouzit v zévislosti na
délce tohoto preruseni. Platnost nabijeni se zkonzultuje mezi technickou zkuSebnou schvalovaci laboratote
a vyrobcem vozidla ke spokojenosti schvalovactho orgdnu.

Vypocet spotieby elektrické energie

Zméfené hodnoty energie E ve Wh a doby nabijeni se zaznamendvaji do zkusebniho protokolu.

Spotieba elektrické energie ¢ se stanovi pomoci vzorce:

Rovnice Ap2-2:

[4

= Dis, (vyjddiend ve Whjkm a zaokrouhlend na nejblizsi celé &islo),

kde Dy je vzddlenost ujetd béhem zkousky (km).
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Dodatek 3

Metoda méfeni emisi oxidu uhli¢itého, spotfeby paliva, spotieby elektrické energie a akéniho dosahu u vozidel

1.1

1.2

1.3

1.4
1.4.1

1.4.4

3.1

3.2
3.2.1

3.2.1.1

pohdnénych hybridnim elektrickym hnacim dstrojim

Uvod

Tento dodatek stanovi zvldstni opatfeni tykajici se schvileni typu hybridnich elektrickych vozidel (HEV)
kategorie L, pokud jde o méfeni emisf oxidu uhlicitého, spotieby paliva, spotieby elektrické energie a akéniho
dosahu.

Obecnou zdsadou u zkousek typu VII je, ze vozidla HEV se zkouseji podle stanovenych zkusebnich cykla
a pozadavki typu I a zejména podle dodatku 6 k piiloze II, kromé piipadt upravenych timto dodatkem.

Vozidla HEV s externim nabijenim (OVC) se zkouseji podle podminek A a B.

Ve zkusebnim protokolu se uvedou vysledky zkousky podle podminek A a B a vdzeny primér uvedeny
v bodé 3.
Jizdni cykly a postup fazeni rychlosti

Pouzije se jizdni cyklus podle piilohy VI nafizeni (EU) ¢. 1682013 a podle dodatku 6 k piiloze II tohoto
nafizen{ ve znéni platném v dobé schvileni vozidla, véetné postupu fazeni rychlosti podle bodu 4.5.5 pfilohy
I

Pro stabilizaci vozidla se pouZije timto dodatkem stanovend kombinace jizdnich cykld podle dodatku 6 k
piiloze 1I ve znéni platném v dobé schvidleni vozidla.

Kategorie hybridnich elektrickych vozidel (HEV)
Tabulka Ap3-1

Nabfjeni vozidla Externi nabijeni (') (OVC) Jiné nez externi nabijeni (3) (NOVC)
Prepina¢  provoznich | neni je nen{ je
rezimt

(") Také oznacovdno jako vozidlo ,s externim nabfjenim®.
(%) Také oznacovano jako vozidlo ,s jinym nez externim nabfjenim*.

Vozidla HEV s OVC (externim napdjenim) bez pfepinace provoznich rezimi

Provadéji se dvé zkousky typu I za niZe uvedenych podminek:
a) podminka A: zkouska s plné nabitym zdsobnikem elektrické energie | vykonu;

b) podminka B: zkouska se zdsobnikem elektrické energie | vykonu ve stavu nejmensiho nabiti (maximdlniho
vybiti kapacity).

Profil stavu nabiti (SOC) zdsobniku elektrické energie | vykonu v prabéhu raznych fizich zkousky je uveden
v dodatku 3.1.
Podminka A

Postup zacind vybitim zdsobniku elektrické energie | vykonu podle bodu 3.2.1.1:

Vybiti zdsobniku elektrické energie | vykonu
Zasobnik elektrické energie [ vykonu vozidla se vybiji pfi jizdé (na zkuSebni draze, vozidlovém dynamometru
apod.) za kterékoli z ndsledujicich podminek:

— pii konstantn{ rychlosti 50 km/h az do chvile, kdy se nastartuje motor spotfebovavajici palivo,

— pokud vozidlo nemiiZze dosdhnout konstantni rychlosti 50 km/h bez nastartovani motoru spotiebovéva-
jictho palivo, rychlost se snizuje do chvile, kdy je vozidlo schopno jet niz§i konstantni rychlosti, pfi které
motor spotfebovavajici palivo nenastartuje po urcitou dobu nebo vzddlenost (stanovenou technickou
zkuSebnou a vyrobcem ke spokojenosti schvalovactho organu),

— podle doporuceni vyrobce.



21.2.2014

Utedn{ véstnik Evropské unie

L 53/219

3.2.2
3.2.2.1

3.222

3.2.2.3

3224

32241

3.2.2.4.2

3.2.3.1

3.2.3.2

3.2.3.21

3.2.3.2.2

3.2.3.2.2.1

3.2.3.2.2.2

Motor spotfebovévajici palivo se zastavi do 10 sekund poté, co automaticky nastartuje.

Stabilizace vozidla

Zkugebni vozidlo se stabilizuje provedenim piislusného cyklu zkousky typu I v kombinaci s piislusnym
postupem fazeni rychlosti podle bodu 4.5.5 piilohy II.

Vozidlo se po této stabilizaci a pred zkouskou ponechd v mistnosti s relativné konstantni teplotou v rozmez{
od 293,2K do 303,2K (od 20 °C do 30 °C). Tato stabilizace se provddi po dobu nejméné 3esti hodin
a pokracuje tak dlouho, nez olej v motoru a pifpadné chladici kapalina dosdhne teploty mistnosti s odchylkou
+ 2 K a nez se zdsobnik elektrické energie | vykonu plné nabije postupem nabijeni popsanym v bodé 3.2.2.4.

Béhem odstaveni vozidla se zdsobnik elektrické energie | vikonu nabiji postupem bézného noéniho nabijeni
popsanym v bod¢ 3.2.2.4.

Bézné nocni nabijent

Zasobnik elektrické energie | vykonu se nabiji nize uvedenym zpiisobem:

Postup bézného noc¢niho nabfjeni

Nabijeni probiha:

a) pomoci palubniho nabijece, je-li jim vozidlo vybaveno;

b) pomoci externiho nabfje¢e doporuceného vyrobcem postupem piedepsanym pro bézné nabfjeni a

¢) pii teploté okoli v rozmezi 20 °C az 30 °C. Tento postup vylucuje vSechny druhy zvldstniho nabijeni,
které lze spustit automaticky nebo ru¢né, napf. vyrovndvaci nabijeni nebo servisni nabijeni. Vyrobce
vozidla prohldsi, Ze béhem zkousky nedoslo ke zvld§tnimu nabijeni.

Kritérium pro konec nabijeni

Kritériem pro konec nabijeni je Cas nabijeni v délce 12 hodin kromé piipadd, kdy standardni piistroje jasné
indikuji, Ze zasobnik elektrické energie | vykonu neni dosud plné nabity, v kterémzto piipadé:

Rovnice Ap3-1:

3 - iidajnd kapacita baterie (Wh)

imdlni doba ie —
At coba je napdjeni zelektrické sité (W)

Postup zkousky

Vozidlo se nastartuje pomoci prostiedkd, které ma fidi¢ bézné k dispozici. Prvni cyklus zacind zahdjenim
postupu startovani vozidla.

Lze pouzit postupy zkousek definované bud v bodé 3.2.3.2.1, nebo v bodé 3.2.3.2.2.

Odebirdni vzorkt zacne (BS) pied zahdjenim startovani vozidla nebo s jeho zacdtkem a skondi (ES) dokon-
¢enim posledni periody volnobé¢hu v piislusném jizdnim cyklu typu L

Odebirdni vzorkli zacne (BS) pfed zahdjenim startovani vozidla nebo s jeho zacitkem a pokracuje béhem
opakovanych zkusebnich cykl. Kondi (ES) dokoncenim piislusného jizdniho cyklu zkousky typu I, béhem
néhoz baterie dosdhla stavu minimalntho nabiti v souladu s timto postupem:

Elektrickd bilance Q (Ah) se zjistuje v pribéhu kazdého kombinovaného cyklu postupem podle dodatku 3.2
a pouzije se ke stanoveni okamziku, kdy baterie dosdhla stavu minimélniho nabiti.

Stav minimdlntho nabiti baterie v kombinovaném cyklu N je dosazen, kdyz elektrickd bilance Q naméfend
béhem kombinovaného cyklu N+1 neni vyssi nez 3 % vybiti, vyjidiend jako procento jmenovité kapacity
baterie (v Ah) ve stavu maximdlniho nabiti udaného vyrobcem. Na Zzddost vyrobce lze provést doplikové
zkusebni cykly a jejich vysledky zahrnout do vypoctt podle bodii 3.2.3.5 a 3.4 za piedpokladu, Ze elektrickd
bilance v kazdém doplitkovém zkuSebnim cyklu vykdze mensi vybiti baterie nez v predchozim cyklu.
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3.2.3.2.2.3 Mezi jednotlivymi péry cykld je povoleno odstaveni vozidla za tepla v maximélni délce 10 minut. Hnacf
ustroji musi byt béhem tohoto odstaveni vypnuto.

3.2.3.3 Na vozidle se ujede pislusny jizdni cyklus typu I v kombinaci s piislusnym postupem fazeni rychlosti podle
piilohy IL
3.2.3.4 Vyfukové emise vozidla se analyzuji podle ustanoveni piflohy II ve znéni platném v dobé schvéleni vozidla.

3.2.3.5 Vysledky emisi CO, (m; (g)) a spotieby paliva (c; (I) ve zkuSebnim cyklu (zkuSebnich cyklech) podle
podminky A se zaznamenaji. Parametry m; a ¢; jsou souctem vysledkd N provedenych kombinovanych
cyklt.
Rovnice Ap3-2:

mlig m;

1

Rovnice Ap3-3:

n
C]ZE Ci
1

3.2.4 Do 30 minut po dokonceni cyklu se zdsobnik elektrické energie | vykonu nabije podle bodu 3.2.2.4. Energie
e; (Wh) dobijend ze sit¢ se méf pomoci zafizeni pro méfeni energie zapojeného mezi sitovou zdsuvku
a nabije¢ vozidla.

3.2.5 Spotieba elektrické energie pro podminku A je rovna hodnoté e; (Wh).
3.3 Podminka B
3.3.1 Stabilizace vozidla

3.3.1.1 Zasobnik elektrické energie | vykonu vozidla se vybije podle bodu 3.2.1.1. Na zddost vyrobce lze pred
vybitim zdsobniku elektrické energie | vykonu provést stabilizaci vozidla podle bodu 3.2.2.1.

3.3.1.2 Pred zkouskou se vozidlo ponechd v mistnosti s relativné konstantni teplotou v rozmezi od 293,2K do
303,2K (od 20 °C do 30 °C). Tato stabilizace musi trvat nejméné Sest hodin a pokracovat po dobu, nez
teplota motorového oleje a piipadné chladici kapaliny dosdhne teploty mistnosti s toleranci * 2 K.

3.3.2 Postup zkousky

3.3.2.1 Vozidlo se nastartuje pomoci prostfedkd, které md fidi¢ bézné k dispozici. Prvni cyklus za¢ind zahdjenim
postupu startovani vozidla.

3.3.2.2 Odebirdni vzorkti zacne (BS) pfed zahdjenim startovani vozidla nebo s jeho zacitkem a skon¢i (ES) dokon-
¢enim posledni periody volnobé¢hu v piislusném jizdnim cyklu typu L

3.3.2.3 Na vozidle se ujede pfislusny jizdni cyklus typu I v kombinaci s pfislusnym postupem Fazeni rychlosti podle
dodatku 6 k piiloze IL

3.3.2.4 Vyfukové emise vozidla se analyzuji podle ustanoveni piilohy IL
3.3.2.5 Vysledky zkousky pro podminku B se zaznamenaji (m, (g) a ¢, (I)).
333 Do 30 minut po konci cyklu se zdsobnik elektrické energie | vykonu nabije podle bodu 3.2.2.4.

Energie e, (Wh) dobijend ze sité¢ se méfi pomoci zafizeni pro méfeni energie zapojeného mezi sitovou
zdsuvku a nabije¢ vozidla.

3.3.4 Zasobnik elektrické energie | vykonu vozidla se vybije podle bodu 3.2.1.1.
3.3.5 Do 30 minut po vybiti se zdsobnik elektrické energie | vykonu nabije podle bodu 3.2.2.4.

Energie e; (Wh) dobijend ze sité se méfi pomoci zafizeni pro méfeni energie zapojeného mezi sitovou
zdsuvku a nabije¢ vozidla.
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3.3.6

3.4
3.4.1

3.4.2.1.

3.4.2.2.

Spotieba elektrické energie e, (Wh) pro podminku B se vypocitd takto:
Rovnice Ap3-4:
€4 = €) — €3

Vysledky zkousky
Hodnoty CO, jsou:

Rovnice Ap3-5:
M; = my[Dyegy 2

Rovnice Ap3-6:

M, = my[Dyesr (mgfkm)
kde:
Diest1 @ Diesra = skutecné vzdalenosti ujeté pii zkouskdch podle podminky A (bod 3.2) a B (bod 3.3) a
m; am, = vysledky zkousek stanovené podle bodti 3.2.3.5 a 3.3.2.5
Pro zkousku podle bodu 3.2.3.2.1:
Vézené hodnoty CO, se vypocitaji podle nize uvedeného vzorce:
Rovnice Ap3-7:

M = (D - My + D, - My)[(D, + D)

kde:
M = hmotnost emisi CO, v gramech na kilometr;
M; = hmotnost emisi CO, v gramech na kilometr s plné nabitym zdsobnikem elektrické energie | vykonu;

M, = hmotnost emisi CO, v gramech na kilometr se zdsobnikem elektrické energie | vykonu ve stavu
minimélniho nabiti (maximdlniho vybiti kapacity);

)
I

. = akéni dosah vozidla na elektiinu zjistény postupem popsanym v dodatku 3.3, pficemz vyrobce
poskytne prostiedky k provedeni méfeni u vozidla jedouctho ve vyhradné elektrickém provoznim
rezimu;

D,, = primérnd vzddlenost mezi dvéma nabitimi baterie, D,, =:
— 4km u vozidla kategorie L se zdvihovym objemem motoru < 150 cm?;
— 6 km u vozidla kategorie L se zdvihovym objemem motoru > 150 cm® a v,,, < 130 km/h;

— 10km u vozidla kategorie L se zdvihovym objemem motoru > 150 cm® a v,,,, > 130 km/h.

max =
Pro zkousku podle bodu 3.2.3.2.2:
Rovnice Ap3-8:
M = (Doyc * My + Dyy - My)/(Dgye + D)
kde:

M = hmotnost emisi CO, v gramech na kilometr;

M; = hmotnost emis{ CO, v gramech na kilometr s plné nabitym zdsobnikem elektrické energie | vykonu;
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3.4.3.

3.4.4

3.4.4.1

3.4.4.2

M, = hmotnost emisi CO, v gramech na kilometr se zdsobnikem elektrické energie | vykonu ve stavu
minimdlniho nabiti (maximdlntho vybiti kapacity);

o
I

akéni dosah OVC zjistény postupem popsanym v dodatku 3.3;

=]
I

primérnd vzdilenost mezi dvéma nabitimi baterie, D,, =:
— 4km u vozidla kategorie L se zdvihovym objemem motoru < 150 cm?;

— 6km u vozidla kategorie L se zdvihovym objemem motoru > 150 cm® a v,,, < 130 km/h;

max
— 10km u vozidla kategorie L se zdvihovym objemem motoru = 150 cm® a v, > 130 km/h.
Hodnoty spotieby paliva jsou:
Rovnice Ap3-9:
C; = 100 - ¢1/Dygy

Rovnice Ap3-10:

Cy = 100 * ¢)/Dyeqp (1/100 km) u kapalnych paliv a (kg/100 km) u plynnych paliv
kde:

Diest1 @ Dty = skutecné vzdalenosti ujeté pii zkouskdch podle podminky A (bod 3.2) a B (bod 3.3) a

cac vysledky zkousek stanovené podle bodti 3.2.3.8 a 3.3.2.5.
Vazené hodnoty spotieby paliva se vypocitaji podle nize uvedeného vzorce:
Pro zkousky podle bodu 3.2.3.2.1:
Rovnice Ap3-11:
C = (D" C; + Dy * C)/(De + Dyy)
kde:
C = spotieba paliva v 1/100 km;
C, = spotieba paliva v 1/100 km s plné¢ nabitym zdsobnikem elektrické energie | vykonu;

C, = spotieba paliva v 1/100 km se zdsobnikem elektrické energie | vykonu ve stavu minimalntho nabiti
(maximdlniho vybiti kapacity);

D, = akéni dosah na elektiinu vozidla stanoveny postupem podle dodatku 3.3, pficemz vyrobce poskytne
prostiedky k provedeni méfeni s vozidlem jedoucim ve vyhradné elektrickém provoznim rezimu;

D,, = primérnd vzdilenost mezi dvéma nabitimi baterie, D,, =:

av

— 4km u vozidla kategorie L se zdvihovym objemem motoru < 150 cm?;

— 6 km u vozidla kategorie L se zdvihovym objemem motoru > 150 cm® a v,,, < 130 km/h;

— 10km u vozidla kategorie L se zdvihovym objemem motoru =150 cm® a v,,,, > 130 km/h.
Pro zkousku podle bodu 3.2.3.2.2:
Rovnice Ap3-12:

€ = (Dgye * €1 + Dyy * C)fDgye + Dy

kde:
C = spotieba paliva v 1/100 km;
C, = spotfeba paliva v 1/100 km s plné nabitym zdsobnikem elektrické energie | vykonu;
C, = spotieba paliva v 1/100 km se zdsobnikem elektrické energie | vykonu ve stavu minimdlniho nabiti

(maximdlniho vybiti kapacity);
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3.4.5.

3.4.6.

3.4.6.1

3.4.6.2

g
I

= akéni dosah OVC zjistény postupem popsanym v dodatku 3.3;

ovc

]
I

. = primérnd vzddlenost mezi dvéma nabitimi baterie, D, =:
— 4km u vozidla kategorie L se zdvihovym objemem motoru < 150 cm?;
<130 km/h;

— 6 km u vozidla kategorie L se zdvihovym objemem motoru = 150 cm® a vy,

— 10 km u vozidla kategorie L se zdvihovym objemem motoru = 150 cm® a v, . = 130 km/h.

max 2
Hodnoty spotieby elektrické energie jsou:
Rovnice Ap3-13:
E; = €1/Diesnt @
Rovnice Ap3-14:
E4 = e4/Diesry (Whikm)

kde Dyest1 @ Dyegry jsou skutecné vzdalenosti ujeté pii zkouskdch podle podminky A (bod 3.2) a B (bod 3.3)
a ¢ je hodnota stanovend podle bodu 3.2.5 a hodnota e, podle bodu 3.3.6.

Vézené hodnoty spotieby elektrické energie se vypocitaji podle nize uvedeného vzorce:
Pro zkousky podle bodu 3.2.3.2.1:
Rovnice Ap3-15:

E = D, - E; + D,y - E))/(D. + D)

kde:
E = spotieba elektrické energie ve Wh/km;
E; = spotieba elektrické energie ve Wh/km s plné nabitym zdsobnikem elektrické energie | vykonu;

E, = spotieba elektrické energie ve Wh/km se zdsobnikem elektrické energie | vykonu ve stavu minimadl-
niho nabiti (maximalntho vybiti kapacity);

D, = akéni dosah na elektfinu vozidla stanoveny postupem podle dodatku 3.3, pficemz vyrobce poskytne
prostfedky k provedeni méfeni s vozidlem jedoucim ve vyhradné elektrickém provoznim rezimu;

D,, = primérnd vzdalenost mezi dvéma nabitimi baterie, D, =:

— 4km u vozidla kategorie L se zdvihovym objemem motoru < 150 cm?;

— 6 km u vozidla kategorie L se zdvihovym objemem motoru > 150 cm® a v,,, < 130 km/h;

X

— 10km u vozidla kategorie L se zdvihovym objemem motoru > 150 cm® a v, = 130 kmj/h.

max 2
Pro zkousku podle bodu 3.2.3.2.2:
Rovnice Ap3-16:
E = (Doyc * By + Dy Eg)/(Doye + Dy)
kde:
E = spoteba elektrické energie ve Wh/km;
E, = spotfeba elektrické energie ve Whikm s plné nabitym zdsobnikem elektrické energie | vykonu;

E, = spotfeba elektrické energie ve Whikm se zdsobnikem elektrické energie | vykonu ve stavu minimal-
niho nabiti (maximdalniho vybiti kapacity);

Doy = akéni dosah OVC zjistény postupem popsanym v dodatku 3.3;

ovc

D,, = prumérnd vzdédlenost mezi dvéma nabitimi baterie, D, =:

— 4km u vozidla kategorie L se zdvihovym objemem motoru < 150 cm?;

— 6 km u vozidla kategorie L se zdvihovym objemem motoru > 150 cm® a v, < 130 km/h;

ax
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4.2

4.2.1

4.2.2

4221

4.2.3

4231

4.23.2

— 10km u vozidla kategorie L se zdvihovym objemem motoru = 150 cm® a v, > 130 km/h.

max -

Hybridni elektrické vozidlo s externim nabijenim (OVC HEV) a pfepinaem provoznich reZimit

Provadéji se dvé zkousky za niZze uvedenych podminek:
Podminka A: zkouska s plné nabitym zdsobnikem elektrické energie | vykonu.

Podminka B: zkouska se zdsobnikem elektrické energie | vykonu ve stavu nejmensiho nabiti (maximalniho
vybiti kapacity).

Prepina¢ provoznich rezimd je v poloze, kterd je v souladu s bodem 3.2.1.3 v tabulce Ap11-2 v dodatku 11
piilohy IL

Podminka A

Je-li akéni dosah vozidla na elektfinu méfeny podle dodatku 3.3 vyssi nez jeden kompletni cyklus, maze byt
zkouska typu I k méfeni elektrické energie na zddost vyrobce, po dohodé s technickou zkusebnou a ke
spokojenosti schvalovactho orgdnu provedena ve vyhradné elektrickém rezimu. V tomto piipadé se hodnoty
M; a C; v bodé 4.4 rovnaji 0.

Postup zacind vybijenim zdsobniku elektrické energie | vykonu vozidla podle postupu uvedeného v bodé
4.2.2.1 nize.

Zasobnik elektrické energie | vykonu vozidla se vybije jizdou s pfepinatem v poloze vyhradné elektrického
rezimu (na zkusebni drdze, na vozidlovém dynamometru atd.) pfi konstantni rychlosti rovnajici se 70 + 5 %
maximélni konstrukéni rychlosti vozidla ve vyhradné elektrickém rezimu, jez se stanovi zkusebnim postupem
pro méfeni maximalni konstrukéni rychlosti podle dodatku 1k piloze X.

Vybiti kondi kteroukoli z ndsledujicich podminek:

— jakmile vozidlo neni schopné jizdy rychlosti, kterd se rovnd 65 % maximdlni tficetiminutové rychlosti,
— jakmile standardni palubni pfistroje signalizuji, Ze by vozidlo mélo byt zastaveno,

— po ujeti 100 km.

Pokud vozidlo neni vybaveno vyhradné elektrickym rezimem, zdsobnik elektrické energie | vykonu se vybije
jizdou vozidla (na zkuSebni drize, na vozidlovém dynamometru atd.) za jakékoli z téchto podminek:

— pii konstantn{ rychlosti 50 km/h az do chvile, kdy se nastartuje motor spotfebovavajici palivo,

— pokud vozidlo nemiize dosdhnout konstantni rychlosti 50 km/h bez nastartovdni motoru spotiebovéva-
jictho palivo, rychlost se snizuje do chvile, kdy je vozidlo schopno jet niz§i konstantni rychlosti, pfi které
motor spotfebovévajici palivo nenastartuje po urcitou dobu nebo vzdilenost (stanovenou technickou
zkuSebnou a vyrobcem ke spokojenosti schvalovactho orgénu),

— podle doporuceni vyrobce.

Motor spotiebovévajici palivo se zastavi do 10 sekund poté, co automaticky nastartuje. Pokud muze vyrobce
technické zkuSebné a ke spokojenosti schvalovactho orgdnu prokdzat, ze vozidlo neni fyzicky schopno
dosdhnout tficetiminutové rychlosti, Ize misto ni pouZit maximdlni patnactiminutovou rychlost.

Stabilizace vozidla

Zkusebni vozidlo se stabilizuje provedenim piislusného cyklu zkousky typu I v kombinaci s piislusnym
postupem Fazeni rychlosti podle bodu 4.5.5 piilohy 1I.

Vozidlo se po této stabilizaci a pred zkouskou ponechd v mistnosti s relativné konstantni teplotou v rozmez{
od 293,2K do 303,2K (od 20°C do 30 °C). Tato stabilizace se provddi po dobu nejméné 3esti hodin
a pokracuje tak dlouho, nez olej v motoru a piipadné chladici kapalina dosahnou teploty mistnosti
s odchylkou = 2K a nez se zdsobnik elektrické energie | vykonu plné nabije postupem nabijeni podle
bodu 4.2.3.3.
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4.2.33

4.2.4.1

4.2.4.2

4.2.4.2.1

4.2.4.2.2

4.2.42.2.1

4.2.4.2.2.2

424223

4.2.4.3

4.2.4.4

4.2.4.5

4.2.5

4.3
43.1
4.3.1.1

Béhem odstaveni vozidla se zdsobnik elektrické energie | vikonu nabiji postupem bézného noéniho nabijeni
podle bodu 3.2.2.4.

Postup zkousky

Vozidlo se nastartuje pomoci prostiedkd, které md fidi¢ bézné k dispozici. Prvni cyklus zacind zahdjenim
postupu startovani vozidla.

Lze pouzit postupy zkouSek definované bud v bodé 4.2.4.2.1, nebo v bodé 4.2.4.2.2.

Odebirani vzorkt zacne (BS) pfed zahdjenim startovani vozidla nebo s jeho zacdtkem a skondi (ES) dokon-
¢enim posledni periody volnob¢hu v piislusném jizdnim cyklu typu L

Odebirdni vzorkll zacne (BS) pfed zahdjenim startovani vozidla nebo s jeho zacitkem a pokracuje béhem
opakovanych zkusebnich cykld. Kondi (ES) dokonéenim piislusného jizdniho cyklu zkousky typu I, béhem
né¢hoz baterie dosdhla stavu minimélniho nabiti v souladu s timto postupem:

elektrickd bilance Q (Ah) se zjistuje v pribéhu kazdého kombinovaného cyklu postupem podle dodatku 3.2
a pouzije se ke stanoveni okamziku, kdy baterie dosdhla stavu minimélniho nabiti;

stav minimdlntho nabit{ baterie v kombinovaném cyklu N je dosazen, kdyz elektrickd bilance naméfend
béhem kombinovaného cyklu N+1 neni vyssi nez 3 % vybiti, vyjidiend jako procento jmenovité kapacity
baterie (v Ah) ve stavu maximélniho nabiti udaného vyrobcem. Na Zddost vyrobce lze provést doplikové
zku3ebni cykly a jejich vysledky zahrnout do vypocti podle bodt 4.2.4.5 a 4.4 za predpokladu, Ze elektrickd
bilance v kazdém doplitkovém zkusebnim cyklu vykdze mensi vybiti baterie nez v predchozim cyklu;

mezi jednotlivymi pary cykld je povoleno odstaveni vozidla za tepla v maximdlni délce 10 minut. Hnaci
tstroji musi byt béhem tohoto odstaveni vypnuto.

Na vozidle se ujede pfislusny jizdni cyklus v kombinaci s piislusnym postupem Fazeni rychlosti podle
dodatku 9 k ptiloze 1L

Vyfukové plyny se analyzuji podle pFilohy II ve znéni platném v dobé schvileni typu vozidla.

Vysledky emisi CO, (m; (g)) a spotieby paliva (¢; () ve zkusebnim cyklu podle podminky A se zaznamenaji.
V piipadé zkouseni podle bodu 4.2.4.2.1 jsou hodnoty m; a ¢; vysledkem jediného provedeného kombi-
novaného cyklu. V piipadé zkouSeni podle bodu 4.2.4.2.2 jsou hodnoty m; a ¢; souctem vysledka
N provedenych kombinovanych cykla:

Rovnice Ap3-17:

m; = E m;

1

Rovnice Ap3-18:

N
C1=E G
1

Do 30 minut po konci cyklu se zdsobnik elektrické energie | vykonu nabije podle bodu 3.2.2.4.

Energie e; (Wh) dobijend ze sit¢ se méfi pomoci zafizeni pro méfeni energie zapojeného mezi sitovou
zdsuvku a nabije¢ vozidla.

Spotieba elektrické energie pro podminku A je rovna hodnoté e; (Wh).

Podminka B
Stabilizace vozidla
Zasobnik elektrické energie | vykonu vozidla se vybije podle bodu 4.2.2.1.

Na zddost vyrobce lze pied vybitim zdsobniku elektrické energie | vykonu provést stabilizaci vozidla podle
bodu 4.2.3.1.
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4.3.1.2

4.3.2
43.2.1

43.2.2

4323

4.3.2.4

4.3.2.5

4.4
4.4.1

4.4.2

4421

Pred zkouskou se vozidlo ponechd v mistnosti s relativné konstantni teplotou v rozmezi od 293,2K do
303,2K (od 20 °C do 30 °C). Tato stabilizace musi trvat nejméné Sest hodin a pokracovat tak dlouho, nez
teplota motorového oleje a pifpadné chladici kapaliny dosdhne teploty mistnosti s toleranci 2 K.

Postup zkousky
Vozidlo se nastartuje pomoci prostredkd, které md Fidi¢ bézné k dispozici. Prvni cyklus zac¢ind zahdjenim

postupu startovani vozidla.

Odebirni vzorkd zacne (BS) pied zahdjenim startovéni vozidla nebo s jeho zacdtkem a skonéi (ES) dokon-
¢enim posledni periody volnobéhu v piislusném jizdnim cyklu typu L

Na vozidle se ujede pfislusny jizdni cyklus v kombinaci s pfislusnym postupem fazeni rychlosti podle
piilohy IL

Vyfukové plyny se analyzuji podle ustanoveni piilohy II ve znéni platném v dobé schvileni typu vozidla.
Vysledky emisi CO, (m, (g)) a spotieby paliva (c, (I)) ve zkusebnim cyklu podle podminky B se zaznamenaji.
Do 30 minut po konci cyklu se zdsobnik elektrické energie | vykonu nabije podle bodu 3.2.2.4.

Energie e, (Wh) dobijend ze sit¢ se méfi pomoci zafizeni pro méfeni energie zapojeného mezi sitovou
zdsuvku a nabije¢ vozidla.

Zasobnik elektrické energie | vykonu vozidla se vybije podle bodu 4.2.2.1.

Do 30 minut po vybiti se zdsobnik elektrické energie | vykonu nabije podle bodu 3.2.2.4. Energie e; (Wh)
dobijend ze sité se méH pomoci zafizeni pro méfeni energie zapojeného mezi sitovou zdsuvku a nabije¢
vozidla.

Spotieba elektrické energie e, (Wh) pro podminku B je rovna:
Rovnice Ap3-19:
€4 = € — €3

Vysledky zkousky
Hodnoty CO, jsou:

Rovnice Ap3-20:

M; = my[Dieg; (mgfkm) a
Rovnice Ap3-21:

M; = my[Diegry (mg/km)
kde:
Diest1 @ Diesta = skutecné vzddlenosti ujeté pii zkouskdch podle podminky A (bod 4.2) a B (bod 4.3) a
m; a m, = vysledky zkousek stanovené podle bodii 4.2.4.5 a 4.3.2.5
Vazené hodnoty CO, se vypocitaji podle nize uvedeného vzorce:
Pro zkousku podle bodu 4.2.4.2.1:
Rovnice Ap3-22:

M = (D, - M; + D,, * My)/(D, + D,,)

kde:

M = hmotnost emisi CO, v gramech na kilometr;
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4.4.2.2

4.4.3

4.4.4

4.4.4.1

=
|

= hmotnost emisi CO, v gramech na kilometr s plné nabitym zdsobnikem elektrické energie | vykonu;

=
I

hmotnost emisi CO, v gramech na kilometr se zdsobnikem elektrické energie | vykonu ve stavu
minimalntho nabiti (maximélniho vybiti kapacity);

D, = akéni dosah na elektfinu vozidla stanoveny postupem podle dodatku 3.3, pficemz vyrobce poskytne
prosttedky k provedeni méfeni s vozidlem jedoucim ve vyhradné elektrickém provoznim rezimu;
D,, = primérnd vzddlenost mezi dvéma nabitimi baterie, D,, =:

av

— 4km u vozidla kategorie L se zdvihovym objemem motoru < 150 cm?;

— 6 km u vozidla kategorie L se zdvihovym objemem motoru > 150 cm® a v,,. < 130 km/h;

— 10km u vozidla kategorie L se zdvihovym objemem motoru > 150 cm® a vy, = 130 kmj/h.
Pro zkousku podle bodu 4.2.4.2.2:
Rovnice Ap3-23:

M = Doy * My + Dyy * My)/(Doye + Dyy)

kde:
M = hmotnost emisi CO, v gramech na kilometr;
M; = hmotnost emisi CO, v gramech na kilometr s pIné nabitym zdsobnikem elektrické energie | vykonu;

M, = hmotnost emisi CO, v gramech na kilometr se zdsobnikem elektrické energie | vykonu ve stavu
minimdlniho nabiti (maximdlniho vybiti kapacity);

ovc

= akéni dosah OVC zjistény postupem popsanym v dodatku 3.3;

]
I

v pramérnd vzddlenost mezi dvéma nabitimi baterie, D,, =:

— 4km u vozidla kategorie L se zdvihovym objemem motoru < 150 cm?

— 6 km u vozidla kategorie L se zdvihovym objemem motoru > 150 cm® a vy, < 130 km/h;

ax

— 10 km u vozidla kategorie L se zdvihovym objemem motoru = 150 cm® a v,,, = 130 km/h.

max 2
Hodnoty spotieby paliva jsou:
Rovnice Ap3-24:
C; = 100 - ¢1/Dyegy @
Rovnice Ap3-25:
C, = 100 - ¢y/Dyegry (/100 km)

kde:

Diest1 @ Diesta = skutecné vzddlenosti ujeté pii zkouskdch podle podminky A (bod 4.2) a B (bod 4.3);

cpac vysledky zkousek stanovené podle bodi 4.2.4.5 a 4.3.2.5.
Vizené hodnoty spotieby paliva se vypocitaji podle nize uvedeného vzorce:
Pro zkousku podle bodu 4.2.4.2.1:
Rovnice Ap3-26:

C = D Cy + Dy - C)(De + Dyy)

kde:

C = spotieba paliva v 1/100 km;
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4.4.5

4.4.6

4.4.6.1

C, = spotieba paliva v 1/100 km s plné nabitym zdsobnikem elektrické energie | vykonu;

C, = spotieba paliva v 1/100 km se zdsobnikem elektrické energie | vykonu ve stavu minimédlniho nabiti
(maximalniho vybiti kapacity);

D. = ak¢ni dosah na elektfinu vozidla stanoveny postupem podle dodatku 3.3, pficemZ vyrobce poskytne
prostiedky k provedeni méfeni s vozidlem jedoucim ve vyhradné elektrickém provoznim rezimu;

D,, = primérnd vzddlenost mezi dvéma nabitimi baterie, D,, =:

— 4km u vozidla kategorie L se zdvihovym objemem motoru < 150 cm’

— 6 km u vozidla kategorie L se zdvihovym objemem motoru > 150 cm® a v,,,, < 130 km/h;

— 10km u vozidla kategorie L se zdvihovym objemem motoru = 150 cm® a vy, = 130 km/h.
Pro zkousku podle bodu 4.2.4.2.2:
Rovnice Ap3-27:
C = Doy * €1 + Dyy * C))/(Dgyc + Dyy)
kde:
C = spotieba paliva v 1/100 km;
C; = spotieba paliva na 1/100 km s pIné nabitym zdsobnikem elektrické energie | vykonu;
C, = spotieba paliva na 1/100 km se zdsobnikem elektrické energie | vykonu ve stavu minimélniho nabiti
(maximalntho vybiti kapacity);
Dy = akéni dosah OVC zjistény postupem popsanym v dodatku 3.3;
D,, = prumérnd vzddlenost mezi dvéma nabitimi baterie, D,, =:
— 4km u vozidla kategorie L se zdvihovym objemem motoru < 150 cm?
— 6 km u vozidla kategorie L se zdvihovym objemem motoru = 150 cm® a v,,,, <130 km/h;
— 10 km u vozidla kategorie L se zdvihovym objemem motoru > 150 cm® a v, > 130 km/h.

Hodnoty spotieby elektrické energie jsou:
Rovnice Ap3-28:
Ei = ¢1/Diesu1 @
Rovnice Ap3-29:
Ey = €4/Diesry (Whikm)
kde:

Diest1 @ Diesta = skutecné vzddlenosti ujeté pii zkouskdch podle podminky A (bod 4.2) a B (bod 4.3) a

e ae, vysledky zkousek stanovené podle bodii 4.2.6 a 4.3.6.
Vizené hodnoty spotieby elektrické energie se vypocitaji podle nize uvedeného vzorce:
Pro zkousku podle bodu 4.2.4.2.1:
Rovnice Ap3-30:
E = (D¢ - E; + Dyy - Eg)/(De + Dyy)

kde:

E = spotieba elektrické energie ve Wh/km;
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4.4.6.2

5.2

5.3

E; = spotieba elektrické energie ve Wh/km s plné nabitym zdsobnikem elektrické energie | vykonu;

E, = spoticba elektrické energie ve Wh/km se zdsobnikem elektrické energie | vykonu ve stavu minimal-
ntho nabiti (maximdlniho vybiti kapacity);

D, = akéni dosah na elektfinu vozidla stanoveny postupem podle dodatku 3.3, pfi¢emz vyrobce poskytne
prosttedky k provedeni méfeni s vozidlem jedoucim ve vyhradné elektrickém provoznim rezimu;

D,, = primérnd vzdalenost mezi dvéma nabitimi baterie, D, =:
— 4km u vozidla kategorie L se zdvihovym objemem motoru < 150 cm?;

— 6 km u vozidla kategorie L se zdvihovym objemem motoru = 150 cm?® a v,.,, < 130 km/h;

— 10km u vozidla kategorie L se zdvihovym objemem motoru > 150 cm® a v,,,, > 130 km/h.
Pro zkousku podle bodu 4.2.4.2.2:
Rovnice Ap3-31:

E = Doy * Ey + Dy * Eg)/(Doye + Day)

kde:
E = spotieba elektrické energie ve Wh/km;
E, = spotieba elektrické energie ve Wh/km s plné nabitym zdsobnikem elektrické energie | vykonu;
E, = spotieba elektrické energie ve Wh/km se zdsobnikem elektrické energie | vykonu ve stavu minimdl-

niho nabiti (maximdlniho vybiti kapacity);
D,y = akéni dosah OVC zjistény postupem popsanym v dodatku 3.3;

D,, = primérnd vzdilenost mezi dvéma nabitimi baterie, D,, =:

— 4km u vozidla kategorie L se zdvihovym objemem motoru < 150 cm?;
— 6km u vozidla kategorie L se zdvihovym objemem motoru > 150 cm® a v,,, < 130 km/h;

— 10km u vozidla kategorie L se zdvihovym objemem motoru > 150 cm® a v, > 130 km/h.

Hybridni elektrické vozidlo s jinym neZ externim nabijenim (NOVC HEV) bez pfepinace provoznich
rezimt

Zkudebni vozidlo se stabilizuje provedenim piislusného cyklu zkousky typu I v kombinaci s piislusnym
postupem fazeni rychlosti podle bodu 4.5.5 piilohy II.

Emise oxidu uhlicitého (CO,) a spotfeba paliva se stanovi zvldst pro &sti 1, 2 a 3 (je-li to relevantni)
piislusného jizdniho cyklu podle dodatku 6 k priloze II.

V rdmci stabilizace se provedou nejméné dva po sobé jdouci jizdni cykly bez odstaveni mezi nimi za pouziti
piislusného jizdniho cyklu a postupu fazeni rychlosti podle bodu 4.5.5 pidlohy IL

Vysledky zkousky

Vysledky zkousky (spotfeba paliva C (I/100 km u kapalnych paliv nebo kg/100 km u plynnych paliv) a emise
CO, M (g/km)) se koriguji podle energetické bilance baterie vozidla AE,.

Korigované hodnoty C, (1/100 km nebo kg/100 km) a M, (g/km) musi odpovidat nulové energetické bilanci
(AEp = 0) a vypocitaji se pomoci korekéniho koeficientu, ktery stanovi vyrobce pro jiné systémy uloZeni
paliva nez elektrické baterie, a to takto: hodnotu AEy,, predstavuje hodnota energetické bilance zdsobniku
elektrické energie AEqpaqe-
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5.3.1.1

533
5.3.3.1

5.3.3.2

5333

53.4
5.3.4.1

Elektrickd bilance Q (Ah) méfend postupem podle dodatku 3.2k tomuto dodatku se vyuzivd k méfeni
rozdilu mezi energetickym obsahem baterie vozidla na konci a na zacatku cyklu. Elektrickd bilance se stanovi
zvld3t pro ¢dsti 1, 2 a 3 (je-li to relevantni) zkuSebniho cyklu typu I podle piilohy II.

Za vysledky zkousek mohou povazoviny nekorigované naméfené hodnoty C a M, a to pii splnéni nésle-
dujicich podminek:

a) vyrobce je schopen ke spokojenosti schvalovactho orgdnu prokdzat, Ze mezi energetickou bilanci
a spotiebou paliva neni souvislost;

b) AE, vidy odpovidd nabijeni baterie;

¢) AE,, vzdy odpovidd vybiti baterie a nepfesahuje 1% energetického obsahu spotiebovaného paliva
(spotfebovanym palivem se rozumi celkovd spotieba paliva za jeden cyklus).

Zména obsahu energie v baterii AEp,, se vypocitd z naméfené elektrické bilance Q takto:
Rovnice Ap3-32:

AEpae = ASOC(%) * Etgpa = 0,0036 - JAAh| - Vi, = 0,0036 - Q + V(M)
kde:
Erppare = celkovd kapacita ulozeni energie v baterii (M]) a
Vpae = jmenovité napéti baterie (V).

Korekéni koeficient spotieby paliva (Kg,) stanoveny vyrobcem

Korekéni koeficient spotieby paliva (Kg,q) se stanovi ze série n méfeni, z nichz alespon jedno musi byt
s Q; <0 a alespoit jedno s Q;> 0.

Pokud toto druhé méfeni nelze provést v piislusném cyklu zkousky typu I pouzitém v této zkousce, posoudi
technickd zkusebna statistickou vyznamnost extrapolace nutné ke stanoveni hodnoty spotieby paliva pii
AE,, = 0 ke spokojenosti schvalovactho orgdnu.
Korekéni koeficient spotieby paliva (Kg,) je definovan takto:
Rovnice Ap3-33:
2

Koo = (- 2 QG- X Q- X6)/(n- Q= (£Q)*) 11100 km|Ak)

kde:

C; = spotieba paliva méfend béhem i-té zkousky vyrobce (/100 km nebo v kg/100 km);

1}

Q; = elektrickd bilance méfend béhem i-té zkousky vyrobce (Ah);

n = pocet tidajl.

Korekeni koeficient spotfeby paliva se zaokrouhli na Ctyfi platné &islice (napf. 0,xxxx nebo xx,xx). Technickd
zkuSebna posoudi statistickou vyznamnost korekéniho koeficientu spotieby paliva ke spokojenosti schvalo-
vactho orgdnu.

Korekeni koeficienty spotieby paliva se stanovi zvlast pro hodnoty spotfeby paliva naméfené v ¢dsti 1, 2 a 3
(je-li to relevantni) cyklu zkousky typu I podle piilohy IL

Spotieba paliva pii nulové energetické bilanci baterie (Cp)

Spotteba paliva C pfi AE,,, = 0 se stanovi z ndsledujictho vzorce:
Rovnice Ap3-34:

Co = C — Kgyel - Q (/100 km nebo kg/100 km)

kde:
C = spotfeba paliva naméfend béhem zkousky (v 1/100 km u kapalnych paliv a v kg/km u plynnych paliv);
Q = clektrickd bilance naméfend béhem zkousky (Ah).
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5.3.4.2

5.3.5.1

5.3.5.2

5.3.5.3

5.3.6
5.3.6.1

5.3.6.2

6.1

6.1.1

6.2

Spotieba paliva pfi nulové energetické bilanci se stanovi zvldst pro hodnoty spotieby paliva naméfené v Casti
1, 2 a 3 (je-li to relevantni) cyklu zkousky typu I podle piilohy IL

Korekeni koeficient emisi CO, (Kco,) stanoveny vyrobcem
Korekéni koeficient emisi CO, (K¢o,) se stanovi ndsledujicim zptisobem ze série n méfeni, z nichz alespont

jedno musi byt s Q; <0 a alespoii jedno s Q;> 0.

Pokud toto druhé méfeni nelze provést v jizdnim cyklu pouzitém v této zkousce, posoudi technickd
zkusebna statistickou vyznamnost extrapolace nutné ke stanoveni hodnoty emisi CO, pfi AE,, =0 ke
spokojenosti schvalovaciho orgdnu.

Korekéni koeficient emisi CO, (Kco,) je definovdn takto:

Rovnice Ap3-35:

Kco, = (n' 2OQMi - 30Qi- ZMi)/(n' Y- (X2 Qi)z> (g/km/Ah)

kde:

M; = emise CO, naméfené béhem i-té zkousky vyrobce (g/km);
Q; = elektrickd bilance béhem i-té zkousky vyrobce (Ah);

n = pocet tdajt.

Korekéni koeficient emisi CO, se zaokrouhli na Ctyfi platné &islice (napf. 0,xxxx nebo xx,xx). Technickd
zku$ebna posoudi statistickou vyznamnost korekéniho koeficientu emisi CO, ke spokojenosti schvalovaciho
organu.

Korekéni koeficienty emisi CO, se stanovi zvldst pro hodnoty spotfeby paliva naméfené v ¢asti 1, 2 a 3 (je-li
to relevantni) zkusebniho cyklu podle piilohy IL

Emise CO, pii nulové energetické bilanci baterie (M)

Emise CO, My pii AEp,, =0 se stanovi z ndsledujictho vzorce:
Rovnice Ap3-36:

Mo =M — Kco, - Q (g/km)
kde:

C = spotieba paliva naméfend béhem zkousky (v 1/100 km u kapalnych paliv a v kg/100 km u plynnych
paliv);

Q

elektrickd bilance naméfend béhem zkousky (Ah).

Emise CO, pii nulové energetické bilanci se stanovi zvldst pro hodnoty emisi CO, naméfené v ¢asti 1, 2 a 3
(je-li to relevantni) cyklu zkousky typu I podle dodatku 6 k piiloze 1I.

Hybridni elektrické vozidlo s jingm neZ externim nabijenim (NOVC HEV) a s pfepinacem provoz-
nich rezimi
Tato vozidla se podrobuji zkouseni v hybridnim rezimu podle dodatku 1 za pouziti piislusného jizdniho

cyklu a postupu Fazeni rychlosti podle bodu 4.5.5 piflohy II. Pokud je k dispozici nékolik hybridnich rezimg,
zkouska se provede v rezimu, ktery se nastavi automaticky po otoceni klicku zapalovan{ (normdlni rezim).

Emise oxidu uhli¢itého (CO,) a spotieba paliva se stanovi zvlast pro ¢asti 1, 2 a 3 cyklu zkousky typu I podle
piilohy IL

V rémci stabilizace se provedou nejméné dva po sobé jdouci jizdni cykly bez odstaveni mezi nimi za pouziti
piislusného cyklu zkousky typu I a postupu Fazeni rychlosti podle piilohy I
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6.3
6.3.1

6.3.1.1

6.3.3
6.3.3.1

6.3.3.2

Vysledky zkousky

Vysledky zkousky (spotfeba paliva C (/100 km)) a emise CO, M (g/km)) se koriguji podle energetické bilance
baterie vozidla AE ..

Korigované hodnoty (C,, (v /100 km u kapalnych paliv nebo v kg/100 km u plynnych paliv) a M, (v g/km))
musi odpovidat nulové energetické bilanci (AE,,, = 0) a vypocitaji se pomoci korekéniho koeficientu, ktery
stanovi vyrobce podle bodd 6.3.3 a 6.3.5.

U zdsobnika jinych nez elektrické baterie predstavuje hodnotu AE,,, hodnota energetické bilance zdsobniku

elektrické energie AEorage:

Elektrickd bilance Q (Ah) méfend postupem podle dodatku 3.2 se vyuzivd k méfeni rozdilu mezi energe-
tickym obsahem baterie vozidla na konci a na zacatku cyklu. Elektrickd bilance se stanovi zvldst pro ¢sti 1,
2 a 3 piislusného cyklu zkousky typu I podle piilohy IL

Za vysledky zkousek mohou byt povazovdny nekorigované namétené hodnoty C a M, a to pfi splnéni
nésledujicich podminek:

a) vyrobce je schopen prokazat, ze mezi energetickou bilanci a spotfebou paliva neni souvislost;
b) AE,. vidy odpovidd nabijeni baterie;

o) AE,, vZdy odpovida vybiti baterie a AE,,, nepfesahuje 1 % energetického obsahu spotiebovaného paliva
(spotiebovanym palivem se rozumi celkovd spotfeba paliva za jeden cyklus).

Zménu obsahu energie akumulované v baterii AE,,, lze vypocitat z naméfené elektrické bilance Q takto:
Rovnice Ap3-37:
AEp. = ASOC(%) - Ergpare = 0,0036 - [AAh| - Vi, = 0,0036 - Q - Vi (M)
kde:
Erppare = celkovd kapacita uloZeni energie v baterii (M]) a
Viae = jmenovité napéti baterie (V).

Korekéni koeficient spotieby paliva (Kg,.) stanoveny vyrobcem

Korekéni koeficient spotfeby paliva (Kg,.) se stanovi ze série n méfeni, z nichz alespon jedno musi byt
s Q<0 a alespoit jedno s Q;> 0.

Pokud toto druhé méfeni nelze provést v jizdnim cyklu pouzitém v této zkoudce, posoudi technickd
zkuSebna statistickou vyznamnost extrapolace nutné ke stanoveni hodnoty spotieby paliva pfi AEy,, =0
ke spokojenosti schvalovactho orgdnu.

Korekeni koeficient spotieby paliva (Kg,) je definovan takto:
Rovnice Ap3-38:

Ko = (0 2 QG =X Q- 6)/(n Q= QF) (/100 kmjah)
kde:

C; = spotieba paliva naméfend béhem i-té zkousky vyrobce (/100 km u kapalnych paliv a kg/100 km
u plynnych paliv);

Q

elektrickd bilance naméfend béhem i-té zkousky vyrobce (Ah);

=}
I

pocet udaj.

Korekeni koeficient spotieby paliva se zaokrouhli na Ctyfi platné &islice (napf. 0,xxxx nebo xx,xx). Statis-
tickou vyznamnost korekéniho koeficientu spotfeby paliva posoudi technickd zkuSebna ke spokojenosti
schvalovaciho orgénu.
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6.33.3

6.3.4
6.3.4.1

6.3.4.2

6.3.5
6.3.5.1

6.3.5.2

6.3.5.3

6.3.6
6.3.6.1

6.3.6.2

Korekéni koeficienty spotieby paliva se stanovi zvldst pro hodnoty spotfeby paliva naméfené v ¢asti 1, 2 a 3
(je-li to relevantni) cyklu zkousky typu I podle piilohy IL

Spotieba paliva pfi nulové energetické bilanci baterie (Cg)
Spotieba paliva C, pfi AEy,, =0 se stanovi z nasledujictho vzorce:

Rovnice Ap3-39:

Cog = C — Kpe * Q (v /100 km u kapalnych paliv a v kg/100 km u plynnych paliv)

C = spotieba paliva naméfend béhem zkousky (v 1/100 km nebo v kg/100 km);
Q = clektrickd bilance naméfend béhem zkousky (Ah).

Spotieba paliva pfi nulové energetické bilanci baterie se stanovi zvldst pro hodnoty spotieby paliva naméfené
v &asti 1, 2 a 3 (je-li to relevantni) cyklu zkousky typu I podle piilohy II.

Korekeni koeficient emisi CO, (Kco,) stanoveny vyrobcem

Korekeni koeficient emisi CO, (K¢, se stanovi ndsledovné ze série n méfeni. Tato série musi obsahovat
minimélné jedno méfenf s Q; < 0 a alespoii jedno s Q;> 0.

Pokud toto druhé méfeni nelze provést v cyklu zkousky typu I pouzitém v této zkousce, posoudi technickd
zkuSebna statistickou vyznamnost extrapolace nutné ke stanoveni hodnoty emisi CO, pii AF,,=0 ke
spokojenosti schvalovactho orgénu.

Korekéni koeficient emisi CO, (Kco, je definovdn takto:
Rovnice Ap3-40:

Keo, = (n- QM= Q- XM )/(n Q2 - (£Q)°) (glkm/Ah)
kde:
M; = emise CO, naméfené béhem i-té zkousky vyrobce (g/km);
Q; = elektrickd bilance béhem i-té zkousky vyrobce (Ah);

N

pocet udaja.
Korekéni koeficient emisi CO, se zaokrouhli na ¢tyfi platné Cislice (napf. 0,xxxx nebo xx,xx). Statistickou
vyznamnost korekéntho koeficientu emisi CO, posoudi technickd zkusebna ke spokojenosti schvalovactho

organu.

Korekeni koeficienty emisi CO, se stanovi zvldst pro hodnoty spotieby paliva naméfené v ¢dsti 1, 2 a 3
piislusného cyklu zkousky typu L

Emise CO, pfi nulové energetické bilanci baterie (M)
Emise CO, M, pfi AEy,, =0 se stanovi z ndsledujictho vzorce:
Rovnice Ap3-41:

My =M — Kco, - Q v (g/km)
kde:
C : spotieba paliva naméfend béhem zkousky (v 1/100 km);
Q : elektrickd bilance naméfend béhem zkousky (Ah).

Emise CO, pfi nulové energetické bilanci baterie se stanovi zvldst pro hodnoty emisi CO, naméfené v Casti
1, 2 a 3 (je-li to relevantni) cyklu zkousky typu I podle piilohy II
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Dodatek 3.1

Profil stavu nabiti (SOC) zdsobniku elektrické energie | vykonu u hybridnich elektrickych vozidel s externim
nabijenim (OVC HEV) p¥i zkousce typu VII
1. Profil stavu nabiti (SOC) u vozidel OVC HEV pfi zkousce typu VII

Profily SOC u vozidel OVC HEV podrobenych zkousce podle podminek A a B jsou ndsledujici:
1.1 Podminka A:

Obrdzek Ap3.1-1
Podminka A zkousky typu VII

m @i o

1 I
100 % t------ 4
i |
1 I
! |
53 I I
@} 1 I
%2 1 |
1 |
1 |
1 |
: |
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1
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i
1
1

1) pocdtecni stav nabiti zdsobniku elektrické energie | vykonu;

2) vybiti v souladu s body 3.2.1 nebo 4.2.2 dodatku 3;

3) stabilizace vozidla v souladu s body 3.2.2 nebo 4.2.3 dodatku 3;

4) nabiti béhem odstaveni v souladu s body 3.2.2.3 a 3.2.2.4 nebo 4.2.3.2 a 4.2.3.3 dodatku 3;
5) zkouska v souladu s body 3.2.3 nebo 4.2.4 dodatku 3;

6) nabiti v souladu s body 3.2.4 nebo 4.2.5 dodatku 3.

1.2 Podminka B:
Obrdzek Ap3.1-2
Podminka B zkousky typu VII

100 % oo omcdo

minimum |-—--—-

SOC
—

1) pocatecni stav nabitf;

2) stabilizace vozidla v souladu s body 3.3.1.1 nebo 4.3.1.1 (volitelné) dodatku 3;
3) vybiti vozidla v souladu s body 3.3.1.1 nebo 4.3.1.1 dodatku 3;

4) odstaveni v souladu s body 3.3.1.2 nebo 4.3.1.2 dodatku 3;

5) zkouska v souladu s body 3.3.2 nebo 4.3.2 dodatku 3;

6) nabiti v souladu s body 3.3.3 nebo 4.3.3 dodatku 3;

7) vybiti v souladu s body 3.3.4 nebo 4.3.4 dodatku 3;

8) nabiti v souladu s body 3.3.5 nebo 4.3.5 dodatku 3.
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1.1

1.2

1.3

2.2

3.1

3.2

Dodatek 3.2

Metoda méfeni elektrické bilance baterie u vozidel OVC HEV a NOVC HEV

Uvod

Tento dodatek popisuje metodu a pozadované piistrojové vybaveni pro méfeni elektrické bilance hybridnich
elektrickych vozidel s externim nabfjenim (OVC HEV) a hybridnich elektrickych vozidel s jinym neZ externim
nabijenim (NOVC HEV). Méfeni elektrické bilance je nutné za dcelem:

a) stanoveni, kdy je v pribéhu zkousky podle bodt 3.3 a 4.3 dodatku 3 dosazen minimdlni stav nabiti, a

b) tpravy méfeni spotfeby paliva a emisi CO, v zdvislosti na zméné energetického obsahu baterie béhem zkousky
prostiednictvim metod podle bod 5.3.1.1 a 6.3.1.1 dodatku 3.

Metodu popsanou v tomto dodatku pouzije vyrobce pro méfeni provddénd za tcelem stanoveni korekénich
faktorti Ko @ Keo, definovanych v bodech 5.3.3.2, 5.3.5.2, 6.3.3.2 a 6.3.5.2 dodatku 3.

Technickd zkusebna ovéfi, zda tato méfeni byla provedena v souladu s postupem popsanym v tomto dodatku.

Technické zkusebny pouziji metodu popsanou v tomto dodatku k méfeni elektrické bilance Q podle definice
v piislusnych bodech dodatku 3.

Méfici vybaveni a pfistroje

Béhem zkousek podle bodi 3 az 6 dodatku 3 se proud baterie méif pomoci proudového snimace celistového nebo
uzavieného typu. Snima¢ proudu (tj. proudové ¢idlo bez zafizeni pro ziskdvani dat) musi mit minimdlni pfesnost
0,5 % méfené hodnoty nebo 0,1 % maximdlni hodnoty stupnice.

Pii této zkouSce se nepouziji diagnostické piistroje z origindlniho vybaveni vyrobce.

Proudovy snima¢ se umisti na jeden z vodict piimo pfipojenych k baterii. Za ti¢elem usnadnéni méfeni proudu
v baterii pomoci externtho vybaveni vyrobce vybavi vozidlo vhodnymi, bezpeénymi a piistupnymi piipojnymi
body. Pokud to neni mozné, je vyrobce povinen poskytnout technické zkusebné prostiedky pro pfipojeni prou-
dového snimace na vodice pfipojené k baterii popsané v bodé 2.1.

Vystup proudového snimace se snimd minimdlni vzorkovaci frekvenci 5 Hz. Méfeny proud se integruje v Case
a jeho vysledkem je méfend hodnota Q vyjddiend v ampérhodindch (Ah).

V misté umisténi ¢idla se mé a snimd teplota se stejnou vzorkovaci frekvenci jako proud, aby bylo mozno tuto
hodnotu pouzit pro piipadnou kompenzaci driftu proudovych snimacti a piipadné snimace napéti pouzitého
k prevodu vystupu proudového snimace.

Technické zkuSebné se piedd seznam pifstrojii (vyrobcee, ¢islo modelu, sériové cislo), které vyrobee pouzil ke
stanoveni korekénich faktord Ky @ Keo, uvedenych v pifloze 3, a pifpadné datum posledni kalibrace pfistrojii.
Postup méfeni

Meéfeni proudu baterie zacind se zac¢dtkem zkousky a kondi bezprostiedné poté, co vozidlo dokoncilo cely jizdni

cyklus.

Hodnoty Q se zaznamenaji zvldst pro jednotlivé Casti (start za studena/tepla nebo fize 1 a piipadné fize 2 a 3)
cyklu zkousky typu I podle piilohy IL
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Dodatek 3.3

Metoda méfeni akéniho dosahu na elektfinu u vozidel pohdnénych pouze elektrickym hnacim dstrojim nebo
hybridnim elektrickym hnacim dstrojim a akéniho dosahu OVC u vozidel pohdnénych hybridnim elektrickym

3.2

hnacim dstrojim

Méfeni akéniho dosahu na elektfinu

Zkusebni metoda popsand v bodé 4 se pouzivd k méfeni akéntho dosahu na elektiinu, vyjadfeného v km,
u vozidel pohdnénych pouze elektrickym hnacim dstrojim nebo akéntho dosahu na elektfinu a akéntho dosahu
OVC u vozidel pohdnénych hybridnim elektrickfm hnacim dstrojim s externim nabfjenim (OVC HEV) dle
definice dodatku 3.

Parametry, jednotky a pfesnost méfeni

Parametry, jednotky a pfesnost méfeni jsou ndsledujici:

Tabulka Ap3.3-1

Parametry, jednotky a pfesnost méfeni

Parametr Jednotka Presnost Rozlieni
Cas S +0,1s 0,1s
Vzdélenost m +0,1% 1m
Teplota K +1K 1K
Rychlost km/h +1% 0,2 km/h
Hmotnost kg +0,5% 1 kg

Podminky zkousky
Stav vozidla

Pneumatiky vozidla se nahusti pfi okolni teploté na tlak stanoveny vyrobcem vozidla.
Viskozita oleji pro mechanické pohyblivé ¢asti musi odpovidat specifikacim vyrobce vozidla.

Zaiizeni pro osvétleni a svételnou signalizaci a pfidavnd zafizen{ se vypnou, s vyjimkou zafizeni, kterd jsou
nutnd ke zkouskdm a k obvyklému provozu vozidla ve dne.

Vsechny zdsobniky energie, které slouzi k jinym nez trakénim dceltm (elektrickym, hydraulickym, pneuma-
tickym apod.), se nabiji na maximdlni droven specifikovanou vyrobcem.

Pokud se baterie provozuji pii teploté vyssi, nez je okolni teplota, udrzuje zkusebni technik teplotu baterie
v bézném provoznim rozsahu postupem doporuc¢enym vyrobcem vozidla. Vyrobce musi mit moznost ovéfit,
Ze systém fizeni teploty baterie neni nefunkéni ani funkéné omezeny.

Vozidlo musi pred zkouskou ujet nejméné 300 km béhem sedmi dnt s témi bateriemi, které se pouziji ke
zkousce.

Klimatické podminky

U zkousek provddénych venku se teplota okoli musi pohybovat v rozmezi od 278,2 K do 305,2K (od 5 °C do
32°C).

Probihd-li zkouSeni uvnitf, provadi se pfi teploté v rozmezi od 275,2K do 303,2K (od 2°C do 30 °C).

Provozni reZimy

ZkuSebni metoda obsahuje nésledujici kroky:
a) pocatecni nabiti baterie;

b) ujeti cyklu a méfeni akéntho dosahu na elektfinu.
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4.1

4.1.2
4.1.2.1

4.1.2.1.1

4.1.2.1.2

4.1.2.2

4.1.2.2.1

4.1.2.2.2

4.1.2.3

4.1.2.3.1

Pokud se vozidlo mezi jednotlivymi kroky pfesouvd, je tfeba je do dalstho zkusebniho prostoru dotlacit (bez
regenerativniho nabijeni).

Pocatecni nabiti baterie

Nabiti baterie se sklddd z ndsledujicich kroka:

,Pocdtecnim nabitim baterie se rozumi prvni nabiti baterie pfi pfevzeti vozidla. Provadi-li se nékolik kombi-
novanych zkousek nebo méfeni za sebou, ,pocite¢nim nabitim“ se rozumi prvni nabiti, pficemZz ndslednd
nabiti mohou byt provddéna postupem ,bézného no¢ntho nabijeni* podle bodu 3.2.2.4 v dodatku 3.

Vybiti baterie

U vyhradné elektrickych vozidel:

Postup zacind vybitim baterie vozidla jizdou (na zkusebni drdze, na vozidlovém dynamometru apod.) pii stdlé
rychlosti, kterd se rovnd 70 + 5 % maximdlni konstrukéni rychlosti vozidla, jeZ se stanovi zkusebnim postupem
podle dodatku 1k pifloze X.

Vybijeni konéi kteroukoli z ndsledujicich podminek:

a) jakmile vozidlo neni schopné jizdy rychlosti, kterd se rovnd 65 % maximdlni tficetiminutové rychlosti;

b) jakmile standardni palubni piistroje signalizuji, Ze by vozidlo mélo byt zastaveno;

¢) po ujeti 100 km.

Pokud maze vyrobce technické zkusebné a ke spokojenosti schvalovactho organu prokézat, ze vozidlo neni
fyzicky schopno dosahnout tficetiminutové rychlosti, Ize misto ni pouzit maximdln{ patndctiminutovou rych-
lost.

U elektrickych vozidel s externim nabijenim (OVC HEV) bez piepinace provoznich rezimd podle definice
v dodatku 3:

Vyrobce zajisti prosttedky umoziujici méfeni u vozidla jedouctho ve vyhradné elektrickém provoznim rezimu.

Postup zacind vybitim vozidlového zdsobniku elektrické energie | vykonu jizdou (na zkusebni draze, na
vozidlovém dynamometru apod.) za kterékoli z téchto podminek:

— pii konstantni rychlosti 50 km/h az do chvile, kdy se nastartuje motor hybridniho elektrického vozidla
spotiebovavajici palivo,

— pokud vozidlo nemtize dosidhnout konstantni rychlosti 50 km/h bez nastartovani motoru spotiebovavaji-
ctho palivo, rychlost se snizuje do chvile, kdy je vozidlo schopno jet nizsi konstantni rychlosti, pfi které
motor spotiebovavajici palivo nenastartuje po urcitou dobu nebo vzddlenost (stanovenou technickou
zkusebnou a vyrobcem ke spokojenosti schvalovaciho organuy),

— podle doporuceni vyrobce.

Motor spotiebovévajici palivo se zastavi do 10 sekund poté, co automaticky nastartuje.

U elektrickych vozidel s externim nabfjenim (OVC HEV) s pfepinaem provoznich rezim@ podle definice
v dodatku 3:

Pokud prepina¢ nedisponuje polohou pro vyhradné elektricky rezim, musi vyrobce zajistit prostfedky umoz-
fujici méfeni s motorem pracujicim ve vyhradné elektrickém provoznim rezimu.
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4.1.2.3.2

41.2.33

4.1.2.3.4

4.2
4.2.1

4.2.1.1

4.2.1.2

4213

4214

Postup zacind vybitim vozidlového zdsobniku elektrické energie | vykonu pfi jizdé s pfepinacem v poloze pro
vyhradné elektricky rezim (na zkuSebni drdze, na vozidlovém dynamometru, apod.) pfi konstantni rychlosti
odpovidajici 70 + 5% maximdlni konstrukéni rychlosti vozidla ve vyhradné elektrickém rezimu, kterd se
stanovi zkuSebnim postupem podle dodatku 1k piiloze X.

Vybiti kon¢i kteroukoli z ndsledujicich podminek:

— jakmile vozidlo neni schopné jizd chlosti, kterd se rovnd 65 % maximdlni tficetiminutové rychlosti,
) pne jizdy 1y ry

— jakmile standardni palubni pfistroje signalizuji, Ze by vozidlo mélo byt zastaveno,

— po ujeti 100 km.

Pokud mize vyrobce technické zkusebné a ke spokojenosti schvalovactho orgdnu prokdzat, ze vozidlo neni
fyzicky schopno dosahnout tficetiminutové rychlosti, Ize misto ni pouZit maximdlni patndctiminutovou rych-
lost.

Pokud vozidlo neni vybaveno vyhradné elektrickym rezimem, zdsobnik elektrické energie | vykonu se vybije
jizdou vozidla (na zkuSebni drdze, na vozidlovém dynamometru atd.):

— pii konstantni rychlosti 50 km/h az do chvile, kdy se nastartuje motor hybridniho elektrického vozidla
spotiebovavajici palivo, nebo

— pokud vozidlo nemtZe dosdhnout konstantni rychlosti 50 km/h bez nastartovini motoru spotfebovavaji-
ciho palivo, rychlost se snizuje do chvile, kdy je vozidlo schopno jet nizsi konstantni rychlosti, pii které
motor spotfebovavajici palivo nenastartuje po urcitou dobu nebo vzdélenost (stanovenou technickou
zkusebnou a vyrobcem ke spokojenosti schvalovactho orgdnu), nebo

— podle doporuceni vyrobce.

Motor spotiebovavajici palivo se zastavi do 10 sekund poté, co automaticky nastartuje.

Postup bézného noc¢niho nabijeni

Baterie se u vyhradné elektrického vozidla nabiji postupem bézného no¢niho nabijeni podle bodu 2.4.1.2
dodatku 2 po dobu nepfesahujici 12 hodin.

U hybridniho elektrického vozidla s externim nabfjenim (OVC HEV) se baterie nabiji postupem bézného
no¢niho nabijeni popsanym v bod¢ 3.2.2.4 dodatku 3.

Aplikace cyklu a méfeni akéniho dosahu

U vyhradné elektrickych vozidel:

Zkusebni série podle dodatkt se provadi na vozidlovém dynamometru sefizeném podle postupu v piiloze II do
doby, nez jsou splnéna zkusebni kritéria.

Zkusebni kritéria se povazuji za splnénd, jakmile vozidlo neni schopno dosdhnout cilové kiivky do 50 km/h,
nebo jakmile standardni palubni pistroje signalizuji, Ze by vozidlo mélo byt zastaveno.

Poté vozidlo zpomali na rychlost 5km/h bez pouziti brzd uvolnénim pedilu akcelerdtoru a poté se zastavi
pomoci brzd.

Pokud vozidlo nedosdhne pii rychlosti piesahujici 50 km/h pozadovaného zrychleni ani rychlosti nutné pro
zkudebni cyklus, zistane peddl akcelerdtoru plné sesldpnuty nebo rukojet akceleratoru plné otocend do doby,
kdy se opét dosahne referencni kfivky.

Mezi zkuSebnimi sériemi jsou povolena nanejvys tfi pferuseni o maximélni celkové délce 15 minut.
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4.2.224

4223

4.2.2.4

4.2.2.5

Akénim dosahem elektrického vozidla je ujetd vzdélenost v km (D). Hodnota se zaokrouhli na nejblizsi celé
cislo.

U hybridnich elektrickych vozidel:

Na vozidlovém dynamometru sefizeném podle popisu v piiloze II se provede pfislusny cyklus zkousky typu I a
souvisejici postup fazeni rychlosti podle bodu 4.5.5 v piiloze Il do doby, nez jsou splnéna zkusebni kritéria.

Pro méfeni akéniho dosahu na elektfinu se zkusebni kritéria povazuji za splnénd, jakmile vozidlo neni schopno
dosdhnout cilové kiivky do 50 km/h, nebo jakmile standardni palubni pfistroje signalizuji, Ze by vozidlo mélo
byt zastaveno, nebo jakmile baterie doséhne minimédlniho stavu nabiti. Poté vozidlo zpomali na rychlost
5 km/h bez pouziti brzd uvolnénim pedédlu akcelerdtoru a poté se zastavi pomoci brzd.

Pokud vozidlo nedosdhne pfi rychlosti pfesahujici 50 km/h zrychleni ani rychlosti pozadované pro zkusebni
cyklus, zistane pedal akcelerdtoru plné sesldpnuty do doby, nez se opét dosdhne referencni kfivky.

Mezi zkuSebnimi sériemi jsou povolena nanejvys tfi pferuseni o maximdlni celkové délce 15 minut.

Akénim dosahem na elektfinu hybridniho elektrického vozidla je vzddlenost v km ujetd s pouzitim pouze
elektrického motoru (D). Hodnota se zaokrouhli na nejblizsi celé ¢islo. Pokud je vozidlo v prabéhu zkousky
provozovano jak v elektrickém, tak v hybridnim rezimu, ur¢i se doba provozu ve vyhradné elektrickém
provoznim rezimu zméfenim proudu u vstfikovac nebo zapalovani.

Stanoveni akéniho dosahu OVC hybridniho elektrického vozidla
Na vozidlovém dynamometru sefizeném podle popisu v piiloze II se provede prislusny cyklus zkousky typu I a

souvisejici postup Fazeni rychlosti podle bodu 4.4.5 v piiloze Il do doby, nez jsou splnéna zkusebni kritéria.

Pro méfeni akéniho dosahu OVC Dgyc se zkuSebni kritéria povazuji za splnénd, jakmile baterie dosihne
minimélniho stavu nabit{ podle kritérii stanovenych v bodech 3.2.3.2.2.2 nebo 4.2.4.2.2.2 dodatku 3. Jizda
pokracuje az do dokonéeni zdvére¢né periody volnobéhu v cyklu zkousky typu L.

Mezi zkuSebnimi sériemi jsou povolena nanejvys tfi pferuseni o maximdlni celkové délce 15 minut.

Akénim dosahem OVC hybridniho elektrického vozidla je celkovéd ujetd vzddlenost v km zaokrouhlend na
nejblizsi celé islo.

Pokud vozidlo nedosdhne pii rychlosti pfesahujici 50 km/h pozadovaného zrychleni ani rychlosti nutné pro
zkusebni cyklus, zistane pedal akcelerdtoru plné sesldpnuty nebo rukojet akcelerdtoru plné otocend do doby,
kdy se opét dosihne referencni kiivky.

Mezi zkuSebnimi sériemi jsou povolena nanejvys tfi pferuseni o maximdlni celkové délce 15 minut.

Akénim dosahem hybridniho elektrického vozidla je ujetd vzddlenost v km (Dgyc). Hodnota se zaokrouhli na
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PRILOHA VII

PozZadavky na zkousku typu VIII: environmentdlni zkousky systému OBD

1. Uvod

1.1 Tato piiloha popisuje postup zkousky typu VIII, environmentalni zkousky palubni diagnostiky. Tento postup
popisuje metody kontroly funkce palubniho diagnostického systému (OBD) vozidla simulaci poruchy konstruké-
nich ¢asti souvisejicich s emisemi v systému fizeni hnactho Gstroji a v systému regulace emisi.

1.2 Vyrobce poskytne vadné konstrukéni ¢asti nebo elektrickd zafizeni, kterd se pouziji k simulovani poruch. Tyto
vadné konstrukéni ¢asti nebo zafizeni nesmi pfi méfeni béhem piislusného cyklu zkousky typu I zpusobit
piekroceni emisi o vice neZ 20 % hrani¢ni hodnoty emisi pro palubni diagnostické systémy stanovené v piiloze
VI ¢dsti B nafizeni (EU) ¢. 168/2013.

1.3 Pokud zkouska probihd na vozidle s namontovanou vadnou konstrukéni ¢asti nebo zafizenim, systém OBD je
schvdlen, aktivuje-li se indikdtor chybné funkce. Systém OBD je schvdlen také tehdy, aktivuje-li se indikdtor
chybné funkce pfi hodnotich pod hrani¢nimi hodnotami emisi pro palubni diagnostické systémy.

2. OBD stupné I a stupné II
2.1 OBD stupné I

Zkusebni postupy uvedené v této piiloze jsou zdvazné pro vozidla kategorie L vybavend systémem OBD stupné
I, jak stanovi ¢ldnek 19 a pifloha IV nafizeni (EU) ¢. 168/2013. Tato povinnost se tykd splnéni viech ustanoveni
této piilohy s vyjimkou ustanoveni, kterd se tykaji pozadavkd na OBD stupné Il uvedenych v bodé 2.2.

2.2 OBD stupné Il

2.2.1  Vozidlo kategorie L maze byt vybaveno systémem OBD stupné II, rozhodne-li se tak vyrobce.

2.2.2  V takovém pifpadé mize vyrobce zkusebni postupy podle této piflohy pouzit k prokdzdni dobrovolného splnéni
pozadavkd na systém OBD stupné I To se tykd zejména bodd uvedenych v tabulce 7-1.

Tabulka 7-1

Funkce systému OBD stupné II a souvisejici pozadavky v bodech této pfilohy a dodatku 1

Oblast Body

Sledovéni katalyzdtoru 8.3.1.1, 8.3.2.1.
Sledovéni systému recirkulace vyfukovych plynd (EGR) 8.3.3.

Detekce selhdni zapalovani 8.3.1.2.

Sledovéni systému ndsledného zpracovani NO, 8.4.3.

Zhorseni funkce lambda-sondy 8.3.1.3.

Filtr cdstic 8.3.2.2.

Sledovéni castic (PM) 8.4.4.

3. Popis zkousek
3.1 Zkusebni vozidlo

3.1.1  Ovéfovaci a prokazovaci environmentdlni zkousky palubni diagnostiky se provadéji na zkusebnim vozidle, které
je fadné udrzované a uzivané, v zédvislosti na zvolené metodé zkousky Zivotnosti podle ¢l. 23 odst. 3 nafizeni
(EU) ¢. 168/2013, pomoci zkusebnich postupt uvedenych v této pifloze a piiloze II, a to nédsledovné:
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3.1.2  Je-li pouzita metoda zkousky Zivotnosti podle ¢. 23 odst. 3 pism. a) nebo b) nafizeni (EU) ¢. 168/2013, musi byt
zkudebni vozidla vybavena opotfebovanymi konstrukénimi ¢dstmi souvisejicimi s emisemi pouzitymi pro
zkousky Zivotnosti i pro dcely této piflohy a zkousky palubni diagnostiky se nakonec ovéfi a zanesou do
protokolu na zdvér zkouseni Zivotnosti typu V.

3.1.3  V priipadé, ze prokazovaci zkouska OBD vyzaduje méfeni emisi, provede se zkouska typu VIII na zkuSebnich
vozidlech pouzitych pro zkousku Zivotnosti typu V podle pilohy V. Zkousky typu VIII se nakonec ovéif
a zanesou do protokolu na zdvér zkouseni Zivotnosti typu V.

3.1.4  Je-li pouzita metoda zkousky Zivotnosti podle ¢l. 23 odst. 3 pism. ¢) nafizen{ (EU) ¢. 168/2013, prislusné faktory
zhor3eni uvedené v pifloze VII ¢asti B uvedeného nafizeni se vyndsobi vysledky zkousky emisi.

3.2 Systém OBD musi signalizovat poruchu konstrukéni ¢dsti nebo systému souvisejiciho s emisemi, pokud md tato
porucha za ndsledek prekroceni hrani¢nich hodnot emisi pro palubni diagnostické systémy podle piilohy VI ¢dsti
B nafizeni (EU) ¢. 168/2013 nebo jakoukoli jinou chybu hnaciho dstroji, kterd aktivuje provozni rezim, jenz
oproti béznému provozu vyznamné snizuje tocivy moment.

3.3 Pro srovndni musi byt poskytnuty tidaje o zkousce typu I uvedené ve zkuSebnim protokolu podle ¢l. 27 odst. 1
naffzeni (EU) ¢. 168/2013, v¢etné daji o pouzitém nastaveni dynamometru a piislusném emisnim laboratornim
zku$ebnim cyklu.

3.4 V souladu s pozadavky piilohy II ¢asti C €. 11 nafizeni (EU) ¢. 168/2013 musi byt poskytnut seznam chybnych
funkei PCUJECU:

3.4.1  pro kazdou chybnou funkci, kterd md za ndsledek ptekroceni hrani¢nich hodnot emisi pro palubni diagnostické
systémy uvedenych v piiloze VI ¢isti B nafizeni (EU) ¢. 168/2013 jak v jizdnim reZzimu bez poruchy, tak
v jizdnim rezimu pii poruse. Vysledky emisnich laboratornich testd se uvedou v dodate¢nych sloupcich ve vzoru
informa¢ntho dokumentu podle ¢l. 27 odst. 4 nafizeni (EU) ¢. 168/2013;

3.4.2  pro kratké popisy metod pouzitych k simulaci chybnych funkci souvisejicich s emisemi podle boda 1.1, 8.3.1.1
a 8.3.1.3.

4. Postup environmentilni zkousky palubni diagnostiky

4.1 Zkouska systému OBD se skladd z nésledujicich fazi:

4.1.1  simulace chybné funkce nékteré konstrukéni cisti fidici jednotky hnaciho dstroji nebo systému pro regulaci
emisi,

4.1.2  stabilizace vozidla (kromé stabilizace podle bodu 5.2.4 v piiloze 1I) se simulovanou chybnou funkci, jejimz
nésledkem dojde k pfekroceni hrani¢nich hodnot emisi pro palubni diagnostické systémy uvedenych v piiloze VI
Casti B nafizeni (EU) ¢. 168/2013;

4.1.3  jizda vozidla se simulovanou chybnou funkci béhem piislusného cyklu zkousky typu I a méfeni emisi vozidla
nésledujicim zptsobem:

4.1.3.1 u vozidel typu OVC se emise znecistujicich ldtek méif za podminek stanovenych pro podminku B zkousky typu
[ (body 3.3 a 4.3);

4.1.3.2 u vozidel typu NOVC se emise znecistujicich latek mé#{ za stejnych podminek jako pii zkousce typu I;

4.1.4 stanoveni, zda systém ODB reaguje na simulovanou chybnou funkci a upozorfiuje na ni odpovidajicim
zplisobem fidice vozidla.
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4.2 Alternativné 1ze na zddost vyrobce selhdni jedné nebo vice konstrukénich ¢asti simulovat elektronicky v souladu
s pozadavky bodu 8.

4.3 Vyrobci mohou pozddat, aby se sledovani provadélo mimo cyklus zkousky typu I, lze-li schvalovacimu organu
prokézat, ze sledovani za podminek cyklu zkousky typu I by bylo restriktivni, pokud by vozidlo bylo pouzito
v provozu.

4.4 Indikdtor chybné funkce se musi ve vSech prokazovacich zkouskich aktivovat pied koncem zkusebniho cyklu.

5. Zkusebni vozidlo a palivo

5.1 Zkusebni vozidlo

Zkusebni vozidla musi spliiovat pozadavky bodu 2 piilohy VI.

5.2 Vyrobce nastavi systém nebo konstrukéni ¢dst, u které md byt prokdzdna detekce, na nebo za limit kritérif, a to
pfed zahdjenim piislusného cyklu zkousek emisi v zdvislosti na klasifikaci vozidla kategorie L. Za dcelem
stanoveni spravného fungovani diagnostického systému se poté s vozidlem kategorie L ujede piislusny cyklus
zkousky typu I podle jeho klasifikace uvedené v bodé 4.3 piilohy II

5.3 Zkusebni palivo

Ke zkouseni se pouzije vhodné referen¢ni palivo podle dodatku 2 k piiloze II. U jednopalivovych a dvoupalivo-
vych vozidel na plyn maze typ paliva pro kazdy zkouseny rezim poruchy vybrat schvalovaci organ z referen¢nich
paliv uvedenych v dodatku 2 k piiloze II. Zvoleny typ paliva nesmi byt v Zddné fazi zkousky zménén. Je-li jako
palivo u vozidel pohdnénych alternativnim palivem pouzit LPG nebo NG/biomethan, mtze byt motor nastar-
tovan na benzin, nacez se po pfedem stanovené dobé pfepne (automaticky, nikoli fidi¢em) na LPG nebo

NG/biomethan.
6. Teplota a tlak pfi zkousce
6.1 Teplota pii zkousce a tlak okoli musi spliiovat pozadavky na zkousku typu I uvedené v piiloze IL
7. Zkusebni zafizeni

7.1 Vozidlovy dynamometr
Vozidlovy dynamometr musi spliiovat pozadavky podle pfilohy I

8. Postupy ovéfovaci environmentélni zkousky palubni diagnostiky
8.1 Pouzity zkusebni cyklus na vozidlovém dynamometru musi spliiovat podminky podle piilohy II.
8.2 Stabilizace vozidla

8.2.1 V zavislosti na typu pohonu a po inicializaci jednoho z poruchovych rezimt uvedenych v bodé 8.3 musi byt
vozidlo stabilizovino provedenim nejméné dvou po sobé ndsledujicich piislusnych zkousek typu I. U vozidel
vybavenych vznétovymi motory se povoluje dodatecnd stabilizace provedenim dvou pfislusnych cykla zkousky

typu L

8.2.2  Na zddost vyrobce lze pouzit alternativni metody stabilizace.

8.3 Zkousené poruchové rezimy

8.3.1 U vozidel se zdZehovym motorem:

8.3.1.1 nahrazeni typu katalyzdtoru poskozenym nebo vadnym katalyzatorem, nebo elektronickd simulace takové poru-
chy;

8.3.1.2 stav selhdni zapalovani v souladu se stavem pro sledovani selhdni zapalovani podle pfilohy II ¢asti C ¢ 11
natizeni (EU) ¢ 168/2013;

8.3.1.3 nahrazeni lambda-sondy poskozenou nebo vadnou lambda-sondou, nebo elektronickd simulace takové poruchy;
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8.3.1.4 elektrické odpojeni jakékoli jiné konstrukéni Edsti souvisejici s emisemi, kterd je spojend s fidici jednotkou
hnactho ustroji | fidici jednotkou motoru (pokud je aktivni u zvoleného typu paliva);

8.3.1.5 elektrické odpojeni elektronického zafizeni pro regulaci odvadéni emisi zptisobenych vypafovanim (pokud je jim
vozidlo vybaveno a pokud je aktivni u zvoleného druhu paliva). Pro tento konkrétni rezim poruchy neni tieba
provadét zkousku typu L.

8.3.2 U vozidel se vznétovym motorem:

8.3.2.1 nahrazeni typu katalyzdtoru, je-li jim vozidlo vybaveno, poskozenym nebo vadnym katalyzdtorem, nebo elekt-
ronickd simulace takové poruchy;

8.3.2.2 uplné odstranéni filtru Cdstic, je-li jim vozidlo vybaveno, nebo vadného filtracniho celku, pokud jsou cidla
nedilnou soucisti filtru,;

8.3.2.3 elektrické odpojeni jakéhokoli elektronického aktudtoru davkovéni a Casovéni paliva v palivovém systému;

8.3.2.4 elektrické odpojeni jakékoli jiné konstrukéni soucdsti souvisejici s emisemi nebo funkéni bezpecnosti, kterd je

spojend s jakoukoli Fidici jednotkou hnactho ustroji, pohonné jednotky nebo pohédnéci soustavy;

8.3.2.5 pfi plnéni pozadavks podle bodii 8.3.2.3 a 8.3.2.4 musi vyrobce se souhlasem schvalovaciho orgdnu podniknout
odpovidajici kroky, aby mohl prokdzat, ze systém OBD bude signalizovat chybnou funkci v piipadé, ze dojde
k takovému odpojeni.

8.3.3  Vyrobce prokdze, ze systém OBD béhem schvalovaci zkousky detekuje chybné funkce toku recirkulace vyfuko-
vych plyni a chladici kapaliny, je-li jimi vozidlo vybaveno.

8.3.4  Ridici systém hnacfho dstroji | motoru musi detekovat a zaprotokolovat jakoukoli chybnou funkci hnaciho

ustroji, jez aktivuje provozni rezim, ktery vyznamné omezuje toivy moment motoru (tj. o 10 % nebo vice za
normélniho provozu).

8.4 Ovétovaci environmentalni zkousky palubniho diagnostického systému

8.4.1 Vozidla se zdzehovymi motory:
8.4.1.1 Po stabilizaci v souladu s bodem 8.2 se zkusebni vozidlo podrobi piislusné zkousce typu L.

Pred koncem této zkousky musi dojit k aktivaci indikdtoru chybné funkce pii libovolné podmince uvedené
v bodech 8.4.1.2 az 8.4.1.6. Schvalovaci orgdn muzZe tyto podminky nahradit jinymi podminkami v souladu
s bodem 8.4.1.6. Celkovy pocet simulovanych chybnych funkci vsak pro dcely schvdleni typu nesmi byt vyssi
nez Ctyfi.

U dvoupalivovych vozidel na plyn musi byt pouzity oba druhy paliva v rdmci maximdlné ¢tyt simulovanych
poruch, jak uvdzi schvalovaci organ.

8.4.1.2 Nahrazeni typu katalyzdtoru poskozenym nebo vadnym katalyzdtorem nebo elektronickd simulace poskozeného
nebo vadného katalyzitoru, ndsledkem cehoz dojde k prekroceni hrani¢nich hodnot emisi THC pro OBD
systémy nebo piipadné hrani¢nich hodnot emisi HMHC pro OBD systémy podle piilohy VI ¢isti B naiizeni
(EU) & 168/2013;

8.4.1.3 vyvolany stav selhdni zapalovani v souladu se stavem pro sledovani selhdni zapalovani podle ptilohy II ¢asti
C ¢ 11 nafizeni (EU) ¢. 168/2013, ndsledkem ¢ehoz dojde k piekroceni kterékoli hrani¢ni hodnoty pro palubni
diagnostické systémy podle piilohy VI ¢asti B nafizeni (EU) ¢. 168/2013;

8.4.1.4 nahrazeni lambda-sondy poskozenou nebo vadnou lambda-sondou nebo elektronickd simulace poskozené nebo
vadné lambda-sondy, ndsledkem cehoz dojde k prekroceni kterékoli hrani¢ni hodnoty pro palubni diagnostické
systémy podle piilohy VI ¢asti B nafizeni (EU) ¢ 168/2013;

8.4.1.5 elektrické odpojeni elektronického zafizeni pro regulaci odvadéni emisi zptisobenych vypafovanim (pokud je jim
vozidlo vybaveno a pokud je aktivni u zvoleného druhu paliva);
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8.4.1.6 elektrické odpojeni jakékoli jiné konstrukéni ¢dsti hnactho dstroji souvisejici s emisemi, kterd je pfipojena k Fidici
jednotce hnaciho tstroji | fdici jednotce motoru | Fidici jednotce pohdnéci soustavy, ndsledkem ¢ehoz dojde
k piekroceni kterékoli hrani¢ni hodnoty emisi pro palubni diagnostické systémy podle pfilohy VI ¢4sti B nafizeni
(EU) ¢ 168/2013 nebo k aktivovani provozniho rezimu s vyrazné omezenym tocivym momentem oproti
béznému provozu.

8.4.2  Vozidla se vznétovymi motory
8.4.2.1 Po stabilizaci v souladu s bodem 8.2 se zkuSebni vozidlo podrobi piislusné zkousce typu L

Pred koncem této zkousky musi dojit k aktivaci indikdtoru chybné funkce pii libovolné podmince uvedené
v bodech 8.4.2.2 az 8.4.2.5. Schvalovaci orgdn muZe tyto podminky nahradit jingmi podminkami v souladu
s bodem 8.4.2.5. Celkovy pocet simulovanych chybnych funkei vSak pro tcely schvéleni typu nesmi byt vyssi
nez Ctyfi;

8.4.2.2 nahrazeni typu katalyzdtoru, je-li jim vozidlo vybaveno, poskozenym nebo vadnym katalyzdtorem nebo elekt-
ronickd simulace poskozeného nebo vadného katalyzdtoru, ndsledkem cehoz dojde k piekroceni kterékoli
hrani¢ni hodnoty pro OBD systémy podle piilohy VI ¢dsti B nafizeni (EU) ¢. 168/2013;

8.4.2.3 tplné odstranéni filtru &stic, je-li jim vozidlo vybaveno, nebo nahrazeni filtru ¢istic vadnym filtrem cdstic
spliujicim podminky bodu 8.4.2.2, nésledkem ¢ehoz dojde k piekroceni kterékoli hrani¢ni hodnoty pro palubni
diagnostické systémy podle piflohy VI ¢dsti B nafizeni (EU) ¢. 168/2013;

8.4.2.4 s odkazem na bod 8.3.2.5 odpojeni jakéhokoli aktudtoru ddvkovani a casovani paliva v palivovém systému,
ndsledkem cehoz dojde k prekroceni kterékoli hrani¢ni hodnoty emisi pro palubni diagnosticky systém podle
piflohy VI ¢asti B nafizeni (EU) ¢. 168/2013;

8.4.2.5 s odkazem na bod 8.3.2.5 elektrické odpojeni jakékoli jiné konstrukéni ¢dsti hnaciho dstroji a pfipojené k fidici
jednotce hnaciho ustroji | ¥dici jednotce motoru | ¥dici jednotce pohdnéci soustavy, ndsledkem &ehoz dojde
k pfekroceni kterékoli hrani¢ni hodnoty emisi pro palubni diagnostické systémy podle ptilohy VI ¢ésti B nafizeni
(EU) ¢. 168/2013 nebo k aktivovani provozniho rezimu s vyrazné omezenym tofivym momentem oproti
béznému provozu.

8.4.3  nahrazeni systému ndsledného zpracovini NO,, je-li jim vozidlo vybaveno, poskozenym nebo vadnym systé-
mem, nebo elektronickd simulace takové poruchy;

8.4.4  nahrazeni systému sledovdni Cdstic, je-li jim vozidlo vybaveno, poskozenym nebo vadnym systémem, nebo
elektronickd simulace takové poruchy.
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PRILOHA IX

PoZadavky na zkousku typu IX: hladina akustického tlaku

Cislo dodatku Nézev dodatku Strana

1 Pozadavky na zkousky hladiny akustického tlaku pro motokola 247
a dvoukolové mopedy (kategorie L1e)

2 Pozadavky na zkousky hladiny akustického tlaku pro motocykly 258
(kategorie L3e a L4e)

3 Pozadavky na zkousky hladiny akustického tlaku pro tifkolové 342
mopedy, titkolky a ctytkolky (kategorie L2e, L5e, Lée a L7e)

4 Vlastnosti zkuSebni drdhy 283

1. Uvod

Tato piiloha popisuje postup zkousky typu IX, uvedené v pifloze V ¢dsti A nafizeni (EU) ¢. 168/2013. Stanovi
pozadavky tykajici se postupti zkousek piipustné hladiny akustického tlaku u vozidel kategorie L.

2. Postup zkousky, méfeni a vysledky
2.1 Pozadavky na zivotnost systému omezovani hluku se povazuji za splnéné, jestlize vozidlo spliiuje pozadavky tykajici
se stabilizace zkusebniho vozidla uvedené v této pifloze. U vozidel vybavenych tlumici, které obsahuji vldknité

absorp¢ni materidly, se pro prokdzani Zivotnosti systému omezovani hluku musi navic provést piislusny zkusebni
postup popsany v této piiloze.

2.2 A% EU pfistoupi k:
predpisu EHK OSN ¢&. 9: Jednotnd ustanoveni pro schvalovani tifkolovych vozidel a ctyikolek z hlediska hluku,
piedpisu EHK OSN ¢. 41 (1): Jednotnd ustanoveni pro schvalovdni motocyklt z hlediska hluku,
piedpisu EHK OSN ¢. 63: Jednotnd ustanoveni pro schvalovini mopeda z hlediska hluku,

piedpisu EHK OSN ¢. 92: Jednotnd ustanoveni pro schvalovani neptivodnich néhradnich tlumicich systémi vyfuku
(RESS) pro motocykly, mopedy a titkolovéd vozidla,

budou odpovidajici ustanoveni této piilohy jiz zastarald a vozidla piislusnych podkategorif uvedenych v tabulce 8-1
budou muset spliiovat pozadavky pifslusnych piedpist EHK OSN, v¢etné pozadavkd na limitni hladiny akustického
tlaku:

Tabulka 8-1
Podkategorie vozidel kategorie L a pfislusné predpisy EHK OSN tykajici se pozadavka ohledné akustického
tlaku
(Pod)kategorie vozidla Nézev kategorie vozidla Pouzitelné zkusebni postupy
Lle-A motokolo
Lle-B dvoukolovy moped
Vmax < 25 km/h pfedpis EHK OSN ¢. 63
dvoukolovy moped
Vmax < 45 km/h
L2e titkolovy moped predpis EHK OSN ¢. 9

() Uf. vést. L 317, 14.11.2012, s. 1.
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3.1

3.2

(Pod)kategorie vozidla Nazev kategorie vozidla Pouzitelné zkuSebni postupy
L3e dvoukolovy motocykl
zdvihovy objem motoru < 80 cm?
dvoukolovy motocykl
80 cm’ <
zdvihovy objem motoru <
3
175 cm predpis EHK OSN ¢&. 41
dvoukolovy motocykl
zdvihovy objem motoru
>175 cm?
L4e dvoukolovy motocykl s postrannim vozikem
L5e-A titkolka
piedpis EHK OSN ¢. 9
L5e-B komeréni titkolka
L6e-A lehka ¢tyikolka predpis EHK OSN ¢&. 63
L6e-B lehké miniauto
L7e-A silni¢ni ¢tyrkolka
pfedpis EHK OSN ¢. 9
L7e-B terénni vozidla
L7e-C tézké miniauto

ZkuSebni vozidlo

Zkusebni vozidla pouzivand pro zkousky akustického tlaku typu VIII a zejména systém omezovani hluku a jeho
konstrukéni ¢dsti musi byt reprezentativni pro dany sériové vyrdbény typ vozidla uvddény na trh, pokud jde o vliv
na Zivotni prostiedi. Zkusebni vozidlo musi byt ndlezité udrzované a pouzivané.

U vozidel pohdnénych stlacenym vzduchem se akusticky tlak méff pfi nejvy$sim jmenovitém tlaku ulozeného

stlaceného vzduchu +0 [ - 15 %.
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Dodatek 1

Pozadavky na zkousky hladiny akustického tlaku pro motokola a dvoukolové mopedy (kategorie Lle)

1.1

1.2

1.2.1

1.3

1.4

2.1.2
2.1.2.1

Definice

Pro Gcely tohoto dodatku:

»typem motokola nebo dvoukolového mopedu z hlediska jeho hladiny akustického tlaku a vyfukového
systému“ se rozumi vozidla kategorie L1e, kterd se nelis{ v zdkladnich charakteristikdch, jako je:

typ motoru (dvoudoby nebo ¢tytdoby, motor s vratnymi pisty nebo s rotujicim pistem, pocet a zdvihovy
objem vélcd, pocet a typ karburdtort nebo vstiikovacich systémd, uspotrddani ventild, maximdlni netto vykon
a odpovidajici otdcky). Za zdvihovy objem motord s rotujicim pistem se povazuje dvojndsobek objemu
komory;

pohédnéci soustava, zejména pocet a pomér rychlostnich stupnti a pomér koncového prevodu;
pocet, typ a usporadani vyfukovych systémd;

,vyfukovym systémem“ nebo ,tlumicem*“ se rozumi tplnd souprava konstrukénich ¢dsti nutnych k omezeni
hluku motoru mopedu a jeho vyfukuy;

,puvodnim vyfukovym systémem nebo tlumicem“ se rozumi systém typu, jenZ byl namontovin na vozidle
pii schvdleni typu s ohledem na vliv na Zivotni prostfedi nebo pii rozsifeni schvéleni typu. MiiZe jit o systém
namontovany pii prvnim vybaveni nebo o ndhradni systém;

,neptvodnim vyfukovym systémem nebo tlumiem* se rozumi systém jiného typu, nez ktery byl namon-
tovan na vozidle pfi schvdleni typu s ohledem na vliv na Zivotni prostfedi nebo pfi rozsifeni schvdleni typu.
Muze byt montovdn pouze jako ndhradni vyfukovy systém nebo tlumic;

,vyfukovymi systémy riznych typa“ se rozumi systémy, které se podstatné lisi jednim z ndsledujicich
zpusobi:

jsou tvofeny konstrukénimi ¢dstmi s rGznymi vyrobnimi nebo obchodnimi znackami;

nékterd z konstrukénich Edsti je vyrobena z materidlt odlisnych vlastnosti nebo mé odlisny tvar ¢i rozméry;
lisf se funkeni princip nejméné jedné z konstrukénich ¢dstf;

konstrukéni &dsti jsou odlisné setazeny;

konstrukéni ¢asti vyfukového systému® se rozumi jedna z jednotlivych konstrukénich ¢dsti, které dohromady
tvoif vyfukovy systém (jako vyfukové potrubi, vlastni tlumi¢) a popiipadé systém sdni vzduchu (vzduchovy
filtr).

Musi-li byt motor vybaven systémem sani vzduchu (vzduchovy filtr nebo tlumi¢ hluku sdni), aby neprekra-
¢oval maximdlni piipustné hladiny akustického tlaku, povazuje se pfislusny filtr nebo tlumi¢ za konstrukéni
cast stejného vyznamu jako vyfukovy systém.

Schvdleni typu konstrukéni ¢dsti z hlediska hladiny akustického tlaku a pavodni vyfukovy systém
jako samostatny technicky celek u typu dvoukolového mopedu

Hluk dvoukolového mopedu za jizdy (podminky méfeni a metoda zkouseni vozidla pfi schvalovani typu
konstrukéni ¢dsti)

Limity akustického tlaku: viz pfiloha VI ¢dst D nafizeni (EU) ¢. 168/2013

Meéfici piistroje
Akustickd méfeni

K méfeni hladiny akustického tlaku se pouzije pfesny zvukomér typu uvedeného v publikaci ¢. 179 Presné
zvukoméry, druhé vydani, Mezindrodni elektrotechnické komise (IEC). MEH se s pouzitim ¢asové konstanty ,F*
(fast — rychle) a vdhové kiivky ,A“, rovnéz popsanych v uvedené publikaci.
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2.1.2.2

3.1.2
2.1.3.1

2.1.3.2

2.1.33

Pfi zahdjeni a na konci kazdé série méfeni musi byt zvukomér zkalibrovdn s pouzitim vhodného zvukového
zdroje (napiiklad pistonfonu) podle navodu vyrobce.

Meéfeni rychlosti

Otéacky motoru a rychlost mopedu na zkusebni drize musi byt stanoveny s piesnosti * 3 %.

Podminky méfeni
Provozni podminky mopedu

Celkovd hmotnost fidice a zkuSebniho vybaveni pfipevnéného na mopedu musi byt mezi 70 a 90 kg.
V piipadé poteby se k mopedu pfidd zdvazi tak, aby celkovd hmotnost byla nejméné 70 kg.

Béhem méfeni musi byt moped v provoznim stavu (véetné chladiciho média, olejd, paliva, néfadi, ndhradniho
kola a fidice).

Pred zahdjenim méfeni se moped uvede na béznou provozni teplotu.

Je-li moped opatien ventildtory se samocinnym spoustécim mechanismem, nesmi byt do tohoto systému
béhem méfeni akustického tlaku zasahovdno. U mopedt s vice nez jednim hnacim kolem se pouzije pouze
pohdnéni ur¢ené pro bézny silni¢ni provoz. Mé-li moped postranni vozik, musi byt pred zkouskou odpojen.

Zkusebni prostor

Zkous{ se na prostoru, ktery je v zdsadé rovny; uprostied zkusebni dréhy se nachizi dsek zrychleni. Usek
zrychleni musi byt rovny; jeho povrch musi byt suchy a takovy, aby hluk povrchu byl nizky.

Akusticky tlak ve volném akustickém poli mezi zdrojem zvuku uprostied tseku zrychleni a mikrofonem
nesmi kolisat o vice nez +1 dB. Tato podminka se povazuje za splnénou, nenachdzi-li se v okruhu 50 m od
stfedu tseku zrychleni zddné velké objekty, které odrdzeji zvuk, jako jsou ploty, skély, mosty nebo budovy.
Povrch zkusebni drahy musi splilovat pozadavky dodatku 7.

V okoli mikrofonu se nesmi nachazet zddné ptekdazky, které by jakymkoliv zptisobem mohly narusit akus-
tické pole, a mezi mikrofonem a zdrojem zvuku nesmi nikdo stit. Osoba provadgjici méfeni se musi postavit
tak, aby neovliviiovala ddaje na méficim piistroji.

Rizné

Meéfeni se neprovadi za nepiiznivych atmosférickych podminek. Musi se zajistit, aby vysledky neovliviiovaly
narazy veétru.

Pfi méfeni musi byt hladina akustického tlaku A pochdzejictho z jinych zdroji nez ze zdroji na zkouseném
vozidle nebo pusobeného vétrem nejméné o 10 dB(A) niz8i nez hladina akustického tlaku pochdzejictho
z vozidla. Na mikrofon lze pfipevnit vhodny kryt proti vétru; v takovém piipadé je nutné zohlednit jeho
vliv na citlivost mikrofonu a jeho smérové vlastnosti.

Je-li rozdil méfeného hluku a hluku okoli v rozsahu od 10 do 16 dB(A), musi byt pro vypocet vysledku
zkousky od tddaje na zvukoméru odectena pifslusnd opravnd hodnota podle nasledujictho grafu:
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2.1.4
2.1.4.1

2.1.4.2

2143

2.1.43.1

2.1.43.2

2.1.5
2.1.5.1

2.1.5.2

Obrdzek Apl-1

Rozdil mezi méfenym hlukem a hlukem okoli

dB (A

korekce

ol o

Rozdil mezi méfenym hlukem a hlukem okoli

Metoda méfeni
Podstata a pocet méfeni

Méf{ se maximdlni hladina akustického tlaku za jizdy mopedu mezi ¢arami AA’ a BB’ (obrizek Apl-2)
vyjadiend v decibelech vdzenych vdhovym filtrem A (dB(A)). Méfeni je neplatné, je-li zjistén abnormalni
rozdil mezi nejvyssi hodnotou a celkovou hladinou akustického tlaku. Na kazdé strané mopedu se méf
nejméné dvakrat.

Umisténi mikrofonu

Mikrofon se umisti 7,5m * 0,2m od vztazné ptimky drdhy CC (obrdzek Apl-2) a 1,2m * 0,1 m nad
povrch dréhy.

Podminky provozu

Moped najizdi k cdfe AA’ pocdtecni ustdlenou rychlosti podle vymezeni v bodech 2.1.4.3.1 a 2.1.4.3.2.
Jakmile pfedek mopedu dosdhne ¢ary AA’, skrtici klapka se co moznd nejrychleji zcela otevie a musi zustat
zcela oteviend az do okamziku, kdy zadni ¢dst mopedu dosihne ¢iry BB'; poté se krtici klapka vrati co
nejrychleji do polohy volnobéhu.

Pii vSech méfenich musi jet moped v tseku zrychleni pfimou drdhou a stfedni podélnd rovina mopedu musi
byt co nejblize piimce CC'.
Ndjezdova rychlost

Moped najizdi k ¢afe AA" ustdlenou rychlosti 30 km/h nebo svoji nejvyssi rychlosti, je-li nizsi nez 30 kmj/h.

Volba rychlostniho stupné
Je-li moped vybaven manualni pfevodovkou, zvoli se nejvyssi rychlostni stupen, ktery umozni pfejezd cary
AA’ rychlosti odpovidajici nejméné poloviné hodnoty otdcek motoru pii plnému vykonu.

Mé-li moped automatickou pfevodovku, musi jet rychlosti podle bodu 2.1.4.3.1.

Vysledky (zkusebni protokol)

Ve zkusebnim protokolu podle vzoru, na n&z odkazuje ¢l. 32 odst. 1 nafizeni (EU) ¢. 168/2013, sepsaném
pro tcely vypracovani pifslusného dokumentu se uvedou veskeré okolnosti a cinitele, které maji vliv na
vysledky méfeni.

Vysledky méfeni se zaokrouhli na nejblizsi cely decibel.

Nisleduje-li po desetinné ¢drce Cislice 0 az 4, zaokrouhluje se vysledek dold, v piipadé ¢islic 5 az 9 se pak
vysledek zaokrouhluje nahoru.
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Pouziji se pouze vysledky, které se lisf nejvyse o 2,0 dB(A) pii dvou po sobé jdoucich méfenich na téze strané

mopedu.

2.1.5.3 Aby byla zohlednéna nepfesnost méfeni, odecte se od kazdé hodnoty ziskané podle bodu 2.1.5.2 opravnd
hodnota 1,0 dB (A).

2.1.5.4 Pokud primér zminénych &tyf méfeni nepfesdhne maximdlni pipustnou hladinu pro danou kategorii
mopedu, povazuji se limity stanovené v bod¢ 2.1.1 za splnéné.

Tato priimérnd hodnota se povazuje za vysledek zkousky.

Obrdzek Apl-2
Zkouska vozidla za jizdy

o

10m

mikrofon mikrofon
75m 7.5m ~

P—O-:— ] - O P

10m

Obrdzek Apl1-3

Zkouska na stojicim vozidle

Zkouska na stojicim vozidle

vyska stiedu vystupu vyfuku

|
min, 02 m
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2242

Hluk ze stojictho mopedu (podminky méfeni a metoda zkouSeni vozidla v provozu)
Hladina akustického tlaku v bezprostiedni blizkosti mopedu

Za tcelem zjednoduseni ndslednych hlukovych zkousek moped v provozu se v souladu s ndsledujicimi
pozadavky zméfi hladina akustického tlaku v bezprostiedni blizkosti vystupu vyfukového systému (tlumice)
a vysledek se uvede ve zkusebnim protokolu sepsaném pro tcely vypracovani dokumentu podle vzoru, na
néjz odkazuje ¢l. 32 odst. 1 nafizeni (EU) ¢. 168/2013.

Méfici piistroje

Pouzije se piesny zvukomér podle definice v bodé 2.1.2.1.

Podminky méfeni
Provozni podminky mopedu

Pfed zahdjenim méfeni se motor mopedu uvede na béznou provozni teplotu. Je-li moped opatien ventildtory
se samodinnym spoustécim mechanismem, nesmi byt do tohoto systému béhem méfeni akustického tlaku
zasahovdno.

Béhem méfeni musi byt pfevodovka v neutrdlni poloze. Neni-li mozné odpojit pohdnéci soustavu, musi se
hnaci kolo mopedu volné proticet — vozidlo lze za tim Gcelem napiiklad postavit na stiedovy stojan.

Zkusebni prostor (obrdzek Apl-2)

Zkousku Ize uskutecnit na jakémkoli misté bez vyznamnych akustickych rusivych vlivi. Vhodné jsou rovné
plochy s povrchem z betonu, asfaltu nebo jiného tvrdého materidlu, které dobfe odrazeji zvuk; nelze zkouset
na povrsich ze zpevnéné zeminy. ZkuSebni plochu tvoii obdélnik, jehoZz strany musi byt ve vzdilenosti
nejméné 3m od vnésich obrysi mopedu (s vyjimkou fiditek). V tomto obdélniku nesméji byt zddné
vyznamné prekdzky, napiiklad osoby jiné, nez je fidi¢ a osoba provadéjici méfent.

Moped musi byt v tomto obdélniku umistén tak, aby mikrofon pouzity k méfeni byl nejméné 1 m od
piipadného obrubniku.

Razné

Hodnoty hluku okoli ¢i hluku ptsobeného vétrem zaznamenané méficimi piistroji musi byt alespon
0 10,0 dB(A) niz§i nez méfené hladiny akustického tlaku. Na mikrofon Ize pfipevnit vhodny kryt proti vétru;
v takovém pifpadé je nutné zohlednit jeho vliv na citlivost mikrofonu.

Metoda méfeni
Podstata a pocet méfen{

Po dobu provozu stanovenou v bodé 2.2.4.3 se méf{ maximdlni hladina akustického tlaku vyjadiend v deci-
belech (dB(A)) vézenych vdhovym filtrem A.

V kazdém bodé méfeni se méfi nejméné tiikrét.

Umisténi mikrofonu (obrdzek Ap1-3)

Mikrofon mus{ byt umistén v drovni vystupu vyfuku nebo 0,2 m nad povrchem dréhy; zvoli se vyssi z téchto
pozic. Clona mikrofonu musi sméfovat k vypusti vyfuku ve vzddlenosti 0,5 m. Osa maximalni citlivosti
mikrofonu musi byt rovnobéznd s povrchem dridhy a musi svirat thel 45° + 10° se svislou rovinou
sméru emisi z vyfuku.

Ve vztahu k této svislé roviné musi byt mikrofon umistén na té strané, kde je nejvétsi moznd vzdalenost mezi
mikrofonem a obrysy mopedu (s vyjimkou fiditek).

Mé-li vyfukovy systém vice nez jeden vystup a stiedy vystupt jsou od sebe vzdileny méné nez 0,3 m, umist
se mikrofon proti vystupu, ktery je nejblize mopedu (s vyjimkou fditek), nebo proti vystupu, ktery je nejvyse
nad povrchem dréhy. Jsou-li od sebe stiedy vystupt vzdéleny vice nez 0,3 m, provede se méfeni samostatné
pro kazdy z nich; za vysledek zkousky se povazuje nejvyssi naméfend hodnota.
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2.2.5.2

2.2.5.3
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2.3.1
2.3.1.1

23.1.2

23.1.3

23.1.3.1

23.1.3.2

23.1.33

23.1.4

23.1.4.1

Podminky provozu

Otacky motoru se udrzuji na stdlé hodnoté:

((9)/(2)), je-li S vyssi nez 5000 otdcek za minutu,

((3S)[(4)), je-li S nejvyse 5000 otdcek za minutu,

kde ,S“ jsou otacky motoru, pfi nichz je dosahovdno maximalntho vykonu.

Po ustdleni otdcek se skrtici klapka rychle vriti do polohy volnobéhu. Hladina akustického tlaku se méfi
v priibéhu provozniho cyklu, ktery tvoif kratky interval konstantnich oticek motoru, a béhem celé doby
zpomaleni; za vysledek zkousky se povaZuje nejvyssi Gdaj zaznamenany na zvukoméru.

Vysledky (zkuSebni protokol)
Zkudebni protokol vyhotoveny pro tcely vypracovani dokumentu podle vzoru, na néjz odkazuje ¢l. 32 odst.

1 nafizeni (EU) ¢. 168/2013, musi obsahovat vSechny smérodatné tdaje a zejména tdaje pouzité pii méfeni
hluku stojictho mopedu.

Naméfené hodnoty se zaokrouhli na nejblizsi cely decibel.
Pouziji se pouze vysledky, které se lisi nejvyse o 2,0 dB(A) pii tiech po sobé jdoucich méfenich.
Za vysledek zkousky se povazuje nejvyssi z téchto ti méfeni.

Pavodni vyfukovy systém (tlumic)
Pozadavky na tlumice, které obsahuji vldknité absorpéni materidly

Vldknité absorpéni materidly nesméji obsahovat azbest a sméji byt pii konstrukci tlumict pouzity pouze
tehdy, je-li zaji§téno, Ze po celou dobu Zivotnosti tlumice ziistanou bezpecné na pavodnim misté, a vyhovuji-
li pozadavkim bodu 2.3.1.2, 2.3.1.3 a 2.3.1.4.

Po odstranéni vldknitého materidlu musi hladina akustického tlaku vyhovovat pozadavkiim bodu 2.1.1.

Vlaknity absorpéni materidl nesmi byt umistén v téch cdstech tlumice, kterymi prochdzeji vyfukové plyny,
a musi spliiovat ndsledujici pozadavky:

Materidl se musi po dobu ¢tyf hodin zahfivat v peci pii teploté¢ 923,2 £ 5K (650 + 5 °C), pfi¢emZ nesmi dojit
ke zkrdceni pramérné délky vliken, zmenseni jejich priméru ¢i sniZeni jejich objemové hustoty;

Poté, co je materidl po dobu jedné hodiny zahfivin v peci pii teploté¢ 923,2 + 5K (650 + 5 °C), musi pfi
zkousce podle normy ISO 2599:2011 nejméné 98 % materidlu zistat zachyceno v situ vyhovujicim technické
normé ISO 3310-1:2000 s oky o jmenovitém rozméru 250 pm;

Materidl nesmf ztratit vice nez 10 % své hmotnosti poté, co je po dobu 24 hodin ponofen pii teploté 362,2 +
5K (90 £ 5°C) v syntetickém kondenzdtu s timto slozenim:

— 1 N kyselina bromovodikovd (HB): 10 ml
— 1 N kyselina sirovd (H,SO,): 10 ml
— destilovand voda na doplnéni do 1 000 ml.

Pozn.: Pfed vazenim se materidl vypere v destilované vodé a nechd po dobu jedné hodiny susit pii teploté
378,2 K (105 °C).

Pred zkouskou podle bodu 2.1 se systém uvede do bézného provozniho stavu za pouZiti jedné z nésledujicich
metod:

Stabilizace prubéznym silni¢nim provozem

2.3.1.4.1.1 Miniméln{ vzdalenost, kterou je nutné béhem stabilizace ujet, je 2 000 km.
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2.3.1.4.1.2

2.3.1.41.3

23.1.4.1.4

2.3.1.4.2
2.3.1.4.2.1

2.3.1.4.2.2

2.3.1.4.23

2.3.1.4.2.4

2.3.1.4.2.5

2.3.1.4.2.6

2.3.1.4.2.7

2.3.1.4.2.8

2.3.1.4.3
2.3.1.43.1

2.3.1.43.2

2.3.1.433

2.3.1.4.3.4

50 £ 10 % tohoto stabiliza¢ntho cyklu musi tvofit jizda v méstském provozu, zbyvajici ¢dst pak délkové jizdy;
cyklus stabilizace prubéznym silni¢nim provozem je mozné nahradit odpovidajicim programem na zkusebni
dréze.

Oba typy jizdy se musi nejméné Sestkrdt prostiidat.

Cely program zkousky musi zahrnovat alespont 10 piestdvek v délce nejméné tfi hodiny, aby byl reprodu-
kovén tc¢inek ochlazeni a kondenzace.

Stabilizace pulsovdnim

Vyfukovy systém nebo jeho konstrukéni ¢ésti se namontuji na moped nebo na motor.

V prvnim piipadé se moped umisti na vilcovy dynamometr. V druhém piipadé se motor upevni na zkusebni
stav. Na vystup vyfukového systému se pfipoji zkuSebni zafizen, jez je podrobné popsdno na obrazku Ap1-4.
Pripustny je i jakykoliv jiny mechanismus, ktery poskytuje shodné vysledky.

ZkuSebni zafizeni se nastavi tak, aby byl za pomoci rychloc¢inného ventilu 2 500 krdt stiidavé pferusen
a vzdpéti znovu obnoven tok vyfukovych plynt.

Ventil se musi oteviit, kdyz protitlak vyfukovych plyni méfeny v misté nejméné 100 mm od saci piiruby po
sméru toku plynti dosdhne hodnoty mezi 0,35 a 0,4 baru. Pokud vlastnosti motoru toto neumozZnuji, musi se
ventil oteviit, kdyZz protitlak vyfukovych plynt dosdhne hladiny odpovidajici 90 % maximadlni hodnoty, kterou
lze naméfit, aniz se motor zastavi. Ventil se musi zaviit, jakmile se tento tlak lis{ nejvyse o 10 % od své
ustdlené hodnoty pii otevieném ventilu.

Na dobu, po kterou vznikaji vyfukové plyny, se nastavi ¢asovy spina¢ podle vypoctu na zdkladé pozadavka
bodu 2.3.1.4.2.3.

Rychlost otdcek motoru musi byt rovna 75 % rychlosti oticek (S), pii niz motor dosahuje maximalniho
vykonu.

Vykon naméfeny dynamometrem musi ¢init 50 % vykonu naméfenému pii zcela oteviené skrtici klapce pii
75 % rychlosti oticek motoru (S).

Béhem zkousky musi byt uzavieny veskeré otvory pro odvod kondenzitu.

Celkové doba trvani zkousky nesmi piekrocit 48 hodin. V piipadé potieby se po kazdé hodiné zafadi doba
na ochlazeni.

Stabilizace na zkuSebnim stavu

Vyfukovy systém se namontuje na motor, jenZ je reprezentativnim zdstupcem typu namontovaného na
mopedu, pro ktery je systém konstruovén, a upevni se na zkusebni stav.

Stabilizace sestdvd ze tif cykli na zkusebnim stavu.

Po kazdém cyklu na zkuSebnim stavu ndsleduje prestdvka trvajici nejméné Sest hodin, aby byl reprodukovan
u¢inek ochlazeni a kondenzace.

Kazdy cyklus na zkuSebnim stavu sestdvd ze Sesti fazi. Pracovni podminky motoru a doba trvani jednotlivych
fazi jsou stanoveny takto:

Tabulka Ap1-1

Fize cyklu na zkuSebnim stavu

Doba trvani fize

Faze Pracovni podminky (v minutach)
1 volnobé¢h 6
2 25 % zatizeni pii 75 % S 40

3 50 % zatizeni pfi 75 % S 40
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Fize Pracovni podminky D‘?(’Ear;i‘:j:‘;dfs‘ze

4 100 % zatizeni pii 75 % S 30

5 50 % zatizeni pii 100 % S 12

6 25 % zatizeni pfi 100 % S 22
Celkovéd doba trvani cyklu: 2h 30 min.

2.3.1.4.3.5 Na zddost vyrobce mohou byt v priibéhu tohoto procesu stabilizace motor a tlumi¢ chlazeny tak, aby teplota
naméfend v bodé vzdaleném nejvyse 100 mm od vystupu vyfukovych plyni nepfekrocila teplotu naméfenou
pii 75 % S pii jizdé mopedu na nejvyssi rychlostni stupen. Oticky motoru a rychlost mopedu se stanovi
s presnosti + 3 %.

Obrdzek Apl-4

ZkusSebni zafizeni pro stabilizaci pulsovinim

@ 50 = § mm

1. Saci pifruba nebo objimka pro pfipojeni k zadni ¢dsti zkouSeného vyfukového systému.
2. Ru¢né ovlddany regulacni ventil.

3. Vyrovndvaci nddrz s objemem nejvyse 40 1 a dobou plnéni nejméné jedna sekunda.

4. Tlakovy spina¢ pracujici v rozsahu 0,05-2,5 bart.

5. Casovy spinac.

6. Pocitadlo impulzi.

7. Rychlocinny ventil, napiiklad ventil vyfukové brzdy o praméru 60 mm, ovlddany pneumatickym valcem
s vykonem 120 N pfi 4 barech. Doba odezvy pfi otevirdni i zavirdni nesmi piekrocit 0,5 s.

8. Hodnoceni vyfukovych plynd.
9. Ohebnd hadice.

10. Tlakomér.
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2.3.2
2.3.21

23.2.2

2.3.23

3.1

3.2
3.21

3.2.2.1

3.222

3.2.23

3.23.1

3.2.3.2

Schéma a oznaceni

K informa¢nimu dokumentu podle ¢l. 27 odst. 4 nafizeni (EU) ¢. 168/2013 musi byt pfilozeno schéma
vyfukového systému (vyfukovych systému) a ndkres jeho (jejich) prifezu s uvedenim rozmérd.

Na viech ptvodnich tlumi¢ich musi byt uvedeny pfinejmensim:

— znacka e, po niZ ndsleduje oznaceni stdtu, ktery udélil schvaleni typu,

— ndzev nebo obchodni znacka vyrobee vozidla, a

— znacka a identifikacni ¢islo dilu v souladu s ¢lankem 39 nafizeni (EU) ¢. 168/2013.
Toto oznaceni musi byt Citelné, nesmazatelné a viditelné i po namontovani.

Na kazdém baleni ptvodnich nahradnich systéma tlumicd musi byt Citelné uvedena slova ,ptvodni dil®
a znacka a typ spolecné se znackou ,e“ a oznaCenim stdtu, ze kterého vyrobek pochazi.

Tlumi¢ sdni

Musi-li byt sdni motoru vybaveno vzduchovym filtrem nebo tlumicem sdni, aby neptekracovalo maximalni
piipustnou hladinu akustického tlaku, povazuje se piislusny filtr nebo tlumi¢ za souddst tlumice a vztahuji se
na né rovnéz pozadavky bodu 2.3.

Schvileni typu nepiivodniho vyfukového systému nebo jeho konstrukénich ¢asti, jako samostatnych
technickych celkii, u dvoukolovych mopedii

Tato &ést se tykd schvalovdni typu konstrukéni Casti, pokud jde o vyfukové systémy nebo jejich konstrukéni
Casti, jako samostatné technické celky, urcené k montdzi na jeden nebo vice typti mopedt jako neptvodni
néhradni dily.

Definice

,Neptvodnim ndhradnim vyfukovym systémem nebo jeho konstrukénimi ¢dstmi“ se rozumi kterakoliv
konstrukéni ¢ast vyfukového systému podle definice v bodé 1.2 urcend k montdzi na moped jako ndhrada
konstrukéni ¢asti typu, ktery byl na mopedu namontovany v dobé€, kdy vznikl informacni dokument zminény
v ¢l. 27 odst. 4 nafizeni (EU) ¢.168/2013.

Z4dost o schvéleni typu konstrukéni ¢dsti
Z4dost o schvélenf typu konstrukén{ ¢dsti, pokud jde o ndhradni vyfukové systémy nebo jejich konstrukéni

¢asti jako samostatné technické celky, poddva vyrobce pifslusného systému nebo jeho autorizovany zdstupce.

K Zddosti o schvdleni typu konstrukéni ¢asti musi byt u kazdého typu nédhradniho vyfukového systému nebo
jeho konstrukénich ¢asti, o jehoZfjejichz schvéleni se Zad4, piilozeny nésledujici dokumenty v trojim vyhoto-
veni a ndsledujici ndleZitosti:

popis typli mopedu, pro néz jefjsou systém(y) nebo konstrukéni &dst(i) urcen(aly), z hlediska vlastnosti
uvedenych v bodé 1.1; uvedou se ¢isla nebo symboly specifické pro dany typ motoru a mopedu;

popis nahradniho vyfukového systému s uvedenim polohy kazdé konstrukéni ¢dsti vzhledem k ostatnim,
spolecné s pokyny pro montdz;

ndkres kazdé konstrukéni ¢dsti pro usnadnéni jeji lokalizace a identifikace a ddaje o pouzitych materidlech.
Tyto vykresy musi rovnéz uvadét zamyslené umisténi povinné znacky schvéleni typu konstrukéni ¢dsti.

Zadatel na Zadost technické zkusebny doda:
dva vzorky systému, pro néjz se zddd o schvdleni typu konstrukéni ¢asti;

vyfukovy systém odpovidajici vyfukovému systému ptivodné namontovanému na mopedu v dobg, kdy vznikl
piedlozeny informacni dokument;



L 53/256 Utedni véstnik Evropské unie 21.2.2014

3.2.3.3 moped, ktery je reprezentativnim zdstupcem typu, na né&jz md byt ndhradni vyfukovy systém montovén,
a ktery musi byt doddn v takovém stavu, aby po namontovdni tlumice téhoz typu, jaky byl namontovin
ptivodng, splioval pozadavky jednoho z ndsledujicich dvou oddila:

3.2.3.3.1 pokud je moped podle bodu 3.2.3.3 mopedem typu, kterému bylo udéleno schvéleni typu podle tohoto
dodatku:

3.2.3.3.1.1 nesmi pii zkousce za jizdy prekrocit limitni hodnotu stanovenou v bodé 2.1.1 o vice nez 1,0 dB(A);

3.2.3.3.1.2 nesmi pfi zkousce na misté prekrocit o vice nez o 3,0 dB(A) hodnotu naméfenou, kdyz bylo mopedu udéleno
schvaleni typu, uvedenou na §titku vyrobce;

3.2.3.3.2  pokud moped podle bodu 3.2.3.3 neni mopedem typu, kterému bylo udéleno schvileni typu v souladu
s pozadavky tohoto dodatku, nesmi piekrocit limitni hodnotu platnou pro dany typ mopedu v okamziku
prvniho uvedeni do provozu o vice nez 1,0 dB(A);

3.2.3.4 pokud to schvalovaci orgdny povazuji za nutné, samostatny motor shodny s motorem namontovanym na
mopedu uvedeném v bodé 3.2.3.3.

3.3 Specifikace
3.3.1 Obecné specifikace

Tlumi¢ musi byt konstruovan, vyroben a namontovén tak, aby:

3.3.1.1 moped spliioval pozadavky tohoto dodatku za normdlnich podminek uzivani i pfi vibracich, kterym miize
byt vystaven;

33.1.2 mél pfiméfenou odolnost vici vlivu koroze, které je vystaven, s patfi¢nym zfetelem na normdlni podminky
uzivani mopedu;

3.3.1.3 nebyla snizena svétld vyska nad vozovkou, ani thel, do jakého se moped muZze naklonit, oproti stavu
s ptivodné namontovanym tlumicem;

3.3.1.4  jeho povrch nedosahoval piilis vysokych teplot;
3.3.1.5 jeho obrys nemél vy¢nélky ani ostré hrany;
3.3.1.6  tlumice pérovani a zavéeni kol mély pfiméfeny prostor;

3.3.1.7 byl zachovin pfiméfeny bezpecnostni odstup od potrubi;

3.3.1.8 byl odolny vii¢i ndrazu zpiisobem slucitelnym s jasné definovanymi pozadavky na ddrzbu a montdz.
3.3.2 Specifikace pro hladiny akustického tlaku
3.3.2.1 Akustickd dcinnost nahradnich vyfukovych systémd nebo jejich konstrukénich ¢dsti se zkousi pomoci metod

popsanych v bodech 2.1.2, 2.1.3, 2.1.4 a 2.1.5. Je-li na moped vymezeny v bodé 3.2.3.3 namontovin
nahradni vyfukovy systém nebo jeho konstrukéni ¢dst, nesmi byt naméfené hladiny hluku vyssi nez hladiny
naméfené, v souladu s bodem 3.2.3.3, s pouzitim téhoz mopedu s tlumicem, jenZ je soucdsti pivodni vybavy,
a to ani pii zkoudce za jizdy, ani pfi zkousce na misté.

3.3.3 Zkouska vlastnosti mopedu

3.3.3.1 Néhradni tlumi¢ musi mit vlastnosti, které zajisti, aby piislusny moped dosahoval vysledkii srovnatelnych
s vysledky dosazenymi s piivodné namontovanym tlumi¢em nebo jeho konstrukéni ¢dsti.

3.3.3.2  Néhradni tlumi¢ a pivodni tlumi¢, ktery rovnéz musi byt novy, se namontuji na moped vymezeny v bodé
3.2.3.3 a vysledky se porovnaji.

3.3.3.3 Pii zkousce se méi kiivka vykonu motoru. Maximdlni netto vykon a nejvyssi rychlost naméfend s ndhradnim
tlumiCem se nesmi lisit od hodnot naméfenych za stejnych podminek s tlumicem, jenz je soucdsti ptvodniho
vybaveni, o vice nez +5 %.
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3.4
3.4.1

Dal3i ustanoveni tykajici se tlumict jako samostatnych technickych celkd, které obsahuji vldknity materidl

Vlaknity materidl nesmi byt pii vyrobé takovych tlumict pouzit, nejsou-li splnény pozadavky uvedené v bodé
2.3.1 této piilohy.

Hodnoceni emisi znecistujicich latek vozidel vybavenych ndhradnim systémem tlumict

Vozidlo podle bodu 3.2.3.3, vybavené tlumi¢em typu, o jehoz schvileni se zddd, musi byt podrobeno
piislusnym environmentdlnim zkouskdm podle schvéleni typu vozidla.

Pozadavky tykajici se vlivu na Zivotni prostiedi Ize povazovat za splnéné, jestlize vysledky neptesahujf limitni
hodnoty podle daného schvéleni typu vozidla uvedené v piiloze VI ¢asti D nafizeni (EU) ¢. 168/2013.

Neptvodni vyfukové systémy nebo jejich konstrukéni ¢asti musi byt oznaceny v souladu s ustanovenimi
¢clanku 39 nafizeni (EU) ¢. 168/2013.

Schvileni typu konstrukéni ¢dsti

Po dokonceni zkousek stanovenych v tomto dodatku vyda schvalovaci orgdn osvédéeni podle vzoru zming-
ného v ¢l. 30 odst. 2 nafizeni (EU) ¢. 168/2013. Cislu schvalen typu konstrukéni ¢asti musi byt predfazen
obdélnik, ve kterém je vepsdno pismeno ,e“ a za nim rozliSovaci &slo nebo pismena clenského stdtu, ktery
udélil nebo odmitl udélit pifslusné schvéleni typu konstrukéni ¢dsti. Vyfukovy systém, kterému bylo udéleno
schvéleni typu systému, musi spliiovat pozadavky piilohy II a VI.
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Dodatek 2

PoZadavky na zkousky hladiny akustického tlaku pro motocykly (kategorie L3e a L4e)

1. Definice

Pro tcely tohoto dodatku:

1.1 ,typem motocyklu z hlediska jeho hladiny akustického tlaku a vyfukového systému“ se rozumi motocykly,
které se nelisi v zakladnich charakteristikdch, jako je:

1.1.1 typ motoru (dvoudoby nebo ¢&tytdoby, motor s vratnymi pisty nebo s rotujicim pistem, pocet a zdvihovy
objem vilct, pocet a typ karburdtord nebo vstiikovacich systémil, uspofddani ventild, maximdlni netto
vykon a odpovidajici otdcky). Za zdvihovy objem motorti s rotujicim pistem se povaZuje dvojndsobek
objemu komory;

1.1.2 pohdnéci soustava, zejména pocet a pomér rychlostnich stupntt a pomér koncového prevodu;
1.1.3 pocet, typ a uspofddani vyfukovych systémd;
1.2 ,vyfukovym systémem* nebo ,tlumiem” se rozumi plnd souprava konstrukénich ¢asti nutnych k omezeni

hluku motoru motocyklu a jeho vyfuku;

1.2.1 ,ptvodnim vyfukovym systémem nebo tlumicem” se rozumi systém typu, jenZ byl namontovin na vozidle
pii schvéleni typu nebo pii rozsifeni schvéleni typu. MiiZe jit o systém namontovany pfi prvnim vybaveni
nebo o ndhradni systém;

1.2.2 ,nepuvodnim vyfukovym systémem nebo tlumicem* se rozumi systém jiného typu, nez ktery byl namon-
tovan na vozidle pfi schvéleni typu nebo pfi roziteni schvéleni typu. MiZe byt montovén pouze jako
néhradni vyfukovy systém nebo tlumi¢;

1.3 ,vyfukovymi systémy rtznych typa“ se rozumi systémy, které se podstatné lisi jednim z ndsledujicich
zpusobt:

1.3.1 jsou tvofeny konstrukénimi ¢dstmi s riznymi vyrobnimi nebo obchodnimi znackami;

1.3.2 nékterd z konstrukenich ¢dsti je vyrobena z materidld odlisnych vlastnosti nebo mé odlidny tvar ¢i rozméry;

1.3.3 lif se funkéni princip nejméné jedné z konstrukénich casti;

1.3.4 konstrukéni Casti jsou odlisné sefazeny;

1.4 Jkonstrukéni ¢dsti vyfukového systému“ se rozumi jedna z jednotlivych konstrukénich &asti, které dohro-

mady tvoii vyfukovy systém (napf. vyfukové potrubi, vlastni tlumic) a popiipadé systém sani vzduchu
(vzduchovy filtr).

Musi-li byt motor vybaven systémem sdni vzduchu (vzduchovy filtr nebo tlumi¢ hluku sini), aby nepte-
kracoval maximdlni pipustné hladiny hluku, povazuje se piislusny filtr nebo tlumi¢ za konstrukéni ¢dst
stejného vyznamu jako vyfukovy systém.

2. Schvileni typu konstrukéni €dsti z hlediska hladiny akustického tlaku a ptivodni vyfukovy systém
typu motocyklu jako samostatny technicky celek

2.1 Hluk motocyklu za jizdy (podminky méfeni a metoda zkouseni vozidla pfi schvalovéni typu konstrukéni
Casti)
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2.1.2
2.1.2.1

2.1.2.2

213
2.1.3.1

2.1.3.2

2.1.33

Limity: viz pfiloha VI &ist D nafizeni (EU) ¢. 168/2013.

Méfici pfistroje
Akustickd méfeni

K méfeni hladiny akustického tlaku se pouzije presny zvukomér typu uvedeného v publikaci ¢. 179 Presné
zvukoméry, druhé vydani, Mezindrodni elektrotechnické komise (IEC). M&{ se s pouzitim Casové konstanty
JF (fast — rychle) a vahové kiivky ,A“, rovnéz popsanych v uvedené publikaci.

Pfi zahdjeni a na konci kazdé série méfeni musi byt zvukomér zkalibrovin s pouzitim vhodného zvuko-
vého zdroje (napiiklad pistonfonu) podle ndavodu vyrobce.

Meéfeni rychlosti

Otacky motoru a rychlost motocyklu zkuSebni drdze musi byt stanoveny s pfesnosti + 3 %.

Podminky méfeni
Provozni podminky motocyklu

Béhem méfeni musi byt motocykl v provoznim stavu.

Pred zahdjenim méfeni se motocykl uvede na béznou provozni teplotu. Je-li motocykl opatien ventilatory
se samocinnym spoustécim mechanismem, nesmi byt do tohoto systému béhem méfeni akustického tlaku
zasahovdno. U motocykld s vice nez jednim hnacim kolem se pouzije pouze pohdnéni uréené pro bézny
silni¢ni provoz. Méd-li motocykl postranni vozik, musi byt pfed zkouskou odpojen.

Zkuebni prostor

Zkousi se na prostoru, ktery je v zdsadé rovny; uprostied zkusebni dréhy se nachizi tsek zrychleni. Usek
zrychleni musi byt rovny; jeho povrch musi byt suchy a takovy, aby hluk povrchu byl nizky.

Akusticky tlak ve volném akustickém poli mezi zdrojem zvuku uprostied dseku zrychleni a mikrofonem
nesmi kolisat o vice nez 1,0 dB. Tato podminka se povazuje za splnénou, nenachdzi-li se v okruhu 50 m od
stiedu dseku zrychleni zddné velké objekty, které odrazeji zvuk, jako jsou ploty, skily, mosty nebo budovy.
Povrch zkusebni drdhy musi spliiovat pozadavky dodatku 4.

V okoli mikrofonu se nesmi nachdzet zddné ptekdzky, které by jakymkoliv zptisobem mohly narusit
akustické pole, a mezi mikrofonem a zdrojem zvuku nesmi nikdo stit. Osoba provaddéjici méfeni se
musi postavit tak, aby neovliviiovala tidaje na méficim pfistroji.

Razné

M¢feni se neprovadi za nepfiznivych atmosférickych podminek. Musi se zajistit, aby vysledky neovliviiovaly
ndrazy vétru.

P méfeni musi byt hladina akustického tlaku A pochazejictho z jinych zdroji nez ze zdroji na zkouseném
vozidle nebo ptisobeného vétrem nejméné o 10,0 dB(A) nizsi nez hladina akustického tlaku pochdzejictho
z vozidla. Na mikrofon lze pfipevnit vhodny kryt proti vétru; v takovém piipadé je nutné zohlednit jeho
vliv na citlivost mikrofonu a jeho smérové vlastnosti.

Je-li rozdil méfeného hluku a hluku okoli v rozsahu od 10,0 do 16,0 dB(A), musi byt pro vypocet vysledku
zkousky od tdaje na zvukoméru odectena pifslusnd opravnd hodnota podle ndsledujictho grafu:
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2.1.4
2.1.4.1

2.1.4.2

2.1.43

2.1.43.1
2.1.43.1.1

Obrdzek Ap2-1

Rozdil mezi méfenym hlukem a hlukem okoli

db (A)

0,3 1

korekce

0,1 o

e

L___//A\\// db (A)
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Rozdil mezi méfenym hlukem a hlukem okoli

Metoda méfeni
Podstata a pocet méfeni

Méfi se maximdlni hladina akustického tlaku za jizdy motocyklu mezi carami AA’ a BB’ (obrdzek Ap2-2)
vyjadiend v decibelech vdzenych vdhovym filtrem A (dB(A)). Méfeni je neplatné, je-li zjistén abnormédlni
rozdil mezi nejvyssi hodnotou a celkovou hladinou akustického tlaku.

Na kazdé strané motocyklu se méfi nejméné dvakrat.

Umisténi mikrofonu

Mikrofon se umisti 7,5m * 0,2 m od vztazné piimky dréhy CC’ (obrézek Ap2-2) a 1,2m % 0,1 m nad
povrch dréhy.

Podminky provozu

Motocykl najizdi k ¢afe AA’ pocatecni ustdlenou rychlosti podle vymezeni v bodech 2.1.4.3.1 a 2.1.4.3.2.
Jakmile pfedek motocyklu dosahne ¢dry AA’, skrtici klapka se co moznd nejrychleji zcela otevie a musi
ziistat zcela oteviend aZ do okamziku, kdy zadni ¢dst motocyklu dosdhne ¢dry BB'; poté se Skrtici klapka
vrati co nejrychleji do polohy volnobéhu.

Pfi vSech méfenich musi jet motocykl v tseku zrychleni pfimou dréhou tak, aby podélnd stfedni rovina
motocyklu byla co nejblize piimce CC'.

Motocykly s neautomatickou prevodovkou
Néjezdova rychlost

Motocykl najizdi k ¢dfe AA’ ustdlenou rychlosti
— 50 km/h nebo

— rychlosti dosahovanou pii otdckdch motoru odpovidajicich 75 % poctu otdcek, pfi némz je dosahovano
maximalniho netto vykonu;

zvoli se nizsi z téchto hodnot.
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2.1.4.3.1.2
2.1.43.1.2.1

2.1.4.3.1.2.2

2.1.4.3.1.23

2.1.43.1.2.4

2.1.4.3.2
2.1.43.2.1
2.1.4.3.2.1.1

2.1.43.2.2
2.1.4.3.2.2.1

2.1.4.3.2.2.2

2.1.4.4

2.1.5
2.1.5.1

Volba rychlostniho stupné

Bez ohledu na zdvihovy objem motoru se u motocykli s prevodovkou s nejvyse ¢tyfmi rychlostnimi stupni
zkouska provadi pouze pfi druhém rychlostnim stupni.

U motocykld s motorem o zdvihovém objemu nejvfse 175 cm’ a s prevodovkou s péti nebo vice
rychlostnimi stupni se zkouska provadi pouze pfi tfetim rychlostnim stupni.

U motocykld s motorem o zdvihovém objemu vyssim nez 175 cm® a s pievodovkou s péti nebo vice
rychlostnimi stupni se provadi jedna zkouska pfi druhém rychlostnim stupni a jedna zkouska pfi tfetim
rychlostnim stupni. Vysledek se vypocte jako pramér vysledka téchto dvou zkousek.

Pokud pii zkousce se zafazenym druhym rychlostnim stupném (viz body 2.1.4.3.1.2.1 a 2.1.4.3.1.2.3)
pfesdhne pfi ndjezdu k ¢afe oznacujici konec zkuSebniho tseku rychlost otd¢ek motoru 100 % hodnoty, pii
niz je dosahovdno maximélnfho netto vykonu, provede se zkouska se zafazenym tietim rychlostnim
stupném a jako vysledek zkousky se zaznamend pouze takto naméfend hladina hluku.

Motocykly s automatickou prevodovkou
Motocykly bez ru¢niho volice
Ndjezdova rychlost

Motocykl najizdi k ¢afe AA’ ustdlenymi rychlostmi 30, 40 a 50 km/hod nebo rychlosti, kterd ¢ini 75 %
maximaln{ silni¢n{ rychlosti, je-li tato hodnota niZsi. Zvoli se moZnost, pfi niz je hladina akustického tlaku
nejvyssi.

Motocykly s ru¢nim voli¢em s X dopfednymi polohami
Ndjezdova rychlost

Motocykl najizdi k ¢dfe AA’ ustdlenou rychlosti:

— méné nez 50 km/h, pokud rychlost otd¢ek motoru ¢ini 75 % hodnoty, pii niz je dosahovdno maxi-
mélniho netto vykonu, nebo

— 50 km/h, pokud je rychlost otd¢ek motoru niz§i nez 75 % hodnoty, pfi niz je dosahovano maximalniho
netto vykonu.

Pokud béhem zkousky pii stdlé rychlosti 50 km/h dochdzi k podfazeni na prvni rychlostni stupen, je
mozné nédjezdovou rychlost motocyklu zvysit na nejvyse 60 kmjfh, aby se podfazeni zabrénilo.

Poloha ru¢niho volice

Je-li motocykl vybaven ru¢nim voli¢em s X dopfednymi polohami, zkousi se s volicem v nejvyssi poloze;
nesmi se uzit volitelné zafizeni pro Fazeni na nizsi stupen (napf. funkce ,kick-down*). Pokud po piekroceni
Cary AA' dojde k automatickému podfazeni, zopakuje se zkouska pfi druhé nejvyssi, nebo v piipadé
potieby teti nejvyssi poloze volice za Gcelem zjisténi nejvyssi polohy volice, pfi niz lze zkousku provést,
aniz by dochdzelo k automatickému podfazeni (bez pouziti funkce ,kick-down").

U hybridnich vozidel kategorie L se zkousky provedou dvakrit za téchto podminek:

a) podminka A: baterie musi byt ve stavu maximalniho nabiti; je-li k dispozici vice hybridnich rezima, zvoli
se pro zkousku rezim s nejvyssi spotiebou elektfiny;

b) podminka B: baterie musi byt ve stavu minimdlnho nabiti; je-li k dispozici vice hybridnich rezimd, zvoli
se pro zkousku rezim s nejvyssi spotiebou paliva;

Vysledky (zkusebni protokol)

Ve zkusebnim protokolu vyhotoveném pro tcely vypracovéni informaéni dokumentace podle vzoru zming-
ného v ¢l. 27 odst. 4 nafizeni (EU) ¢. 168/2013 se uvedou veskeré okolnosti a ¢initele, které maji vliv na
vysledky méfeni.
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Zaznamenané hodnoty se zaokrouhli na nejblizsi cely decibel.

Nasleduje-li po desetinné cdrce Cislice 0 az 4, zaokrouhluje se vysledek dolt, v piipadé ¢islic 5 az 9 se pak
vysledek zaokrouhluje nahoru.

Pro tcely vypracovan{ informacniho dokumentu podle vzoru zminéného v ¢l. 27 odst. 4 nafizeni (EU)
¢. 168/2013 se pouziji pouze vysledky, které se lisi nejvyse o 2,0 dB(A) pfi dvou po sobé jdoucich méfenich
na téze strané motocyklu.

Aby byla zohlednéna nepfesnost méfeni, odecte se od kazdé hodnoty ziskané podle bodu 2.1.5.2 opravnd
hodnota 1,0 dB (A).

Pokud primér zminénych ¢tyf méfeni nepfesahne maximdlni piipustnou hladinu pro danou kategorii
vozidla, povazuje se limit stanoveny v pifloze VI ¢dsti D nafizeni (EU) ¢. 168/2013 za splnény. Tato
prumérnd hodnota se povazuje za vysledek zkousky.

Pokud priimér ¢tyf vysledkd méfeni za podminky A a primér ¢tyf vysledki méfeni za podminky B nepfe-
sahuji maximalni{ pifpustnou hladinu pro danou kategorii vozidla, povazuji se limity stanovené v piiloze VI
Casti D nafizeni (EU) ¢. 168/2013 za splnéné.

Za vysledek zkousky se povaZuje nejvyssi prumérnd hodnota.

Hluk ze stojictho motocyklu (podminky méfeni a metoda zkouseni vozidla v provozu)
Hladina akustického tlaku v bezprostiedni blizkosti motocyklu

Za ucelem zjednoduseni ndslednych hlukovych zkousek motocyklt v provozu se v souladu s nasledujicimi
pozadavky zm¢éif hladina akustického tlaku v bezprostredni blizkosti vystupu vyfukového systému a vysledek
se uvede ve zkuSebnim protokolu sepsaném pro ucely vypracovani informa¢niho dokumentu podle vzoru
zminéného v ¢l. 27 odst. 4 nafizeni (EU) ¢ 168/2013.

Meéfici pristroje

Pouzije se presny zvukomér podle definice v bodé 2.1.2.1.

Podminky méfeni
Provozni podminky motocyklu

Pred zahdjenim méfeni se motor motocyklu uvede na béznou provozni teplotu. Je-li motocykl opatien
ventildtory se samocinnym spoustécim mechanismem, nesmi byt do tohoto systému béhem méfeni akus-
tického tlaku zasahovano.

Béhem méfeni musi byt prevodovka v neutrdlni poloze. Neni-li mozné odpojit pohdnéci soustavu, musi se
hnaci kolo motocyklu volné protacet — vozidlo Ize za tim tcelem napiiklad postavit na stfedovy stojan.

Zkusebni prostor (obrdzek Ap2-2)

Zkousku lze uskutecnit na jakémkoli misté bez vyznamnych akustickych rusivych vlivi. Vhodné jsou rovné
plochy s povrchem z betonu, asfaltu nebo jiného tvrdého materidlu, které dobfe odrazeji zvuk; nelze
zkouset na povrSich ze zpevnéné zeminy. ZkuSebni plochu tvofi obdélnik, jehoz strany musi byt ve
vzdélenosti nejméné 3 m od vnéjsich obrysti motocyklu (s vyjimkou fiditek). V tomto obdélniku nesméji
byt zddné vyznamné prekdzky, napiiklad osoby jiné, nez je fidi¢ a osoba provadgjici méfeni.

Motocykl musi byt v tomto obdélniku umistén tak, aby mikrofon pouZity k méfeni byl nejméné 1 m od
piipadného obrubniku.

Razné

Hodnoty hluku okoli ¢i hluku ptsobeného vétrem zaznamenané méficimi piistroji musi byt alespon
0 10,0 dB(A) niz§i nez méfené hladiny akustického tlaku. Na mikrofon lze pfipevnit vhodny kryt proti
vétru; v takovém piipadé je nutné zohlednit jeho vliv na citlivost mikrofonu.
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Metoda méfeni
Podstata a pocet méfeni

Maximdlni hladina akustického tlaku vyjddfend v decibelech (dB(A)) vazenych vdhovym filtrem A se méfi po
dobu provozu stanovenou v bodé 2.2.4.3.

V kazdém bodé méfeni se méf nejméné tiikrat.

Umisténi mikrofonu (obrdzek Ap2-3)

Mikrofon musi byt umistén v drovni vystupu vyfuku nebo 0,2 m nad povrchem drahy; zvoli se vyssi
z téchto pozic. Clona mikrofonu musi sméfovat k vypusti vyfuku ve vzddlenosti 0,5 m. Osa maximdlni
citlivosti mikrofonu musi byt rovnobéznd s povrchem drdhy a musi svirat thel 45 + 10° se svislou rovinou
sméru emisi z vyfuku.

Ve vztahu k této svislé roviné musi byt mikrofon umistén na té stran¢, kde je nejvétsi moznd vzdalenost
mezi mikrofonem a obrysy motocyklu (s vyjimkou Fiditek).

Mé-li vyfukovy systém vice nez jeden vystup a stfedy vystupt jsou od sebe vzdileny méné nez 0,3 m,
umisti se mikrofon proti vystupu, ktery je nejblize motocyklu (s vyjimkou fiditek), nebo proti vystupu, ktery
je nejvySe nad povrchem dréhy. Jsou-li od sebe stfedy vystupti vzddleny vice nez 0,3 m, provede se méfeni
samostatné pro kazdy z nich; za vysledek zkousky se povazuje nejvyssi naméfend hodnota.

Podminky provozu

Otacky motoru se udrzuji na stdlé hodnoté:

— ((S)/(2)), je-li S vyssi nez 5000 otacek za minutu, nebo

— ((3S)/(4)), je-li S nejvyse 5000 oticek za minutu,

kde S jsou oticky motoru, pfi nichz je dosahovdno maximélniho netto vykonu.

Po ustdleni otdcek se skrtici klapka rychle vrati do polohy volnobéhu. Hladina akustického tlaku se méfi
v pribéhu provozniho cyklu, ktery tvoii kratkodoby interval konstantnich oticek motoru, a béhem celé
doby zpomaleni; za vysledek zkousky se povaZuje nejvyssi Gdaj zaznamenany na zvukoméru.

Vysledky (zkuSebni protokol)

Zkusebni protokol vyhotoveny pro ucely vypracovani informa¢niho dokumentu podle vzoru zminéného
v ¢l. 27 odst. 4 nafizeni (EU) ¢. 168/2013 musi obsahovat vSechny smérodatné tdaje a zejména tdaje
pouzité pii méfeni hluku stojictho vozidla.

Naméfené hodnoty se zaokrouhli na nejblizsi cely decibel.

Nasleduje-li po desetinné cérce ¢islice 0 az 4, zaokrouhluje se vysledek doldi, v p¥ipadé ¢islic 5 az 9 se pak
vysledek zaokrouhluje nahoru.

Pouziji se pouze vysledky, které se lisi nejvyse o 2,0 dB(A) pii tfech po sobé jdoucich méfenich.

Za vysledek zkousky se povaZuje nejvyssi z téchto tif méfeni.
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Obrdzek Ap2-2
Zkouska vozidla za jizdy
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2.3.1.4.1

Obrdzek Ap2-3

Zkouska na stojicim vozidle

vyska stiedu vystupu vyfuku

min. 0,2 m
min. 0,2 m

Pvodni vyfukovy systém (tlumic)
Pozadavky na tlumice, které obsahuji vldknité absorpéni materidly

Vldknité absorpéni materidly nesméji obsahovat azbest a sméji byt pfi konstrukei tlumi¢t pouzity pouze
tehdy, je-li zajisténo, Ze po celou dobu Zivotnosti tlumice ziistanou bezpetné na pavodnim misté,
a vyhovuji-li pozadavkim bodu 2.3.1.2 nebo 2.3.1.3.

Po odstranéni vldknitého materidlu musi hladina akustického tlaku vyhovovat pozadavkim bodu 2.1.1.

Vldknity absorpéni materidl nesmi byt umistén v téch ¢dstech tlumice, kterymi prochézeji vyfukové plyny,
a musi spliiovat ndsledujici pozadavky:

Materidl se musi po dobu &tyf hodin zahiivat v peci pii teploté 650 °C + 5 °C, pficemz nesmi dojit ke
zkrdceni praimérné délky vldken, zmenseni jejich priméru ¢&i snizeni jejich objemové hustoty;

Poté, co je materidl po dobu jedné hodiny zahfifvin v peci pii teploté 650 °C £ 5 °C, musi pii zkousce podle
normy ISO 2599:2011 nejméné 98 % materidlu zistat zachyceno v situ vyhovujicim technické normé 1SO
3310-1:2000 s oky o jmenovitém rozméru 250 pm;

Materidl nesmi ztratit vice nez 10,5 % své hmotnosti poté, co je po dobu 24 hodin ponofen pfi teploté
90 °C £ 5 °v syntetickém kondenzdtu s timto slozenim:

— 1 N kyselina bromovodikovd (HBr): 10 ml

— 1 N kyselina sirovd (H,SO,): 10 ml

— destilovand voda na doplnéni do 1 000 ml.

Pozn.: Pfed vdzenim se materidl vypere v destilované vodé a nechd po dobu jedné hodiny susit pfi teploté
105 °C.

Pred zkouskou podle bodu 2.1 se systém uvede do bézného provozniho stavu za pouziti jedné z ndsledu-
jicich metod:

Stabilizace pribéznym silniénim provozem
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2.3.1.4.2.8

V tabulce Ap2-1 se uvddi minimdln{ vzdélenost, kterou musi jednotlivé kategorie motocyklti béhem stabi-
lizace ujet:

Tabulka Ap2-1

Minimdlni vzdilenost, kterou je nutné ujet béhem stabilizace

Vozidlo (motocykl) kategorie L3e[L4e podle zdvihového objemu Vzdalenost
motoru (v cm’) (v km)
1. < 80 4000
2. >80 < 175 6 000
3.> 175 8 000

50 = 10 % tohoto cyklu musi tvofit jizda v méstském provozu, zbyvajici ¢dst pak dalkové jizdy pfi vysoké
rychlosti; cyklus stabilizace priibéznym silniénim provozem je mozné nahradit odpovidajicim programem
na zkudebni drdze.

Oba typy jizdy se musi nejméné Sestkrdt prostiidat.

Cely program zkousky musi zahrnovat alespori deset piestdvek v délce nejméné tii hodiny, aby byl
reprodukovén Gcinek ochlazeni a kondenzace.

Stabilizace pulsovdnim

Vyfukovy systém nebo jeho konstrukéni ¢dsti se namontuji na motocykl nebo na motor.

V prvnim piipadé se motocykl umisti na valcovy dynamometr. V druhém piipadé se motor upevni na
zkusebni stav.

Na vystup vyfukového systému se ptipoji zkusebni zafizeni, jeZ je podrobné popsino na obrizku Ap2-4.
Pripustny je i jakykoliv jiny mechanismus, ktery poskytuje shodné vysledky.

Zkudebni zafizen{ se nastavi tak, aby byl za pomoci rychlo¢inného ventilu 2 500krdt stfidavé pieruen
a vzapéti znovu obnoven tok vyfukovych plyna.

Ventil se musi oteviit, kdyz protitlak vyfukovych plynti méfeny v misté nejméné 100 mm od saci piruby
po sméru toku plynti dosdhne hodnoty mezi 0,35 a 0,4 baru. Pokud vlastnosti motoru toto neumozuji,
musi se ventil oteviit, kdyz protitlak vyfukovych plynti dosihne hladiny odpovidajici 90 % maximélni
hodnoty, kterou lze naméfit, aniZ se motor zastavi. Ventil se musi zavfit, jakmile se tento tlak lis nejvyse
0 10 % od své ustalené hodnoty pii otevieném ventilu.

Na dobu, po kterou vznikaji vyfukové plyny, se nastavi ¢asovy spina¢ podle vypoctu na zakladé pozadavka
bodu 2.3.1.4.2.3.

Rychlost otd¢ek motoru musi byt rovna 75 % rychlosti otdcek (S), pfi niz motor dosahuje maximalniho
vykonu.

Vykon naméfeny dynamometrem musi odpovidat 50 % vykonu naméfeného pii zcela oteviené Skrtici
klapce pii 75 % rychlosti otd¢ek motoru (S).

Béhem zkousky musi byt uzavieny veskeré otvory pro odvod kondenzétu.

Celkové doba trvani zkousky nesmi prekrocit 48 hodin. V piipadé potieby se po kazdé hodiné zatadi doba
na ochlazeni.
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2.3.1.43.4
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Stabilizace na zkusebnim stavu

Vyfukovy systém se namontuje na motor, jenZ je reprezentativnim zdstupcem typu namontovaného na
motocyklu, pro ktery je systém konstruovan, a upevni se na zkusebni stav.

Stabilizace sestdvd z daného poctu cykli na zkuSebnim stavu pro kazdou kategorii motocyklu, pro niz je
piislusny vyfukovy systém konstruovdn. Tabulka Ap2-2 ukazuje pocet cyklt pro jednotlivé kategorie
motocykla:

Tabulka Ap2-2

Pocet cyklis pro stabilizaci na zkuSebnim stavu

Kategorie motocyklu podle objemu vélct Pocet cvkla
(v cm’) 4
1. < 80 6
2. >80 <175 9
3. > 175 12

Po kazdém cyklu na zkuSebnim stavu ndsleduje pfestdvka trvajici nejméné Sest hodin, aby byl reprodukovin
tc¢inek ochlazeni a kondenzace.

Kazdy cyklus na zkuSebnim stavu sestdvd ze Sesti fdzi. Pracovni podminky motoru a doba trvani jednotli-
vych fazi jsou stanoveny takto:

Tabulka Ap2-3

Fize cyklu zkousky na zkuSebnim stavu

Doba trvéni féze
. (v minutich)
. Pracovni
Faze odmink;
p Y Motory se zdvihovym objemem niz3im nez [ Motory se zdvihovym objemem 175 cm?
175 cm? a vice
1 volnobéh 6 6
2 25% 40 50
zat{zeni pfi
75% S
3 50 % 40 50
zatizeni pii
75% S
4 100 % 30 10
zatiZeni pfi
75% S
5 50 % 12 12
zatiZeni pfi
100 % S
6 25% 22 22
zatizeni pii
100 % S
Celkovd doba trvani 2h 30 min. 2h 30 min.
cyklu:

Na zddost vyrobce mohou byt v pribéhu tohoto procesu stabilizace motor a tlumi¢ chlazeny tak, aby
teplota naméfend v bodé vzddleném nejvyse 100 mm od vystupu vyfukovych plynt nepiekrocila teplotu
naméfenou tamtéZ pii jizdé motocyklu rychlosti 110 km/h nebo pii 75 % S pii jizd€ na nejvyssi rychlostni
stupefi. Otdcky motoru nebo rychlost motocyklu se stanovi s pfesnosti * 3 %.
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Obrdzek Ap2-4

ZkuSebni zafizeni pro stabilizaci pulsovinim
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1. Saci piiruba nebo objimka pro pfipojeni k zadni ¢dsti zkouseného vyfukového systému.
2. Ru¢né ovlddany regula¢ni ventil.

3. Vyrovnévaci nddrz s objemem nejvyse 40 | a dobou plnéni nejméné jedna sekunda.

4. Tlakovy spina¢ pracujici v rozsahu 0,05-2,5 bart.

5. Casovy spinac.

6. Pocitadlo impulzi.

7. Rychloc¢inny ventil, napiiklad ventil vyfukové brzdy o priméru 60 mm, ovlddany pneumatickym
vélcem s vykonem 120 N pfi 4 barech. Doba odezvy pii otevirdni i zavirdni nesmi pfekrocit 0,5 s.

8. Hodnoceni vyfukovych plynt.
9. Ohebnd hadice.
10. Tlakomér.

Schéma a oznaceni
K informa¢nimu dokumentu podle vzoru zminéného v ¢l. 27 odst. 4 nafizeni (EU) ¢. 168/2013 musi byt
piilozeno schéma vyfukového systému a nakres jeho prifezu s uvedenim rozmért.
Na vSech ptvodnich tlumic¢ich musi byt uvedeny pfinejmensim:
— znacka ,e“, po niZ ndsleduje oznaceni stdtu, ktery udélil schvileni typu,
— ndzev nebo obchodni znacka vyrobce vozidla, a

— znacka a identifikacni &islo dilu.

Toto oznaceni musi byt Citelné, nesmazatelné a viditelné i po namontovani.
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3.2.3.1

3.2.3.2

3.2.33

3.233.1

3.2.33.2

Na kazdém baleni ptvodnich nhradnich systémd tlumi¢t musi byt Citelné uvedena slova ,ptvodni dil*
a znacka a typ spolecné se znackou ,e“ a oznacenim stdtu, ze kterého vyrobek pochazi.

Tlumi¢ sdni

Musi-li byt sini motoru vybaveno vzduchovym filtrem nebo tlumicem sdni, aby nepfekracovalo maximalni
piipustnou hladinu akustického tlaku, povazuje se piislusny filtr nebo tlumi¢ za soucdst tlumice a vztahuji
se na né rovnéz pozadavky bodu 2.3.

~.. 7 Xz

Schvileni typu konstrukéni ¢dsti, pokud jde o nepiivodni vyfukovy systém nebo jeho konstrukéni
&asti pro motocykly, jako technické celky

Tato &ast se tykd schvalovani typu konstrukéni ¢asti, pokud jde o vyfukové systémy nebo jejich konstrukéni
Casti, jako technické celky, urcené k montdzi na jeden nebo vice typli motocyklt jako neptvodni ndhradni

dily.

Definice

,Neptvodnim ndhradnim vyfukovym systémem nebo jeho konstrukénimi ¢dstmi“ se rozumi kterdkoliv
konstrukéni ¢ast vyfukového systému podle definice v bodé 1.2 urcend k montdzi na motocykl jako
néhrada typu, ktery byl na motocyklu namontovany v dobé, kdy vznikl informacni dokument podle
vzoru zminéného v ¢l. 27 odst. 4 nafizeni (EU) ¢. 168/2013.

Z4dost o schvdleni typu konstrukéni ¢dsti

Z4dost o schvéleni typu konstrukéni ¢asti, pokud jde o ndhradn{ vyfukové systémy nebo jejich konstrukéni
Casti jako samostatné technické celky, poddvd vyrobce piislusného systému nebo jeho autorizovany
zastupce.

K Zddosti o schvéleni typu konstrukéni ¢dsti musi byt u kazdého typu ndhradniho vyfukového systému
nebo jeho konstrukénich ¢sti, o jehoZfjejichz schvéleni se zdd4, piilozeny ndsledujici dokumenty v trojim
vyhotoveni a ndsledujici ndleZitosti:

popis typt motocyklu, pro néz jefjsou systém(y) nebo konstrukéni Edst(i) urCen(afy), z hlediska vlastnosti
uvedenych v bodé 1.1 tohoto dodatku; uvedou se ¢&isla nebo symboly specifické pro dany typ motoru
a motocyklu;

popis nahradniho vyfukového systému s uvedenim polohy kazdé konstrukéni ¢dsti vzhledem k ostatnim,
spolecné s pokyny pro montdz;

nékres kazdé konstrukéni ¢asti pro usnadnéni jeji lokalizace a identifikace a tidaje o pouzitych materidlech.
Tyto vykresy musi rovnéz uvadét zamyslené umisténi povinné znacky schvileni typu konstrukéni ¢dsti.

Zadatel na zddost technické zkusebny dodé:
dva vzorky systému, pro néjz se zadd o schvéleni typu konstrukéni ¢dsti;

vyfukovy systém odpovidajici vyfukovému systému piivodné namontovanému na motocyklu v dobé, kdy
vznikl informac¢ni dokument podle vzoru zminéného v nafizeni (EU) ¢. 168/2013;

motocykl, ktery je reprezentativnim zastupcem typu, na néz md byt nahradni vyfukovy systém montovdn,
a ktery musi byt doddn v takovém stavu, aby po namontovéni tlumice téhoZ typu, jaky byl namontovin
pvodné, spliioval pozadavky jednoho z ndsledujicich dvou bodi:

pokud je motocykl podle bodu 3.2.3.3 motocyklem typu, kterému bylo udéleno schvileni typu podle
tohoto dodatku:

— nesmi pii zkousce za jizdy piekrocit o vice nez 1,0 dB(A) limitni hodnotu stanovenou v bodé 2.1.1;

— nesmi pii zkousce na misté piekrocit o vice nez o 3,0 dB(A) hodnotu naméfenou, kdyz bylo motocyklu
udéleno schvéleni typu, a uvedenou na $titku vyrobce;

pokud motocykl podle bodu 3.2.3.3 neni motocyklem typu, kterému bylo udéleno schvéleni typu podle
tohoto nafizeni, nesmi pfekrocit limitni hodnotu platnou pro dany typ motocyklu v okamziku prvniho
uvedeni do provozu o vice nez 1,0 dB(A);
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3.5.3.3

pokud to pFislusné orgdny povazuji za nutné, samostatny motor shodny s motorem namontovanym na
motocyklu uvedeném v bodé 3.2.3.3..

Oznaceni a ndpisy

Neptvodni vyfukové systémy nebo jejich konstrukéni ¢dsti musi byt oznaCeny v souladu s pozadavky
¢clanku 39 nafizeni (EU) ¢. 168/2013.

Schvileni typu konstrukéni ¢dsti

Po dokonceni zkousek stanovenych v tomto dodatku vydd schvalovaci orgdn osvédceni podle vzoru
zminéného v ¢&l. 30 odst. 2 nafizeni (EU) & 168/2013. Cislu schvaleni typu konstrukén{ ¢dsti musi byt
piedfazen obdélnik, ve kterém je vepsdno pismeno ,e“ a za nim rozli§ovaci &islo nebo pismena ¢lenského
statu, ktery udélil nebo odmitl udélit pfislusné schvdleni typu konstrukéni &sti. Vyfukovy systém, kterému
bylo udéleno schvéleni typu systému, musi spliiovat pozadavky pifilohy II a VI.

Specifikace

Obecné specifikace

Tlumi¢ musi byt konstruovan, vyroben a namontovén tak, aby:

motocykl spliioval pozadavky tohoto dodatku za normélnich podminek uzivani i pfi vibracich, kterym
muze byt vystaven;

mél piiméfenou odolnost viici vlivu koroze, které je vystaven, s patficnym zfetelem na normalni podminky
uzivani motocyklu;

nebyla snizena svétld vyska nad vozovkou, ani thel, do jakého se motocykl maze naklonit, oproti stavu
s puvodné namontovanym tlumic¢em;

jeho povrch nedosahoval piili§ vysokych teplot;

jeho obrys nemél vyénélky ani ostré hrany;

tlumice pérovani a zavéSeni kol mély pfiméfeny prostor;

byl zachovin piiméfeny bezpecnostni odstup od potrubf;

byl odolny vii¢i ndrazu zptsobem slucitelnym s jasné definovanymi pozadavky na tdrzbu a montdz.

Specifikace pro hladiny akustického tlaku

Akustickd dcinnost ndhradnich vyfukovych systémd nebo jejich konstrukénich ¢dsti se zkousi pomoci
metod popsanych v bodech 2.1.2, 2.1.3, 2.1.4 a 2.1.5.

Je-li na motocykl vymezeny v bodé 3.2.3.3 namontovan nahradni vyfukovy systém nebo jeho konstrukéni
¢ast, nesmi byt naméfené hladiny hluku vyssi nez hladiny naméfené, v souladu s bodem 3.2.3.3, s pouzitim
téhoz motocyklu s tlumicem, jenz je soucdsti puvodni vybavy, a to ani pfi zkousce za jizdy, ani pfi zkousce
na misté.

Zkouska vlastnosti motocyklu
Néhradni tlumi¢ musi mit vlastnosti, které zajisti, aby pfislusny motocykl dosahoval vysledkt srovnatelnych

s vysledky dosazenymi s pivodné namontovanym tlumiem nebo jeho konstrukéni édsti.

Néhradni{ tlumi¢ musi byt porovnavin s pivodnim tlumicem, ktery je rovnéz v novém stavu; tlumice se
postupné namontuji na motocykl vymezeny v bodé 3.2.3.3.

Pii zkousce se méH kiivka vykonu motoru. Maximdlni netto vykon a nejvy$si rychlost naméfend
s ndhradnim tlumic¢em se nesmi lisit od hodnot naméfenych za stejnych podminek s tlumicem, jenz je
soucdsti pavodniho vybaveni, o vice nez * 5 %.

Dal3i ustanoveni tykajici se tlumict jako samostatnych technickych celkd, které obsahuji vldknity materidl

Vldknity materidl nesmi byt pfi vyrobé takovych tlumich pouzit, nejsou-li splnény pozadavky uvedené
v bod¢ 2.3.1.
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Hodnoceni emisi znecistujicich litek vozidel vybavenych néhradnim systémem tlumict

Vozidlo vymezené v bodé 3.2.3.3 vybavené tlumi¢em typu, o jehoZ schvéleni se zdd4, musi byt podrobeno
zkousce typu I, Il a V za podminek popsanych v piislusnych prilohdch II, IIT a VI podle schvéleni typu
vozidla.

Pozadavky tykajici se emisi se povazuji za splnéné, jestlize vysledky neptesahuji limitni hodnoty podle
daného schvileni typu vozidla.
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Pozadavky na zkousky hladiny akustického tlaku pro tfikolové mopedy, tiikolky a ¢tyfkolky (kategorie L2e,

1.1

1.2

1.2.1

1.2.2

1.3

1.4

2.1

L5e, L6e a L7e)

Definice

Pro tcely tohoto dodatku:

Jtypem tifkolového mopedu, titkolky nebo ¢tyikolky z hlediska hladiny akustického tlaku a vyfukového
systému“ se rozumi tifkolové mopedy a tikolky, které se nelisi v zdkladnich charakteristikdch, jako je:

tvar a materidl karoserie (zvldsté pak motorového prostoru a jeho protihlukové izolace);
délka a sitka vozidla;

typ motoru (zdzehovy nebo vznétovy, dvoudoby nebo ctytdoby, motor s vratnymi pisty nebo s rotujicim
pistem, pocet a zdvihovy objem vidlcli, pocet a typ karburdtorti nebo vstiikovacich systémi, usporadani
ventill, maximdlni netto vykon a odpovidajici oticky); za zdvihovy objem motorll s rotujicim pistem se
povazuje dvojndsobek zdvihového objemu valct;

pohdnéci soustava, zejména pocet a pomér rychlostnich stupii a pomér koncového pievodu;
pocet, typ a uspofadani vyfukovych systém;

,vyfukovym systémem“ nebo ,tlumi¢em“ se rozumi dplnd souprava konstrukénich ¢ésti nutnych k omezeni
hluku motoru a vyfuku tiikolového mopedu, tiikolky nebo ¢tytkolky;

,plvodnim vyfukovym systémem nebo tlumi¢em” se rozumi systém typu, jenz byl namontovin na vozidle
pii schvdleni typu nebo pii rozsiteni schvéleni typu. MiiZe jit o systém namontovany pii prvnim vybaveni
nebo o néhradni systém;

Jneptivodnim vyfukovym systémem nebo tlumi¢em* se rozumi systém jiného typu, nez ktery byl namon-
tovin na vozidle pFi schvdleni typu nebo pii rozifeni schvileni typu. Mize byt montovdn pouze jako
nahradni vyfukovy systém nebo tlumi¢;

wvyfukovymi systémy riznych typd“ se rozumi systémy, které se podstatné lisi jednim z ndsledujicich
zpusobii:

jsou tvofeny konstrukénimi ¢dstmi s rGznymi vyrobnimi nebo obchodnimi znackami;

nékterd z konstrukénich ¢asti je vyrobena z materidli odlisnych vlastnosti nebo md odlisny tvar ¢i rozméry;
lisf se funkéni princip nejméné jedné z konstrukénich Casti;

konstrukéni Casti jsou odlisné sefazeny;

Jkonstrukéni ¢dsti vyfukového systému® se rozumi jedna z jednotlivych konstrukénich ¢asti, které dohromady
tvoii vyfukovy systém (jako vyfukové potrubi, vlastni tlumic) a popiipadé systém siani vzduchu (vzduchovy
filtr).

Musi-li byt motor vybaven systémem sdni vzduchu (vzduchovy filtr nebo tlumi¢ hluku sdni), aby neptekra-
¢oval maximdlni pfipustné hladiny akustického tlaku, povazuje se piislusny filtr nebo tlumic za konstrukéni
¢ast stejného vyznamu jako vyfukovy systém.

Schvileni typu konstrukéni ¢dsti z hlediska hladiny akustického tlaku a ptvodni vyfukovy systém
typu tiikolového mopedu (L2e), tfikolky (L5e), lehké étyfkolky (L6e) nebo tézké ¢tyfkolky (L7e) jako
samostatny technicky celek

Hluk tftkolového mopedu, tikolky nebo ¢tyikolky (podminky méfeni a metoda zkouseni vozidla pii schva-
lovéani typu konstrukéni &dsti)
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2.2.3.1.1

2.2.3.2
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Vozidlo, jeho motor a jeho vyfukovy systém musi byt konstruovédny, vyrobeny a smontovany tak, aby vozidlo
splitovalo pozadavky tohoto dodatku za normaélnich podminek uzivani i pii vibracich, kterym muze byt
vystavero.

Vyfukovy systém musi byt konstruovdn, vyroben a namontovin tak, aby odoldval vlivu koroze, které je
vystaven.

Specifikace pro hladiny akustického tlaku
Limity: viz pfiloha VI &ist D nafizeni (EU) ¢. 168/2013.

Meéfici pfistroje

K méfeni hladiny akustického tlaku se pouzije presny zvukomér typu uvedeného v publikaci ¢. 179 Presné
zvukoméry, druhé vydani, Mezindrodni elektrotechnické komise (IEC). MEH se s pouzitim ¢asové konstanty ,F*
(fast — rychle) a vdhové kiivky ,A“, rovnéZ popsanych v uvedené publikaci.

PFi zahdjeni a na konci kazdé série méfeni musi byt zvukomér zkalibrovan s pouzitim vhodného zvukového
zdroje (napiiklad pistonfonu) podle ndvodu vyrobce.

Meéfeni rychlosti

Otécky motoru a rychlost vozidla na zkusebni dréze musi byt stanoveny s pfesnosti = 3 %.

Podminky méfeni
Provozni podminky vozidla

Béhem méfeni musi byt vozidlo v provoznim stavu (vetné chladictho média, olejti, paliva, néfadi, ndhradniho
kola a fidice). Pied zahdjenim méfeni se vozidlo uvede na béznou provozni teplotu.

MéH se nenalozené vozidlo bez pFivést nebo ndvésa.

ZkuSebni prostor

Zkousi se na prostoru, ktery je v zésadé rovny; uprostied zkusebni dréhy se nachazi dsek zrychleni. Usek
zrychleni musi byt rovny; jeho povrch musi byt suchy a takovy, aby hluk povrchu byl nizky.

Akusticky tlak ve volném akustickém poli mezi zdrojem zvuku uprostied tseku zrychleni a mikrofonem
nesmi kolisat o vice nez +1,0 dB(A). Tato podminka se povazuje za splnénou, nenachdzi-li se v okruhu 50 m
od stiedu tseku zrychleni zddné velké objekty, které odrdzeji zvuk, jako jsou ploty, skdly, mosty nebo
budovy. Povrch zkuSebni drahy musi spliiovat pozadavky dodatku 4.

V okoli mikrofonu se nesmi nachdzet zddné prekdzky, které by jakymkoliv zptsobem mohly narusit akus-
tické pole, a mezi mikrofonem a zdrojem zvuku nesmi nikdo stdt. Osoba provaddéjici méfeni se musi postavit
tak, aby neovliviiovala tidaje na méficim piistroji.

Razné

Meéfeni se neprovadi za nepiiznivych atmosférickych podminek. Musi se zajistit, aby vysledky neovliviiovaly
ndrazy vétru.

PF méfeni musi byt hladina akustického tlaku A pochdzejictho z jinych zdroji nez ze zdroji na zkouseném
vozidle nebo pusobeného vétrem nejméné o 10,0 dB(A) nizsi nez hladina akustického tlaku pochazejictho
z vozidla. Na mikrofon Ize pfipevnit vhodny kryt proti vétru; v takovém piipadé je nutné zohlednit jeho vliv
na citlivost mikrofonu a jeho smérové vlastnosti.

Je-li rozdil méfeného hluku a hluku okoli v rozsahu od 10,0 do 16,0 dB(A), musi byt pro vypocet vysledku
zkousky od tddaje na zvukoméru odectena pifslusnd opravnd hodnota podle ndsledujictho grafu:
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Rozdil mezi méfenym hlukem a hlukem okoli

Metoda méfeni
Podstata a pocet méfen{

MéH se maximdlni hladina akustického tlaku za jizdy vozidla mezi ¢arami AA’ a BB’ (obrdzek Ap3-2)
vyjadiend v decibelech vdzenych vdhovym filtrem A (dB(A)). MéFeni je neplatné, je-li zjistén abnormalni
rozdil mezi nejvyssi hodnotou a celkovou hladinou akustického tlaku.

Na kazdé strané vozidla se méif nejméné dvakrat.
Umisténi mikrofonu

Mikrofon se umisti 7,5m % 0,2m od vztazné p¥imky drdhy CC (obrdzek Ap3-2) a 1,2m % 0,1 m nad
povrch drahy.

Podminky provozu

Vozidlo najizdi k ¢dfe AA’ pocitecni ustdlenou rychlosti podle vymezeni v bodé 2.2.4.4. Jakmile predek
vozidla dosdhne ¢ary AA’, skrtici klapka se co moznd nejrychleji zcela otevie a musi zUstat zcela oteviend az
do okamziku, kdy zadni ¢ast vozidla dosdhne ¢dry BB'; poté se skrtici klapka vréti co nejrychleji do polohy
volnobéhu.

Pfi vSech méfenich musi jet vozidlo v tseku zrychleni piimou drdhou a stfedni podélnd rovina vozidla musi
byt co nejblize piimce CC'.

U kloubovych vozidel tvofenych dvéma neoddélitelnymi konstrukénimi ¢dstmi povaZovanymi za jediné
vozidlo se ndvés pii prejezdu ¢ary BB’ nebere v tvahu.

Stanoveni ustalené rychlosti, jeZ md byt zvolena
Vozidlo bez pfevodovky

Vozidlo najizdi k ¢dfe AA’ ustdlenou rychlosti odpovidajici bud rychlosti otdcek motoru rovné tfem &tvr-
tindm hodnoty, pfi niz motor dosahuje maximalniho vykonu, nebo tfem ¢tvrtindm maximélni rychlosti
otd¢ek motoru, kterou umoziuje reguldtor otdcek, nebo rychlosti 50 kmj/h; zvoli se nejnizsi z téchto rych-
losti.

Vozidlo s manudlni pfevodovkou

Je-li vozidlo vybaveno pfevodovkou se dvéma, tfemi nebo CtyFmi rychlostnimi stupni, pouzije se druhy
rychlostni stupen. Ma-li pfevodovka vice nez Ctyfi rychlostni stupné, pouzije se tetf rychlostni stupen. Jestlize
motor poté dosdhne rychlosti otdcek vyssi, nez odpovidd jeho maximédlnimu jmenovitému vykonu, zafad{ se
misto druhého nebo tiettho rychlostniho stupné nejblizsi vyssi stupen tak, aby bylo mozné dojet k ¢dfe BB’
na zkuSebni drdze, aniz by byly tyto jmenovité otdcky prekroceny. Nesmi se fadit rychlobéh. Mé-li vozidlo
dvoustupniovy koncovy pievod, zvoli se stupen, pfi némz vozidlo dosahuje nejvyssi rychlosti. Vozidlo najizdi
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k cdfe AA’ ustdlenou rychlosti odpovidajici bud tfem ¢tvrtindm rychlosti otdcek, pfi niz motor dosahuje
maximélniho vykonu, nebo tfem ¢tvrtindm maximdlni rychlosti otd¢ek motoru, kterou umoziuje reguldtor
otécek, nebo rychlosti 50 km/h; zvoli se nejniz$i z téchto rychlosti.

Vozidlo s automatickou pfevodovkou

Vozidlo najizdi k ¢afe AA’ ustdlenou rychlosti 50 km/h nebo rychlosti odpovidajici tfem ¢tvrtindm jeho
maximdlni rychlosti; zvoli se nizsi z téchto rychlosti. Je-li k dispozici vice dopfednych poloh, zvoli se ta, pfi
niz dochdzi k nejvyssimu primérnému zrychleni vozidla mezi Carami AA’ a BB'. Nelze vsak pouzit polohu,
kterd se pouziva pouze pro brzdéni, pojizdéni nebo v podobnych piipadech pomalé jizdy.

U hybridnich vozidel se zkousky provedou dvakrdt za téchto podminek:

a) podminka A: baterie musi byt ve stavu maximdlniho nabiti; je-li k dispozici vice hybridnich rezimd, zvol
se pro zkousku rezim s nejvyssi spotiebou elektfiny;

b) podminka B: baterie musi byt ve stavu minimdlniho nabiti; je-li k dispozici vice hybridnich rezimd, zvoli
se pro zkousku rezim s nejvyssi spotiebou paliva;
Vysledky (zkusebni protokol)

Ve zkusebnim protokolu vyhotoveném pro tcely vypracovani informacniho dokumentu podle vzoru zming-
ného v ¢l. 27 odst. 4 nafizeni (EU) ¢. 168/2013 se uvedou veskeré okolnosti a ¢initele, které maji vliv na
vysledky méfeni.

Zaznamenané hodnoty se zaokrouhli na nejblizsi cely decibel.
Nésleduje-li po desetinné ¢drce ¢islice 5, zaokrouhli se vysledek nahoru.

Pro tcely vypracovani informacntho dokumentu podle vzoru zminéného v ¢l. 27 odst. 4 nafizeni (EU)
¢. 168/2013 se pouziji pouze vysledky, které se lisi nejvyse o 2,0 dB(A) pii dvou po sobé jdoucich méfenich
na téze strané vozidla.

Aby byla zohlednéna nepfesnost méfeni, odecte se od kazdé hodnoty ziskané podle bodu 2.2.5.2 opravnd
hodnota 1,0 dB (A).

Pokud primér zminénych ¢tyF méfeni nepfesdhne maximalni pfipustnou hladinu pro danou kategorii vozidla,
povazuje se limit stanoveny v bodé 2.2.1 za splnény. Tato pramérnd hodnota se povazuje za vysledek
zkousky.

Pokud primér Ctyf vysledkti méfeni za podminky A a primér ¢tyf vysledkd méfeni za podminky B nepfe-
sahne maximdlni pfipustnou hladinu pro kategorii, do niz zkouSené hybridni vozidlo nélezi, povazuji se
limity stanovené v bodé¢ 2.2.1 za splnéné.

Za vysledek zkousky se povaZuje nejvyssi primérnd hodnota.

Meéteni hluku stojictho vozidla (pfi zkouSeni vozidla v provozu)
Hladina akustického tlaku v bezprostiedni blizkosti vozidla

Za tcelem zjednoduSeni ndslednych hlukovych zkousek vozidel v provozu se v souladu s ndsledujicimi
pozadavky zméf{ rovnéz hladina akustického tlaku v bezprostfedni blizkosti vystupu vyfukového systému
(tlumice) a vysledky méfeni se uvedou ve zkusebnim protokolu sepsaném pro tcely vypracovani dokumentu
podle vzoru, na néz odkazuje ¢l. 32 odst. 1 nafizeni (EU) ¢. 168/2013.

Meéfici piistroje

Pouzije se presny zvukomér podle definice v bodé 2.2.2.1.

Podminky méfeni
Provozni podminky vozidla

Pfed zahdjenim méfeni se motor vozidla uvede na béznou provozni teplotu. Je-li vozidlo opatfeno ventildtory
se samoc¢innym spoustécim mechanismem, nesmi byt do tohoto systému béhem méfeni akustického tlaku
zasahovano.
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Béhem méfeni musi byt pfevodovka v neutrdlni poloze. Neni-li mozné odpojit pohdnéci soustavu, musi se
hnaci kola mopedu nebo tiikolky volné protacet — vozidlo Ize za tim tcelem napiiklad postavit na stfedovy
stojan nebo na vilce.

Zkusebni prostor (viz obrdzek Ap3-3)

Zkousku Ize uskutecnit na jakémkoli misté bez vyznamnych akustickych rusivych vlivii. Vhodné jsou rovné
plochy s povrchem z betonu, asfaltu nebo jiného tvrdého materidlu, které dobfe odrazeji zvuk; nelze zkouset
na povrsich ze zpevnéné zeminy. Zkudebni plochu tvoii obdélnik, jehoZ strany musi byt ve vzdilenosti
negjméné 3 m od vnésich obryst vozidla (s vyjimkou Fiditek). V tomto obdélniku nesméji byt zddné
vyznamné prekdzky, napiiklad osoby jiné, neZ je fidi¢ a osoba provadéjici méfeni.

Vozidlo musi byt v tomto obdélniku umisténo tak, aby mikrofon pouzity k méfeni byl nejméné 1 m od
piipadného obrubniku.

Rizné

Hodnoty hluku okoli ¢ hluku piasobeného vétrem zaznamenané méficimi pfistroji musi byt alespon
0 10,0 dB(A) niz§i nez méfené hladiny akustického tlaku. Na mikrofon Ize pfipevnit vhodny kryt proti vétru;
v takovém pfipadé je nutné zohlednit jeho vliv na citlivost mikrofonu.

Metoda méfeni

Podstata a pocet méfen{

Maximdlni hladina akustického tlaku vyjidfend v decibelech (dB(A)) vdzenych vdhovym filtrem A se méfi po
dobu provozu stanovenou v bodé 2.3.4.3.

V kazdém bodé méfeni se mé{ nejméné tiikrat.

Umisténi mikrofonu (obrdzek Ap3-3)

Mikrofon musi byt umistén v drovni vystupu vyfuku nebo 0,2 m nad povrchem drahy; zvoli se vyssi z téchto
pozic. Clona mikrofonu musi sméfovat k vypusti vyfuku ve vzdilenosti 0,5 m. Osa maximdlni citlivosti
mikrofonu musi byt rovnobéznd s povrchem drdhy a musi svirat dhel 45° £ 10° se svislou rovinou
sméru emisi z vyfuku.

Ve vztahu k této svislé roviné musi byt mikrofon umistén na té stran¢, kde je nejvétsi moznd vzdalenost mezi
mikrofonem a obrysy vozidla (s vyjimkou fiditek).

Mé-li vyfukovy systém vice nez jeden vystup a stiedy vystupt jsou od sebe vzdaleny méné nez 0,3 m, umisti
se mikrofon proti vystupu, ktery je nejblize vozidlu (s vyjimkou fiditek), nebo proti vystupu, ktery je nejvyse
nad povrchem dréhy. Jsou-li od sebe stredy vystupli vzddleny vice nez 0,3 m, provede se méfeni samostatné

pro kazdy z nich; za vysledek zkousky se povazuje nejvyssi naméfend hodnota.

Podminky provozu

Otacky motoru se udrzuji na stdlé hodnoté:

— ((9)/(2)), je-li S vyssi nez 5000 otdcek za minutu,

— ((39)/(4)), je-li S nejvyse 5000 otdcek za minutu,

kde S jsou otacky motoru, pfi nichZ je dosahovdno maximdlntho vykonu.

Po ustdleni otdcek se skrtici klapka rychle vriti do polohy volnobéhu. Hladina akustického tlaku se méfi
v pribéhu provozniho cyklu, ktery tvoii kratky interval konstantnich otdcek motoru, a béhem celé doby
zpomaleni; za vysledek zkousky se povaZuje nejvyssi idaj zaznamenany na zvukoméru.

Vysledky (zkuSebni protokol)

Zkusebni protokol vyhotoveny pro tcely vypracovani informa¢niho dokumentu podle vzoru zminéného v ¢l.
27 odst. 4 nafizeni (EU) ¢. 168/2013 musi obsahovat vSechny smérodatné ddaje a zejména ddaje pouzité pii
méfeni hluku stojictho vozidla.

Naméfené hodnoty se zaokrouhli na nejblizsi cely decibel.
Nisleduje-li po desetinné ¢drce Cislice 5, zaokrouhli se vysledek nahoru.

Pouziji se pouze vysledky, které se lisf nejvyse o 2,0 dB(A) pii tfech po sobé jdoucich méfenich.
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2.3.5.3 Za vysledek zkousky se povazuje nejvyssi z téchto ti méfeni.

Obrdzek Ap3-2

Pozice pro zkousku vozidla za jizdy
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2.4 Pavodni vyfukovy systém (tlumic)
2.4.1 Pozadavky na tlumice, které obsahuji vldknité absorpéni materialy
2.4.1.1 Vldknité absorpéni materidly nesméji obsahovat azbest a sméji byt pii konstrukci tlumicd pouZity pouze

tehdy, je-li zajisténo, Ze po celou dobu Zivotnosti tlumice zistanou bezpecné na ptivodnim misté, a vyhovuji-
li pozadavkim bodt 2.4.1.2 az 2.4.1.4.
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Po odstranéni vldknitého materidlu musi hladina akustického tlaku vyhovovat pozadavkiim bodu 2.2.1.

Vlaknity absorpéni materidl nesmi byt umistén v téch cdstech tlumice, kterymi prochdzeji vyfukové plyny,
a musi spliiovat ndsledujici pozadavky:

materidl se musi po dobu ¢tyf hodin zahfivat v peci pfi teploté 650 °C + 5 °C, pficemz nesmi dojit ke
zkrdceni pramérné délky vldken, zmenseni jejich priiméru ¢&i sniZeni jejich objemové hustoty;

poté, co je materidl po dobu jedné hodiny zahfivin v peci pfi teploté 923,2+ 5K (650 = 5 °C), musi pii
zkousce podle normy ISO 2599:2011 nejméné 98 % materidlu zistat zachyceno v situ vyhovujicim technické

normé ISO 3310-1:2000 s oky o jmenovitém rozméru 250 pm;

materidl nesmi ztratit vice nez 10,5 % své hmotnosti poté, co je po dobu 24 hodin ponofen pii teploté
362,2 £ 5K (90 £ 5°C) v syntetickém kondenzitu s timto slozenim:

— 1 N kyselina bromovodikova (HBr): 10 ml
— 1N kyselina sirovd (H,SO,4): 10 ml
— destilovand voda na doplnéni do 1 000 ml.

Pozn.: Pred vazenim se materidl vypere v destilované vodé a nechd po dobu jedné hodiny susit pfi teploté
105 °C.

Pred provedenim zkousky se systém uvede do bézného provozniho stavu za pouziti jedné z ndsledujicich
metod:

Stabilizace prubéznym silni¢nim provozem

V tabulce Ap3-1 se uvadi minimdlni vzdalenost, kterou musi jednotlivé kategorie vozidel béhem stabilizace
ujet:

Tabulka Ap3-1

Minimdlni vzddlenost, kterou je nutné ujet b&€hem stabilizace

Kategorie vozidla podle objemu valci Vzdalenost
(v cm?) (v km)
1. < 250 4000
2. > 250 < 500 6 000
3. > 500 8 000

50 % + 10 % tohoto cyklu musi tvofit jizda v méstském provozu, zbyvajici ¢ast pak délkové jizdy pfi vysoké
rychlosti; cyklus stabilizace prabéznym silni¢nim provozem je mozné nahradit odpovidajicim programem na
zkuSebni drdze.

Oba typy jizdy se musi nejméné Sestkrdt prostiidat.

Cely program zkousky musi zahrnovat alespon deset prestvek v délce nejméné t# hodiny, aby byl repro-
dukovén dcinek ochlazeni a kondenzace.

Stabilizace pulsovdnim

Vyfukovy systém nebo jeho konstrukéni ¢dsti se namontuji na vozidlo nebo na motor.

V prvnim piipadé se vozidlo umisti na vélcovy dynamometr. V druhém piipadé se motor upevni na zkusebni
stav.

Na vystup vyfukového systému se pfipoji zkuSebni zafizeni, jeZ je podrobné popsino na obrizku Ap3-4.
Pripustny je i jakykoliv jiny mechanismus, ktery poskytuje shodné vysledky.

Zkudebni zafizeni se nastavi tak, aby byl za pomoci rychlocinného ventilu 2 500 krét stiidavé pierusen
a vzapéti znovu obnoven tok vyfukovych plyni.

Ventil se musi oteviit, kdyz protitlak vyfukovych plyni méfeny v misté nejméné 100 mm od saci piiruby po
sméru toku plynt dosédhne hodnoty mezi 0,35 a 0,4 baru. Pokud vlastnosti motoru toto neumozuji, musi se
ventil oteviit, kdyz protitlak vyfukovych plynt dosdhne hladiny odpovidajici 90 % maximalni hodnoty, kterou
lze naméfit, aniz se motor zastavi. Ventil se musi zaviit, jakmile se tento tlak lis{ nejvyse o 10 % od své
ustdlené hodnoty pii otevieném ventilu.
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Na dobu, po kterou vznikaji vyfukové plyny, se nastavi Casovy spina¢ podle vypoctu na zdkladé pozadavkd
bodu 2.4.1.4.2.3.

Rychlost otdcek motoru musi byt rovna 75 % rychlosti otacek (S), pfi niz motor dosahuje maximalniho
vykonu.

Vykon naméfeny dynamometrem musi odpovidat 50 % vykonu naméfeného pii zcela oteviené skrtici klapce
pii 75 % rychlosti oticek motoru (S).

Béhem zkousky musi byt uzavieny veskeré otvory pro odvod kondenzitu.

Celkovd doba trvdni zkousky nesmi piekrocit 48 hodin. V pfipadé potieby se po kazdé hodiné zafadi doba
na ochlazeni.

Stabilizace na zkuSebnim stavu

Vyfukovy systém se namontuje na motor, jenz je reprezentativnim zdstupcem typu namontovaného na
vozidle, pro které je systém konstruovdn, a upevni se na zkusebni stav.

Stabilizace sestdvd z daného poctu cykld na zkusebnim stavu pro kazdou kategorii vozidla, pro niz je
piislusny vyfukovy systém konstruovan. Tabulka ukazuje pocet cyklti pro jednotlivé kategorie vozidel:

Tabulka Ap3-2

Pocet cykli stabilizace

Kategorie vozidla pod}le objemu vilct Pocet cyklf
(v cm’)
1. <250 6
2. > 250 < 500 9
3. > 500 12

Po kazdém cyklu na zkuSebnim stavu ndsleduje pfestdvka trvajici nejméné 3est hodin, aby byl reprodukovan
tG¢inek ochlazeni a kondenzace.

Kazdy cyklus na zkuSebnim stavu sestdvd ze Sesti fazi. Pracovni podminky motoru a doba trvani jednotlivych
fazi jsou stanoveny takto:

Tabulka Ap3-3

Doba trvini zkuSebnich fazi

Faze Pracovni podminky D((]\E’an:irgé?;csze

1 volnobéh 6 6

2 25 % zatizeni pii 75 % 40 50
N

3 50 % zatizeni pii 75 % 40 50
S

4 100 % zatizeni pfi 75 % 30 10
S

5 50 % zatizeni pii 100 % 12 12
S

6 25 % zatizeni pii 100 % 22 22
S

Celkovd doba trvani cyklu: 2h 30 min. 2h 30 min.

Na zadost vyrobce mohou byt v priibéhu tohoto procesu stabilizace motor a tlumi¢ chlazeny tak, aby teplota
naméfend v bodé vzdileném nejvyse 100 mm od vystupu vyfukovych plyni nepiekrocila teplotu naméfenou
tamtéZ pii jizdé vozidla rychlosti 110 km/h nebo pii 75 % S pii jizdé na nejvyssi rychlostni stupen. Otdcky
motoru nebo rychlost vozidla se stanovi s pfesnosti = 3 %.
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Obrdzek Ap3-4

ZkuSebni zafizeni pro stabilizaci pulsovinim
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1. Saci piiruba nebo objimka pro pfipojeni k zadni casti zkouSeného vyfukového systému.
2. Ru¢né ovlddany regulacni ventil.

3. Vyrovndvaci nddrz s objemem nejvySe 40 1 a dobou plnéni nejméné jedna sekunda.

4. Tlakovy spina¢ pracujici v rozsahu 0,05-2,5 bart.

5. Casovy spinac.

6. Pocitadlo impulzi.

7. Rychlo¢inny ventil, napiiklad ventil vyfukové brzdy o priméru 60 mm, ovlddany pneumatickym vélcem
s vykonem 120 N pii 4 barech. Doba odezvy pfi otevirdni i zavirdni nesmi pfekrocit 0,5 s.

8. Hodnoceni vyfukovych plyna.
9. Ohebnd hadice.
10. Tlakomér.

Schéma a oznaceni

K informacnimu dokumentu podle vzoru zminéného v ¢l. 27 odst. 4 nafizeni (EU) ¢. 168/2013 musi byt
piilozeno schéma vyfukového systému a ndkres jeho prifezu s uvedenim rozmérd.

Na vSech ptvodnich tlumic¢ich musi byt uvedeny pfinejmensim:

— znacka ,e“, po niZ ndsleduje oznaceni stitu, ktery udélil schvaleni typu,
— nézev nebo obchodni znacka vyrobce vozidla, a

— znacka a identifika¢ni ¢islo dilu.

Toto oznaceni musi byt Citelné, nesmazatelné a viditelné i po namontovéni.

Na kazdém baleni piivodnich nahradnich systémt tlumi¢d musi byt Citelné uvedena slova ,ptvodni dil*
a znacka a typ spolecné se znackou ,e“ a oznaCenim stdtu, ze kterého vyrobek pochdzi.

Tlumi¢ sani

Musi-li byt sdni motoru byt vybaveno vzduchovym filtrem nebo tlumicem sdni, aby neptekracovalo maxi-
maélni pfipustnou hladinu akustického tlaku, povazuje se piislusny filtr nebo tlumi¢ za soucdst tlumice
a vztahuji se na né rovnéz pozadavky bodu 2.4.

Schvileni typu konstrukéni ¢isti, pokud jde o nepiivodni vyfukovy systém nebo jeho konstrukéni
Casti jako samostatné technické celky pro tfikolové mopedy a tiikolky

Tato &st se tykd schvalovéni typu konstrukéni ¢dsti, pokud jde o vyfukové systémy nebo jejich konstrukéni
Casti jako samostatné technické celky urcéené k montdZi na jeden nebo vice typl tifkolovych mopedt
a tifkolek jako neptvodni ndhradni dily.



21.2.2014

Utedn{ véstnik Evropské unie

L 53/281

3.1
3.1.1

3.2
3.2.1

3.2.2

3.2.2.1

3.222

3.2.23

3.2.3.1

3.23.2

3233

3.2.33.1

3.2.3.3.2

3.23.4

3.3

3.4
3.4.1

3.5
3.5.1

Definice

,Neptivodnim ndhradnim vyfukovym systémem nebo jeho konstrukénimi ¢dstmi“ se rozumi kterdkoliv
konstrukéni ¢dst vyfukového systému podle definice v bodé 1.2 ur¢end k montdzi na tikolovy moped,
titkolku nebo ¢tyikolku jako ndhrada konstrukéni ¢ésti typu, ktery byl na tifkolovém mopedu, tifkolce
nebo Ctytkolce namontovany v dobé, kdy vznikl informa¢ni dokument podle vzoru zminéného v ¢l. 27
odst. 4 nafizeni (EU) ¢.168/2013.

Z4dost o schvélenf typu konstrukéni ¢dsti

Z4dost o schvdleni typu konstrukéni &sti, pokud jde o nahradni vyfukové systémy nebo jejich konstrukéni

Casti jako samostatné technické celky, poddvé vyrobce pifslusného systému nebo jeho autorizovany zédstupce.

K Zddosti o schvéleni typu konstrukéni ¢asti musi byt u kazdého typu ndhradniho vyfukového systému nebo
jeho konstrukénich ¢asti, o jehoZz[jejichz schvéleni se zdd4, piilozeny nésledujici dokumenty v trojim vyhoto-
ven{ a ndsledujici nélezitosti:

popis typtl vozidla, pro néz jefjsou systém(y) nebo konstrukéni ¢dst(i) urcen(aly), z hlediska vlastnosti
uvedenych v bodé 1.1; uvedou se ¢&isla nebo symboly specifické pro dany typ motoru a vozidla;

popis nahradniho vyfukového systému s uvedenim polohy kazdé konstrukéni ¢dsti vzhledem k ostatnim,
spolecné s pokyny pro montdz;

nékres kazdé konstrukéni ¢dsti pro usnadnéni jeji lokalizace a identifikace a ddaje o pouzitych materidlech.
Tyto vykresy musi rovnéz uvadét zamyslené umisténi povinné znacky schvdleni typu konstrukéni ¢dsti.

Na zddost technické zkuSebny zadatel doda:
dva vzorky systému, pro néz se zadd o schvéleni typu konstrukéni cdsti;

vyfukovy systém odpovidajici vyfukovému systému ptivodné namontovanému na vozidle v dobé¢, kdy vznikl
informacni dokument podle vzoru zminéného v ¢l. 27 odst. 4 nafizeni (EU) ¢. 168/2013;

vozidlo, které je reprezentativnim zdstupcem typu, na né&z ma byt nahradni vyfukovy systém montovan,
a které musi byt doddno v takovém stavu, aby po namontovéni tlumice téhoZz typu, jaky byl namontovéin
pvodné, spliiovalo pozadavky jednoho z nésledujicich dvou bodii:

pokud je vozidlo typem, kterému bylo udéleno schvéleni typu podle tohoto dodatku:
nesmi pii zkousce za jizdy piekrocit limitni hodnotu stanovenou v bodé 2.2.1.3 o vice nez 1,0 dB(A),

nesmi pfi méfeni na mist¢ piekrocit hodnotu uvedenou na predepsaném Stitku vyrobce o vice nez
o 3,0 dB(A);

pokud vozidlo neni typem, kterému bylo udéleno schvileni typu podle tohoto dodatku, nesmi prekrocit
limitni hodnotu platnou pro dany typ vozidla v okamziku prvniho uvedeni do provozu o vice nez 1,0 dB(A);

pokud to pfislusné orgdny povazuji za nutné, samostatny motor shodny s motorem namontovanym na
vozidle uvedeném v bodé 3.2.3.3.

Oznaceni a ndpisy

Nepiivodni vyfukové systémy nebo jejich konstrukéni ¢dsti musi byt oznaceny v souladu s pozadavky ¢lanku
39 nafizeni (EU) ¢. 168/2013.

Schviéleni typu konstrukéni ¢dsti

Po dokonceni zkousek stanovenych v tomto dodatku vydd schvalovaci orgdn osvédceni podle vzoru zminé-
ného v ¢&l. 30 odst. 2 nafizenf (EU) & 168/2013. Cislu schvéleni typu konstrukéni ¢dsti must byt predfazen
obdélnik, ve kterém je vepsdno pismeno ,e“ a za nim rozliSovaci ¢islo nebo pismena clenského sttu, ktery
udélil nebo odmitl udélit p¥islusné schvéleni typu konstrukéni ¢dsti.

Specifikace

Obecné specifikace

Tlumi¢ musi byt konstruovdn, vyroben a namontovén tak, aby:
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3.5.1.1

3.5.1.2

3.5.1.3

3.5.1.4

3.5.1.5

3.5.1.6

3.5.1.7

3.5.1.8

3.5.2.1

3.5.2.1.1

3.5.3.1

3.5.3.2

3.53.3

vozidlo spliovalo pozadavky tohoto dodatku za normdlnich podminek uzivani i pii vibracich, kterym miize
byt vystaveno;

mél pfiméfenou odolnost viici vlivu koroze, které je vystaven, s patficnym zfetelem na normalni podminky
uzivant;

nebyla snizena svétld vyska nad vozovkou, ani thel, do jakého se vozidlo muZe naklonit, oproti stavu
s pivodné namontovanym tlumicem;

jeho povrch nedosahoval pilis vysokych teplot;

jeho obrys nemél vy¢nélky ani ostré hrany;

tlumie pérovani a zavéseni kol mély pfiméfeny prostor;

byl zachovin piiméfeny bezpecnostni odstup od potrubi;

byl odolny vic¢i ndrazu zpiisobem slucitelnym s jasné definovanymi pozadavky na ddrzbu a montdz.

Specifikace pro hladiny akustického tlaku
Akustickd acinnost nahradnich vyfukovych systéma nebo jejich konstrukénich ¢asti se zkousi pomoci metod

popsanych v bodech 2.3 a 2.4.

Hladiny hluku naméfené po namontovani nahradniho vyfukového systému nebo jeho konstrukéni ¢asti na
vozidlo vymezené v bodé 3.2.3.3 tohoto dodatku musi spliiovat nasledujici podminky:

nesmi piekrocit hladiny hluku naméfené, v souladu s bodem 3.2.3.3, s pouzitim téhoz vozidla s tlumic¢em,
jenZ je soucdsti ptvodni vybavy, a to ani pii zkousce za jizdy, ani pfi zkouSce na misté.

Zkouska vlastnosti vozidla
Néhradni tlumi¢ musi mit vlastnosti, které zajisti, aby pfislusné vozidlo dosahovalo vysledki srovnatelnych

s vysledky dosazenymi s piivodné namontovanym tlumicem nebo jeho konstrukéni cdsti.

Néhradni tlumi¢ a pivodni tlumi¢, ktery rovnéZ musi byt novy, se namontuji na vozidlo vymezené v bodé¢
3.2.3.3 a vysledky se porovnaji.

Pfi zkousce se méif kiivka vykonu motoru. Maximdlni netto vykon a nejvyssi rychlost naméfend s néhradnim
tlumiCem se nesmf lisit od hodnot naméfenych za stejnych podminek s tlumicem, jenz je soucdsti ptvodniho
vybaveni, o vice nez £5 %.

Dal3i ustanoveni tykajici se tlumici jako samostatnych technickych celkd, které obsahuji vldknity materidl
Vldknity materidl nesmi byt pii vyrobé takovych tlumic pouzit, nejsou-li splnény pozadavky uvedené v bodé
2.4.1.

Hodnocen{ emisi znecistujicich latek vozidel vybavenych ndhradnim systémem tlumica

Vozidlo vymezené v bodé 3.2.3.3 vybavené tlumicem typu, o jehoz schvileni se zddd, musi byt podrobeno
zkousce typu I, Il a V za podminek popsanych v pfislusnych piilohdch tohoto nafizeni podle schvéleni typu
vozidla.

Pozadavky tykajici se emisi se povazuji za splnéné, jestlize vysledky neptesahuji limitni hodnoty podle daného
schvéleni typu vozidla.
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1.1

1.2

1.3

1.4

1.5

Dodatek 4

Vlastnosti zkusebni drihy

Uvod

Tento dodatek stanovi pozadavky na fyzikalni vlastnosti povrchu zkusebni drahy a na jeji uspotddani.

PozZadované vlastnosti povrchu

M4 se za to, Ze povrch vyhovuje pozadavkiim tohoto naiizeni, bylo-li méfenim zjisténo, Ze jeho struktura, porovitost
¢i Cinitel zvukové pohltivosti spliuji pozadavky boda 1.1 az 1.4, a jsou-li splnény konstrukéni pozadavky (bod 2.2).
Zbytkova pérovitost

Zbytkové pérovitost (V) smési pouzité pti konstrukei povrchu zkusebni drahy nesmi pfekrocit 8 %. Postup méfeni
je stanoven v bodé 3.1.

Cinitel zvukové pohltivosti
Nesplnuje-li povrch pozadavek na zbytkovou pérovitost, je povazovan za vyhovujici pouze tehdy, pokud Cinitel

zvukové pohltivosti a < 0,10. Postup méfeni je stanoven v bodé 3.2.

Pozadavky uvedené v bodech 1.1 a 1.2 jsou splnény i tehdy, pokud byla méfena pouze zvukovd pohltivost a jeji
hodnota je: a < 0,10.

Hloubka povrchu

Hloubka povrchu (TD) méfend objemovou metodou (viz bod 3.3) musi byt:

TD = 0,4 mm.

Homogenita povrchu

Je tieba vyvinout veskeré mozné Gsili pro zajisténi maximdlni mozné homogenity povrchu v misté zkousky. To se

tykd struktury a pérovitosti povrchu, je viak také tieba poznamenat, Ze v piipad¢, kdy je vélcovani na nékterych
mistech G¢inngj$i nez na jinych, mize byt struktura odlisnd a nerovnosti mohou vyvoldvat rdzy.

Casové intervaly zkousek

Za tcelem ovéfeni, zda povrch i naddle spliiuje pozadavky na strukturu a pérovitost & pohltivost zvuku uvedené
v tomto dodatku, je tieba provadét pravidelné zkousky povrchu v téchto intervalech:

a) pro zbytkovou pérovitost ¢i pohltivost zvuku:

— kdyz je povrch novy; spliuje-li novy povrch pozadavky, nepozaduje se dalsi periodické zkousent;

— nespliiuje-li novy povrch pozadavky, je mozné, Ze je splni pozdéji, nebot povrchy se obvykle béhem casu
zand$eji a zhutiuji;

b) pro hloubku povrchu (TD):
— kdyz je povrch novy,
— kdyz se za¢ind s hlukovymi zkouskami (pozndmka: nejdiive Ctyfi tydny po poloZeni povrchu),
— poté kazdych dvandct mésict.

Konstrukéni provedeni zkuSebniho povrchu
Misto

Pf ndvrhu uspofdddni zkusebni drdhy je dilezité jako minimélni pozadavek zajistit, aby povrch plochy, po niz
vozidla projizdéji zkusebnim tsekem, byl z urceného zkusebniho materidlu, a aby plocha byla dostatecné prostornd
pro bezpecnou a praktickou jizdu. To znamend, Ze drdha musi byt alespori 3 m $irokd a jeji délka musi byt takovd,
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aby drdha na kazdém konci ptesahovala ¢dry AA a BB nejméné o 10 m. Obrazek Ap4-1 zndzorfiuje plan vhodného
zkusebntho mista a uddvd minimalni plochu, na niz musi byt strojové poloZen a strojové zhutnén urceny materidl
pro zkusebni povrch.

Obrdzek Ap4-1

Minimdlni poZadavky na prostor se zkusebnim povrchem

Tmavé ¢ast znazoriuje zkuSebni plochu

-

g

Ve vyznadeném Sa
okruhu se nesméji n
nachézet zédné "
rozsihlé objekty p
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2.2 Konstrukéni pozadavky na povrch
Zkugebni povrch musi spliovat Ctyfi konstrukéni pozadavky:
a) musi se jednat o hutny asfaltovy beton;
b) maximdlni rozmér zrna je 8 mm (pfipustnych je 6,3 az 10 mm);
¢) tloustka nosné vrstvy musi byt > 30 mm;
d) pojivem musi byt nemodifikovany bitumen tiidy pfimo penetrujici.

Obréazek Ap4-2 zndzoriuje jako ndvod pro vyrobee zkusebniho povrchu kiivku zrnitosti $térku, pfi jejimz dodrzeni
se zajisti pozadované vlastnosti povrchu. Tabulka Ap4-1 uvadi pokyny pro zajisténi pozadované struktury a Zivot-
nosti. Kfivka zrnitosti odpovidd tomuto vzorci:

Rovnice Ap4-1:
P (% propadu) = 100 (d/d;.,) V2

kde:
d je rozmér strany Ctvercového oka sita v mm
d.x 8 mm pro stfedni kiivku

dpx 10 mm pro kiivku spodni piipustné odchylky
dpax 6,3 mm pro kiivku horni pfipustné odchylky

Kromé toho:
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piirodniho pisku a méné nez 45 % drceného pisku,

piskové slozka (0,063 mm < rozmér strany ctvercového oka sfta < 2 mm) nesmi obsahovat vice nez 55 %

— zdklad a podklad musi zajistovat dobrou stabilitu a rovnost v souladu s nejlepsimi postupy stavby silnic,

drt uzitd ve smési by méla byt proprand,

na povrch se nesmi priddvat zddnd dal3i drt,

podminkach. Pouzije se co nejtvrdsi pojivo, je-li to v souladu s obvyklou praxi,

— teplota smési pfed vélcovdnim musi byt takovd, aby se valcovanim dosdhlo pozadované pérovitosti. V zdjmu
splnéni pozadavkd bodd 1.1 az 1.4, pokud jde o hutnost, je tieba vénovat pozornost volbé vhodné teploty

smési, odpovidajicimu poctu piejezdt a volbé zhutiovaciho vozidla.

Obrdzek Ap4-2

Kfivka zrnitosti Stérku v asfaltové smési s pfipustnymi odchylkami

zrna musi byt drcend (100 % drcenych stran) a musi byt z materidlu s vysokou odolnosti vii¢i rozdrceni,

tvrdost pojiva v hodnotdch PEN musi byt 40 az 60, 60 az 80 nebo 80 az 100 v zdvislosti na klimatickych
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Tabulka Ap4-1
Konstrukéni pokyny

velikost oka sita v mm

Cilové hodnoty

Vzhledem k celkové hmot- |Vzhledem k hmotnosti smési Pifpustné odchylky
nosti smési po zhutnéni
Hmotnost kamenité slozky, rozmér 47,6 % 50,5 % £ 5
strany ctvercového oka sita (SM)
> 2 mm
Hmotnost pisku 0,063 mm < SM < 38,0 % 40,2 % £5
2 mm
Hmotnost plnidla SM < 0,063 mm 8,8 % 9,3 % 2
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3.1

3.2

3.3

Cilové hodnoty
Vzhledem k celkové hmot- | Vzhledem k hmotnosti smési Pripustné odchylky
nosti smési po zhutnéni
Hmotnost pojiva (bitumen) 58 % Nepoutzije se. £0,5
Maximélni rozmér zrna 8 mm 6,310
Tvrdost pojiva (viz nize)
Hodnota hladkosti kameniva (PSV) > 50
Hutnost  relativni k  Marshallové 98 %
hutnosti

ZkuSebni metody
Meéfeni zbytkové porovitosti

Pro tcely tohoto méfeni se z drahy odeberou vzorky na nejméné ¢tyfech raznych mistech rovnomérné rozlozenych
po celé zkuSebni plose mezi ¢arami AA a BB (viz obrdzek Ap4-1). Aby se zabrdnilo ztrdté homogennosti a vzniku
nerovnosti na dréze kol, nesmi se vzorky odebirat z vlastni drdhy kol, ale v jeji blizkosti. Nejméné dva vzorky se
odeberou v blizkosti drahy kol a alespori jeden pfiblizné uprostied mezi drahami a kazdym mikrofonem.

Existuje-li podezfeni, ze pozadavek na homogenitu povrchu neni splnén (viz bod 1.4), odeberou se vzorky na vice
mistech zkusebni plochy.

Zbytkovéd porovitost se musi stanovit u kazdého vzorku. Poté se vypocte prumér hodnot za viechny vzorky
a porovnd se s pozadavkem bodu 1.1. Zddny ze vzorki také nesmi mit pérovitost vyssi nez 10 %.

Vyrobce zkuSebniho povrchu se upozorfiuje, Ze mohou vyvstat problémy v mistech, kde je zkuSebni plocha
vyhiivdna potrubim & elektrickymi vodi¢i. Z téchto mist se téZ odeberou vzorky, pficemz piislusné rozvody je
nutné s ohledem na budouci mista odvrtévani vzork peclivé naplénovat. Doporucuje se, aby bylo ponechdno
nékolik mist o rozmérech piiblizné 200 x 300 mm, kterd jsou prosta vodict ¢i potrubi, nebo kde jsou vodice ¢i
potrubi umistény dostatecné hluboko, aby pii odbéru vzorkdl z povrchové vrstvy nebyly poskozeny.

Cinitel zvukové pohltivosti

Cinitel zvukové pohltivosti (kolmy dopad) se méi metodou impedanéniho zvukovodu s vyuzitim postupu podle
normy ISO 10534-1:1996 ,Akustika — Urcovani Cinitele zvukové pohltivosti a akustické impedance v impedancnich
trubicich — Cdst 1: Metoda poméru stojaté viny.

Pro zkusebni vzorky plati stejné pozadavky jako v piipadé zbytkové pohltivosti (viz bod 3.1).

Pohltivost zvuku se méii v pdsmu 400 az 800 Hz a v pasmu 800 az 1 600 Hz (alesponi na stiednich frekvencich
tfetinooktdvovych pdsem); pro kazdé z téchto pdsem se zjisti nejvyssi hodnota. Ze vSech naméfenych hodnot se
vypocte pramér, ktery pfedstavuje koneny vysledek.

Objemové méfeni makrostruktury povrchu

Hloubka povrchové vrstvy se méfi nejméné na deseti mistech rovnomeérné rozlozenych podél drah kol na zkusebnim
pruhu a primérnd hodnota se porovnd se stanovenou minimdlni hloubkou povrchové vrstvy. Tento postup je
popsdn v piiloze F normy 1SO 10844:2011.

Casovi stdlost a tidrzba
Vliv starnuti

Ocekdvd se, ze se hladiny hluku vznikajiciho pfi styku pneumatiky s vozovkou naméfené na zkusebnim povrchu
mohou v prvnich Sesti az dvandcti mésicich po zhotoveni povrchu mirné zvysit.

Povrch dosdhne pozadovanych vlastnosti nejpozdéji ¢tyfi tydny po zhotoveni.

Casové stdlost zdvisi hlavné na tom, do jaké miry se dréha uhlazuje a zhutiiuje v disledku pojezdu vozidel po
povrchu. Musi byt pravidelné kontrolovéna, jak je stanoveno v bodé 1.5.
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4.2 Udrzba povrchu

Z povrchu musi byt odstrafiovany tlomky a prach, které by mohly vyrazné snizit G¢innou hloubku struktury
povrchu. Sl maze povrch docasné nebo i trvale zménit zpasobem, ktery vede ke zvySeni hluku, a proto se
nedoporucuje pouzivat stl pro odmrazovéni.

4.3 Polozeni nového povrchu na zkusebni plochu

Je dostacujici polozit novy povrch na zkudebnim pruhu (na obrdzku Ap4-1 je 3 m Siroky), po némz jezdi vozidla,
pokud plocha mimo tento pruh pfi méfeni vyhovéla pozadavkiim na zbytkovou pérovitost nebo pohltivost zvuku.

5. Dokumentace o povrchu a o zkouskdch na ném provedenych
5.1 Dokumentace o zkudebnim povrchu

V dokumentu popisujicim zkuSebni povrch musi byt uvedeny tyto tdaje:
a) misto, kde se nachdzi zkusebni drdha;

b) druh pojiva, tvrdost pojiva, druh $térku, maximdlni teoretickd hustota betonu (DR), tloustka nosné vrstvy a kiivka
zrnitosti stanovena na zdkladé vzorkd ze zkusebni drahy;

¢) zplisob hutnéni (napf. typ vilce, hmotnost vélce, pocet prejezdd);
d) teplota smési, teplota okolntho vzduchu a rychlost vétru po dobu kladeni povrchu;
e) datum poloZeni povrchu a totoZnost zhotovitele;
f) vysledky viech zkousek, nebo alesponn téch nejnovéjsich, véetné:
i) zbytkové pérovitosti kazdého vzorku,
ii) mist na zkusebnim povrchu, z nichz byly odebrany vzorky pro méfeni pérovitosti,

iii) Cinitele zvukové pohltivosti kazdého vzorku (pokud se méfi) s uvedenim vysledkt pro kazdy vzorek a kazdé
frekvenéni pdsmo, jakoz i celkového priméru,

iv) mist na zkuSebnim povrchu, z nichz byly odebriny vzorky pro méfeni pohltivosti,

v) hloubky struktury povrchu vcetné poctu zkousek a standardni odchylky,

vi) instituce odpovédné za zkousky podle bodt i) a iii) a typu pouzitych pfistrojd,
vii) data zkousky (zkousek) a data odebrdni vzorkil ze zkuSebni drahy.

5.2 Dokumentace o zkouskdch akustického tlaku vozidel

V dokumentu popisujicim zkousku (zkousky) akustického tlaku vozidla se uvede, zda byly viechny pozadavky
splnény, ¢i nikoli. Uvede se odkaz na dokument podle bodu 5.1.
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PRILOHA X

Zkusebni postupy a technické poZadavky, pokud jde o vykonnost pohonné jednotky

Cislo dodatku Nézev dodatku Strana
1. Pozadavky na metodu méfeni maximdlni konstrukéni rychlosti vozidla 289
1.1 Postup pro urceni korekéniho faktoru pro prstencovitou drahu pro zkousky rychlosti 293
2. Pozadavky na metody méfeni maximilniho to¢ivého momentu a maximélniho 294
netto vykonu pohonu, jehoz soufdsti je spalovaci motor nebo hybridni typ
pohonu
2.1 Urceni maximdlniho toc¢ivého momentu a maximdlntho netto vykonu zdzehovych 295

motort u vozidel kategorii Lle, L2e a Lée

2.2 Uréeni maximdlntho to¢ivého momentu a maximélniho netto vykonu zdzehovych 301
motort u vozidel kategorii L3e, L4e, L5e¢ a L7¢

2.2.1 Méfeni maximédlniho to¢ivého momentu a maximdlntho netto vykonu motoru 307
metodou motor-teplota

23 Urceni maximdlniho to¢ivého momentu a maximalniho netto vykonu vozidel kategorie 308
L vybavenych vznétovym motorem

2.4 Ur¢eni maximdlniho to¢ivého momentu a maximdlniho vykonu vozidel kategorie 398
L vybavenych hybridnim pohonem

3. Pozadavky na metody méfeni maximélniho to¢ivého momentu a maximélniho 399
trvalého jmenovitého vykonu vyhradné elektrického typu pohonu

4. Pozadavky na metodu méfeni maximélniho trvalého jmenovitého vykonu, vzdi- 400
lenosti, po niZ se vypne motor, a maximdlniho pomocného faktoru vozidel
kategorie Lle se Slapacimi peddly uvedenych v ¢l. 3 bodé 94 pism. b) nafizeni
(EU) ¢ 168/2013

1. Uvod

1.1 V této piiloze jsou stanoveny pozadavky tykajici se vykonnosti pohonnych jednotek vozidel kategorie L, zejména
pokud jde o méfeni maximdlni konstrukéni rychlosti vozidla, maximdlniho tocivého momentu, maximalntho netto
vykonu nebo maximdlniho trvalého jmenovitého vykonu. U vozidel kategorie Lle se Slapacimi peddly jsou kromé
toho stanoveny zvldstni pozadavky za tGcelem stanoveni vzddlenosti, po niz se vypne motor, a maximalniho
pomocného faktoru pohonnych jednotek.

1.2 Pozadavky jsou urceny specidlné pro vozidla kategorie L vybavend pohonnymi jednotkami uvedenymi v ¢l. 4 odst. 3
nafizeni Komise (EU) ¢. 168/2013.

2. ZkuSebni postupy

Pro schvalovani typu vozidel kategorie L se pouziji zkusebni postupy stanovené v dodatcich 1 az 4.
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Dodatek 1

Pozadavky na metodu méfeni maximdlni konstrukéni rychlosti vozidla

1. Oblast piisobnosti

Méfeni maximalni konstrukéni rychlost vozidla je povinné pro vozidla kategorie L, jejichz maximaln{ konstrukéni
rychlost je omezena v souladu s piilohou I nafizeni (EU) ¢. 168/2013, coz se tykd (pod)kategorii L1e, L2e, Lée
a L7e-B1 a L7e-C.

2. ZkuSebni vozidlo

2.1 Zkudebni vozidla pouzivand pro zkousky vykonnosti pohonné jednotky musi byt reprezentativni pro dany
sériové vyrdbény typ uvddény na trh, pokud jde o vykonnost pohonné jednotky.

2.2 Priprava zkusebniho vozidla

2.2.1  Zkudebni vozidlo musi byt Cisté a v ¢innosti musi byt pouze pfislusenstvi, které je nutné k tomu, aby vozidlo

mohlo byt podrobeno zkousce.

2.2.2  Privod paliva a nastaveni zapalovdni, viskozita maziv pro pohyblivé mechanické ¢asti a nahu$téni pneumatik
musi odpovidat pozadavkim vyrobce.

2.2.3  Motor, pohdnéci soustava a pneumatiky zkuSebniho vozidla musi byt fadné zabéhnuty v souladu s pozadavky
vyrobce.

2.2.4  Pred zahdjenim zkousky musi byt teplota viech dili zkusebniho vozidla ustdlend a odpovidat bézné provozni
teploté.

2.2.5 Dodané zkusebni vozidlo musi mit svoji provozni hmotnost.
2.2.6  Rozlozeni zatizeni kol zkusebniho vozidla musi byt takové, jak je urcuje vyrobce.

3. Ridic
3.1 Vozidlo bez kabiny

3.1.1 Hmotnost fidice musi byt 75+ 5kg a jeho vyska 1,75 m + 0,05. U mopedt se tyto piipustné odchylky snizuji
na t 2kga+ 002m.

3.1.2  Ridi¢ musi mit pfiléhavy jednodilny odév nebo podobné obleceni.

3.1.3  Ridi¢ musf sedét na sedadle fidice s nohama na pedalech nebo noznich opéréch a pazemi normédlné natazenymi.
Jestlize vozidla se sedicim fidicem dosahuji maximadlni rychlosti vy3si nez 120 km/h, musi byt fidi¢ usazen
v souladu s doporucenimi vyrobce a mit doporucené vybaveni a béhem celé zkousky musi mit nad vozidlem
plnou kontrolu. Pozice fidiCe za jizdy musi zistat po celou dobu zkousky stejnd a musi byt popsdna nebo
fotograficky zndzornéna ve zkuSebnim protokolu.

3.2 Vozidlo s kabinou

3.2.1 Hmotnost fidice musi byt 75kg + 5 kg. U mopedt se tato piipustnd odchylka snizuje na + 2 kg.

4. Vlastnosti zkuSebni drihy

4.1 Zkousky se provadéji na silnici:

4.1.1  kterd umoziuje udrzet maximdlni rychlost vozidla po celou dobu jizdy podél zdkladny méfeni vymezené v bodé
4.2. Usek zrychleni ptedchdzejici zdkladné méfeni musi mit stejné vlastnosti (povrch a podélny profil) a dosta-
te¢nou délku umoznujici vozidlu dosdhnout jeho maximadlni rychlosti;

4.1.2  kterd je ¢istd, hladkd a suchd a asfaltovand nebo opatiend rovnocennym povrchem;

4.1.3  kterd mé podélny sklon nejvyse 1 % a piicny sklon nejvyse 3 %. Vyskovy rozdil mezi kterymikoli dvéma body na
zkuSebni zdkladné nesmi pfekrocit 1 m.
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4.2 Mozné uspofddani zdkladny méfeni jsou zndzornéna v bodech 4.2.1, 4.2.2 a 4.2.3.
421 Obrdzek Apl-1
Typ 1
L > 20m

o —1

O
e
- et
422 Obrdzek Apl1-2
Typ 2
-}- SO m
L m LELAnm
o——0 o o
423 Obrdzek Apl1-2
Typ 3
L.._ L _,>.— E‘ED m |
U 1
- .
k L 2 2m

4.2.3.1 Obé zdkladny méfeni L musi byt stejné dlouhé a prakticky rovnobézné.

4.2.3.2 Jsou-li obé zdkladny méfeni bez ohledu na pozadavky bodu 4.1.3 zakiiveny, musi se tcinek odstfedivé sily
kompenzovat pticnym fezem obloukd.

4.2.3.3 Misto dvou zdkladen L (viz bod 4.2.3.1) maze byt zdkladna méfeni tvofena celkovou délkou prstencovité
zku$ebni dréhy. V takovém pfipadé musi byt polomér obloukd roven minimédlné 200 m a G¢inky odstiedivé
sily se musi kompenzovat pficnym fezem oblouk.

4.3 Délka L zdkladny méfeni se zvoli v zdvislosti na pfesnosti méfictho zafizeni a na metoddch méfeni casu zkousky
t tak, aby skutecnd rychlost vozidla mohla byt urcena s presnosti + 1 %. M&ii-li se s pouzitim rucné ovlddaného
méfictho zafizeni, nesmi byt délka L zdkladny méfeni kratsi nez 500 m. M&f-li se na zdkladné typu 2, musi se
k urceni casu t pouzit elektronické méfici zafizeni.

5. Atmosférické podminky
Atmosféricky tlak: 97 £ 10 kPa.

Okolni teplota: 278,2 K az 318,2 K.
Relativni vlhkost: 30 az 90 %.

Primérnd rychlost vétru méfend 1 m nad zemi: < 3 m/s, s pHpustnymi ndrazy < 5 m/s.
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6. Zkus$ebni postupy

6.1 Vozidla kategorie Lle se $lapacimi peddly vybavend elektrickym piidavnym pohonem se zkouseji podle zkuseb-
niho postupu stanoveného v bodé 4.2.6 normy EN 15194:2009 o maximdlni rychlosti vozidla s pomocnym
elektrickym motorem. Je-li piislusné vozidlo kategorie L1e zkouseno podle tohoto zkusebniho postupu, je mozné
vynechat body 6.2 az 6.9.

6.2 Pii zkousce se pouzije pfevodovy pomér, ktery umozn{ dosazen{ maximalni rychlosti vozidla na roving. Skrtici
klapka musi zustat zcela oteviend a musi byt aktivovédn jakykoli piipadny volitelny rezim pohonu, tak aby bylo
dosazeno maximdalntho vykonu pohonné jednotky.

6.3 Ridi¢i vozidel bez kabiny musi pfi jizd€ setrvat v pozici stanovené v bodé 3.1.3.
6.4 Vozidlo musi na zdkladnu méfeni najet konstantni rychlosti. Zdkladna typu 1 i 2 se musi postupné projet obéma
sméry.

6.4.1 V piipadé zdkladny méfeni typu 2 Ize akceptovat i zkousen{ pouze v jednom sméru, jestlize v dasledku vlastnosti
okruhu neni mozné dosdhnout maximdlni rychlosti vozidla v obou smérech. V takovém piipadé:

6.4.1.1 se zkuSebni jizda zopakuje pétkrdt bezprostfedné za sebou;
6.4.1.2 rychlost osové slozky vétru nesmi prekrocit 1 m/s.
6.5 U zdkladny méfeni typu 3 se obé zdkladny L musi projet za sebou bez pferueni v jediném sméru.

6.5.1 Jestlize zdkladnu méfeni tvoii celkovad délka okruhu, musi se projet v jediném sméru alespon dvakrat. Rozdil mezi
nejniz§im a nejvyssim naméfenym casem nesmi piekrocit 3 %.

6.6 Palivo a mazivo musi odpovidat doporuceni vyrobce.
6.7 Celkovy cas t potiebny k projeti zdkladny méfeni v obou smérech se urci s pfesnosti 0,7 %.
6.8 Uréeni pramérné rychlosti

Primérnd rychlost V (km/h) pfi zkousce se uréi takto:

6.8.1 Zdkladna méfeni typu 1 a typu 2
Rovnice Apl-1:
36-2-L 72-L
V= — =

t t
kde:
L = délka zakladny méfeni (m)
t = cas (s) projeti zdkladny méfeni L (m)
6.8.2  Zédkladna méfeni typu 2 projetd jedingm smérem
Rovnice Ap1-2:
v =y,

kde:

Rovnice Ap1-3:

3,6-L
t

v, = rychlost vozidla naméfend pii kazdé zkusebni jizdé (km/h) =v =

kde:

L = délka zdkladny méfeni (m)

-
1}

Cas (s) projeti zdkladny méfeni L (m)
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6.8.3  Zédkladna méfeni typu 3
6.8.3.1 Zdkladna méfeni sestdvajici ze dvou Cdsti o délce L (viz bod 4.2.3.1)
Rovnice Apl-4:
,_36:2:L_72-L

t t
kde:
L = délka zdkladny méfeni (m)
t = celkovy cas (s) projeti obou zdkladen méfeni L (m)

6.8.3.2 Zdkladna méfeni shodnd s celkovou délkou prstencovité zkusebni drdhy (viz bod 3.1.4.2.3.3)
Rovnice Apl1-5:

kde:

Rovnice Ap1-6:
3,6-L

v, = naméfend rychlost vozidla (km/h) =v =

kde:

—
1l

délka trajektorie skutecné projeté na prstencovité zkusebni drize (m)

1}

t = Cas (s) potfebny k projeti Gplného okruhu

Rovnice Apl-7:

kde:
n = pocet okruhi

ti = Cas (v s) potiebny k projeti kazdého okruhu

k = korekéni faktor (1,00 < 1,05); tento faktor je specificky pro pouzitou prstencovitou zkusebni dréhu a stanovi
se na zakladé pokust podle dodatku 1.1.
6.9 Primérnd rychlost se méif alespon dvakrat za sebou.
7. Maximdlni rychlost vozidla

Maximalni rychlost zkusebniho vozidla se vyjadii v km/h celym ¢&islem nejblizsim aritmetickému priméru hodnot

rychlosti naméfenych pii dvou za sebou ndsledujicich zkouskéch; tyto hodnoty se nesméji lisit o vice nez 3 %.
Pokud tento aritmeticky pramér lezi presné mezi dvéma celymi ¢isly, zaokrouhli se nahoru na nejblizsi celé ¢islo.

8. Piipustné odchylky méfeni maximdlni rychlosti

8.1 Maximdlni rychlost vozidla, kterou naméii technickd zkusebna ke spokojenosti schvalovactho organu, se smi lisit
od hodnoty ur¢ené podle bodu 7 o + 5 %.
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Dodatek 1.1

Postup urceni korekéniho faktoru pro prstencovitou zkuSebni drihu

1. Faktor k pro danou prstencovitou zkusebni dréhu se urcuje aZ do maximadlni povolené rychlosti vozidla.

2. Faktor k se urci pro rtizné rychlosti vozidla tak, aby rozdil mezi dvéma po sobé jdoucimi rychlostmi nebyl vétsi nez
30 km/h.

3. Pro kazdou zvolenou rychlost vozidla se provede zkouska podle pozadavki tohoto nafizeni, a to dvéma zpisoby:
3.1 Rychlost vozidla méfend na piimé draze vy
3.2 Rychlost vozidla méfend na prstencovité zkusebni dréze v,.

4. Pro kazdou méfenou rychlost vozidla se hodnoty v, a v4 zndzorni v grafu obdobn¢ jako na obrdzku Ap1.1-1 a body
nasledujici za sebou se spoji tseckou.

Obrdzek Apl.1-1

-
o —— -

Va

5. Faktor k se pro kazdou méfenou rychlost vozidla vypocte podle tohoto vzorce:

Rovnice Ap1.1-1:

vd
Va
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Dodatek 2

Pozadavky na metody méfeni maximélniho to¢ivého momentu a maximdlniho netto vykonu pohonu, jehoZ

1.1

1.2

1.3

1.4

1.5

1.6

1.7

soudisti je spalovaci motor nebo hybridni typ pohonu

Obecné pozadavky

Pro ur¢eni maximélniho to¢ivého momentu a maximalniho netto vykonu (zdZehovych) motortt u vozidel kategorif
Lle, L2e a L6e se pouzije dodatek 2.1.

Pro urceni maximélniho tocivého momentu a maximalntho netto vykonu (zdZehovych) motorti u vozidel kategorif
L3e, L4e, L5e a L7e se pouzije dodatek 2.2.

Pro ur¢eni maximalniho to¢ivého momentu a maximalniho netto vykonu vozidel kategorie L vybavenych vznétovym
motorem se pouzije dodatek 2.3.

Pro ur¢eni maximdlniho celkového tocivého momentu a maximalniho celkového vykonu vozidel kategorie L vybave-
nych hybridnim pohonem se pouzije dodatek 2.4.

Zatizeni pro méfeni to¢ivého momentu musi byt zkalibrovdno tak, aby zohlednovalo ztrity ptsobené tfenim.
Pripustnd odchylka v dolni poloviné méfictho rozsahu dynamometru ¢ini + 2 % naméfeného tocivého momentu.

Zkousky je mozné provadét v klimatizovanych zkusebnich komoréach, kde lze Fdit atmosférické podminky.

U nekonvencnich systéma a typ pohonu a u hybridnich aplikaci mus{ vyrobce poskytnout nélezitosti odpovidajici
ndlezitostem uvedenym v tomto nafizeni.

PoZzadavek na ovéfeni tocivého momentu u t€zkych terénnich &tyikolek kategorie L7e-B

Aby bylo prokazano, Ze terénni ctyfkolka kategorie L7e-B je konstruovéna tak, aby byla schopna jizdy v terénu, a je
tudiz schopna vyvinout dostatecny tocivy moment, musi byt reprezentativni zkusebni vozidlo schopno vyjet svah se
sklonem > 25 % pocitdno pro samotné vozidlo. Pfed zahdjenim ovétovaci zkousky musi byt vozidlo zaparkovano na
svahu (rychlost vozidla = 0 kmj/h).
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Dodatek 2.1

Urceni maximélniho to¢ivého momentu a maximélniho netto vykonu ziZehovych motori vozidel kategorii Lle,

L2e a Lé6e
1. Pfesnost méfeni maximdlniho to¢ivého momentu a maximélniho netto vykonu pfi plném zatiZeni
1.1 Tocivy moment: * 2 % zjisténého tocivého momentu.
1.2 Rychlost otacek: piipustnd odchylka méfeni ¢ini + 1 % celkového rozsahu stupnice.
1.3 Spotieba paliva: £ 2 % pro vSechna pouZitd zafizeni.

1.4 Teplota vzduchu nasdvaného motorem: * 2 K.

1.5 Barometricky tlak: + 70 Pa.

1.6 Tlak ve vyfuku a podtlak nasévaného vzduchu: + 25 Pa.

2. Zkouska méfeni maximdlniho to¢ivého momentu a maximélniho netto vykonu motoru
2.1 Piislusenstvi

2.1.1  PrisluSenstvi, jez musi byt pfi zkousce namontované

Pfi zkousce musi byt piisluSenstvi nutné pro ¢innost motoru v dané aplikaci (uvedené v tabulce Ap2.1-1)
umisténo na zkusebni stav v poloze co nejvice odpovidajici poloze, jakou by zaujimalo v dané aplikaci.

2.1.2 Tabulka Ap2.1-1

PiisluSenstvi, jez musi byt namontované béhem zkousky pohonné jednotky ke stanoveni tocivého
momentu a netto vykonu motoru

Namontované pro tcely zkousky tocivého momentu
a netto vykonu

~

Piislusenstvi

1 | Systém séni vzduchu
— sbérné saci potrubi
— vzduchovy filtr
o Jsou-li sériové montované: ano
— tlumi¢ sani

— systém regulace emisi klikové skiiné

— elektrické fidici zafizeni, je-li jim vozidlo vybaveno

2| Vyfukovy systém
— sbérné potrubi
— potrubi (V)
Jsou-li sériové montované: ano
— tlumi¢

— vyfukové trubka

— elektrické fidici zafizeni, je-li jim vozidlo vybaveno

3 | Karburdtor Je-li sériové montovany: ano

4 | Systém vstiikovani paliva
— predsazeny filtr

— filtr

— palivové cerpadlo a pfipadné vysokotlaké cerpadlo Jsou-li sériové montované: ano

— Cerpadlo stlaceného vzduchu v pfipadé motort
s piimym vstiikovanim s pomoci vzduchu

— potrubi
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Namontované pro tcely zkousky tocivého momentu

C. Prislusenstvi .
a netto vykonu

— vstiikovac
— klapka pfivodu vzduchu (), je-li ji vozidlo vybaveno

— reguldtor tlaku/pratoku paliva, je-li jim vozidlo
vybaveno

5 | Reguldtory maximdlni rychlosti otd¢ek nebo vykonu Jsou-li sériové montované: ano

6 | Zafizeni pro chlazeni kapalinou
— chladi¢

— ventilator (%) Jsou-li sériové montované: ano (°)
— vodni éerpadlo

— termostat ()

7 | Chlazeni vzduchem
— kryt

— dmychadlo Jsou-li sériové montovand: ano
— chladici termoregulacni zafizeni

— piidavné dmychadlo

8 Elektricka zafizeni Jsou-li sériové montovand: ano (%)

9 Zatizeni k regulaci znecistujicich latek (7) Jsou-li sériové montovand: ano

9 | Systém mazan{
i Je-li sériové montovany: ano
— privod oleje

(") Je-li pouziti standardniho vyfukového systému obtizné, je mozné se souhlasem vyrobce pro zkousku namontovat vyfukovy
systém, ktery zptisobuje stejny pokles tlaku. Ve zkuSebni laboratofi nesmi systém odvodu vyfukovych plynt béhem chodu
motoru v odvodném potrubi v misté pfipojeni k vyfukovému systému vozidla zptisobovat tlak, ktery se lisi od atmosférického
tlaku o * 740 Pa (7,40 mbar), pokud vyrobce pred zkouskou neakceptuje vyssi protitlak.

(3) Jedna se o klapku, kterd ovlddd pneumaticky reguldtor cerpadla vstfikovani.

(%) Je-li ventildtor nebo dmychadlo mozné vypnout, urci se netto vykon motoru nejprve s vypnutym ventilitorem (nebo
dmychadlem) a poté se zapnutym ventilitorem (nebo dmychadlem). Nelze-li nedemontovatelny elektricky ¢i mechanicky
ovlddany ventildtor upevnit na zkusebni stav, ur¢i se vykon pohlceny ventildtorem pii stejnych rychlostech otdcek, za kterych
se méfi vykon motoru. Netto vykon se vypocte odectenim takto urceného vykonu od korigovaného vykonu.

(*) Termostat miize byt zajistén v plné oteviené poloze.

(°) Chladi¢, ventilator, tryska ventildtoru, vodni cerpadlo a termostat se na zkuSebni stav umisti pokud mozno ve stejné poloze
vzhledem k ostatnim ¢dstem, jako kdyby byly na vozidle. Jsou-li chladic, ventildtor, tryska ventilitoru, vodni ¢erpadlo nebo
termostat na zkuSebnim stavu umistény v jiné poloze, nez jakou zaujimaji na vozidle, musi to byt uvedeno a popsino ve
zkuSebnim protokolu. Chladici kapalina motoru musi byt rozvddéna pouze pomoci vodniho cerpadla. Mize byt chlazena bud
chladi¢em motoru, nebo vnéjsim okruhem za pfedpokladu, ze poklesy tlaku v tomto vnéj$im okruhu jsou v zdsadé stejné jako
poklesy tlaku v systému chlazeni motoru. Ma-li motor kryt, musi byt tento kryt otevieny.

(°) Minimdlni vystup generdtoru: generdtor doddva jen tolik proudu, kolik je ho zapotfebi k napdjeni soucdsti, jez jsou nezbytné
pro ¢innost motoru. Baterie se nesmi v priibéhu zkousky dobijet.

() Toto zafizeni mize zahrnovat napiiklad systém recirkulace vyfukovych plynt (EGR), katalyzdtor, tepelny reaktor, systém
piivodu sekundarniho vzduchu a ochranny systém proti vypatrovani paliva.

PrisluSenstvi, jez nemd byt namontované

Nekteré soucdsti, které jsou potiebné pouze pro vozidlo samo, ale montuji se obvykle na motor, se pied
zkouskami musi odstranit.
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2.1.4

2.2

2.3
2.3.1

Vykon pohlceny nedemontovatelnym piislusenstvim v nezatizeném stavu se mize zméfit a pficist k méfenému
vykonu.

Chladi¢, ventildtor, tryska ventildtoru, vodni cerpadlo a termostat se na zkuSebni stav umisti pokud mozno ve
stejné poloze vzhledem k ostatnim ¢éstem, jako kdyby byly na vozidle. Jsou-li chladi¢, ventildtor, tryska venti-
latoru, vodni cerpadlo nebo termostat na zkudebnim stavu umistény v jiné poloze, nez jakou zaujimaji na
vozidle, musi byt jejich poloha na zku3ebnim stavu popsdna a zaznamendna ve zkusebnim protokolu.

Podminky nastaveni

Podminky nastaveni béhem zkousky ke stanoveni maximdlniho to¢ivého momentu a maximalniho netto vykonu
jsou uvedeny v tabulce Ap2.1-2.

Tabulka Ap2.1-2

Podminky nastaveni

1 Nastaveni karburdtoru (karburdtor)

2 | Nastaveni priitoku Cerpadla vstiikovdni paliva

3 | Nastaveni zdZehu nebo vstiiku (kfivka pfedstihu) Nastaven{ se provede v souladu se speci-

fikacemi vyrobce pro sériovou vyrobu
4 | (Elektronické) ovlddani skrtici klapky aplikovanymi bez jakychkoli dalsich
zmén na dany pfipad pouziti

5 | Jakékoli jiné nastaveni reguldtoru rychlosti otdcek

6 | Nastaveni a zafizeni systému omezovéni (hlukovych a vyfuko-
vych) emisi

Zku3ebni podminky

Zkousky ke stanoveni maximalntho tocivého momentu a maximdlntho netto vykonu se provadéji pii zcela
oteviené skrtici klapce s motorem vybavenym tak, jak je uvedeno v tabulce Ap2.1-1.

Méfeni se provadi za béznych, ustdlenych provoznich podminek a musi byt zajitén dostate¢ny piivod vzduchu
do motoru. Motor musi byt zabéhnuty za podminek doporucenych vyrobcem. Spalovaci komory sméji obsahovat
tsady, avSak pouze v omezenych mnoZstvich.

Zvolené zkuSebni podminky, jako je teplota nasdvaného vzduchu, se musi co nejvice bliZit referenénim
podminkdm (viz bod 3.2) v zdjmu sniZeni korekéniho faktoru.

Teplota vzduchu nasdvaného motorem (okolniho vzduchu) se méf nejvyse 0,15 m od vstupu vzduchového filtru
proti sméru proudu vzduchu, v pfipadé neexistence filtru pak 0,15 m od usti trubky piivodu vzduchu. Teplomér
nebo termoclanek musi byt chrdnény proti sdldni tepla a musi byt umistény piimo v proudu vzduchu. Rovnéz
musi byt chrdnény pied vypary paliva. Pro ziskdni reprezentativni primérné vstupni teploty se musi zvolit
dostate¢ny pocet pozic.

Neméfi se, dokud tocivy moment, rychlost otdcek a teplota nezdstanou v podstaté na stdlé trovni po dobu
alespon 30 sekund.

Poté, co jsou zvoleny oticky pro méfeni, nesmi jejich hodnota kolisat o vice nez * 2 %.

Hodnoty zatiZeni brzdy a teploty vstupniho vzduchu se zaznamendvaji soucasné a jsou primérem dvou po sobé

Pouzije-li se k méFeni rychlosti otdcek a spotieby automaticky spousténé zafizeni, musi méfeni trvat alespon 10
sekund; je-li pouzito ru¢né ovlddané méfici zafizeni, musi méfeni trvat alespon 20 sekund.

Teplota chladici kapaliny zaznamenand na vystupu z motoru se musi udrzovat v rozmezi * 5K od horni
hodnoty teploty nastaveni termostatu stanovené vyrobcem. Pokud vyrobce Zddné hodnoty nestanovi, musi mit
teplota hodnotu 353,2 + 5 K.
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U vzduchem chlazenych motort se musi teplota v bodé urceném vyrobcem udrzovat v rozmezi + 0/- 20 K od
maximdlni teploty stanovené vyrobcem pro referenéni podminky.

2.3.10 Teplota paliva se méf na vstupu karburdtoru nebo na vstupu systému vstiikovdni a musi byt udrzovéna
v rozmezi stanoveném vyrobcem.

2.3.11 Teplota mazactho oleje méfend v olejové vané nebo na vystupu z chladice oleje (je-li namontovdn) musi byt
udrzovédna v rozmezi uréeném vyrobcem motoru.

2.3.12 Vystupni teplota vyfukovych plynt se méif v pravém dhlu k pirubé (ptrubdm) vyfuku, ke sbérnému potrubi
nebo k otvortm.

2.3.13 Zkusebni palivo

Jako zkusebni palivo se pouzije referen¢ni palivo uvedené v dodatku 2 prilohy IL

2.4 Postup zkousky

Méf se pii dostateném poctu rychlosti oticek motoru, aby bylo mozné ptesné definovat celou kfivku vykonu
od nejnizsich az po nejvyssi regulované otacky doporucené vyrobcem. Tento rozsah rychlosti otdcek musi
zahrnovat otdcky, pfi nichz motor dosahuje maximalniho tocivého momentu a maximdlniho vykonu. Pro kazdou
rychlost se uréi priimér alesponn dvou méfeni za ustdlenych podminek.

2.5 Zaznamendvaji se Gdaje stanovené ve vzoru zkusebniho protokolu, na néjz odkazuje ¢l. 32 odst. 1 nafizeni (EU)
¢. 168/2013.

3. Korekéni faktory vykonu a tocivého momentu

3.1 Definice faktori a; a a,

3.1.1 Faktory a; a a, jsou faktory, jimiZ je nutné vyndsobit naméfeny to¢ivy moment a naméfeny vykon, aby mohl byt
stanoven to¢ivy moment a vykon motoru, s piihlédnutim k tc¢innosti prevodu (faktor a,) pouzitého pii zkousce,
a za ucelem jejich dpravy podle referencnich atmosférickych podminek stanovenych v bodé 3.2.1 (faktor a;)
Vzorec pro vypocet korigovaného vykonu:

Rovnice Ap2.1-1:

Pp=oa;-a, P

kde:

P, = korigovany vykon (tj. vykon za referencnich podminek na konci klikového hiidele);
a; = korekéni faktor referen¢nich atmosférickych podminek

a, = korekéni faktor G¢innosti prevodu

P = naméfeny vykon (zjistény vykon)

3.2 Referencni atmosférické podminky

3.2.1 Teplota: 298,2K (25 °C)

3.2.2  Referen¢ni tlak suchého vzduchu (pg.): 99 kPa (990 mbar)

Pozndmka: referen¢ni tlak suchého vzduchu vychdzi z celkového tlaku 100 kPa a z tlaku vodni péry 1 kPa.
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3.2.3  Atmosférické zkusebni podminky

3.2.3.1 Atmosférické podminky béhem zkousky musi mit tyto hodnoty:
283,2K<T<318,2K
kde T je teplota pii zkousce (K).

3.3 Stanoveni korekéntho faktoru a; (1)

Rovnice Ap2.1-2:
o — (g)l,z ‘ (%)0,6

kde:

T = absolutni teplota nasavaného vzduchu
ps = suchy atmosféricky tlak v kilopascalech (kPa), tj. celkovy barometricky tlak minus tlak vodni péry.
3.3.1 Rovnice Ap2.1-2 se pouzije, pouze pokud:
0,93 <a, <1,07

Jsou-li prekroceny limitni hodnoty, uvede se ve zkusebnim protokolu presnd korigovana zjisténd hodnota a presné
zkuebni podminky (teplota a tlak).

3.4 Stanoveni korekéntho faktoru mechanické déinnosti pfevodu a,
Pokud:
— je bodem méfeni strana vystupu klikového hiidele, je faktor roven 1;
— bodem méfeni neni strana vystupu klikového hiidele, vypocte se tento faktor podle vzorce:
Rovnice Ap2.1-2:
1

a =—
ng

kde n, je Gcinnost prevodu mezi klikovym hifidelem a bodem méfeni.

Tato Gcinnost prevodu n se stanovi vyndsobenim dcinnosti n; viech ¢asti prevodu:

Rovnice Ap2.1-3:

ng =m0y ...
3.4.1 Tabulka Ap2.1-3
Utinnost n; vSech konstrukénich &sti prevodu
Typ Ucinnost
ozubené soukoli s piimym ozube- 0,98
nim
ozubené soukoli se sikmym ozube- 0,97
Ozubené soukoli ; 4
nim
ozubené soukoli s kuzelovym 0,96
ozubenim
véleckovy 0,95
Retéz
ozubeny 0,98

(") Zkousky je mozné provadét ve zkuSebnich komorich s fizenou teplotou, kde lze Fidit atmosférické podminky.
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Typ Ucinnost
ozubeny 0,95
Remen
klinovy 0,94
hydraulickd spojka (1) (3) 0,92
Hydraulickd spojka nebo ménic¢
méni¢ momentu (1) () 0,92

(") Zkousky je mozné provadét ve zkuSebnich komorach s fizenou teplotou, kde lze fidit atmosférické podminky.

(3) Neni-li uzamcen.

4. Piipustné odchylky méfeni maximdlniho tocivého momentu a maximdlniho netto vykonu

Pro maximdlni to¢ivy moment a m

aximdlni netto vykon motoru, které naméii technickd zkusebna ke spokoje-

nosti schvalovactho orgdnu, se stanovi maximalni pipustnd odchylka takto:

Tabulka Ap2.1-4

Pfipustné odchylky méfeni

Naméfeny vykon

Pripustnd odchylka maximdlniho to¢ivého momentu a maxi-
mélniho vykonu

<1kw

<10 %

1 kW < naméfeny vykon < 6 kW <5%

Pipustnd odchylka rychlosti otdcek motoru pfi méfeni maximdlniho tocivého momentu a maximdlniho netto

vykonu: < 3 %
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Dodatek 2.2

Urceni maximélniho to¢ivého momentu a maximdlniho netto vykonu zdZehovych motori u vozidel kategorii

1.1

1.2

1.3

1.4

1.5

1.6

2.1
2.1.1

L3e, L4e, L5e a L7e

Pfesnost méfeni maximdlniho netto vykonu a maximdlniho to¢ivého momentu pfi plném zatizeni

Tocivy moment: * 1 % naméfeného tocivého momentu (1).

Rychlost otdcek: piipustnd odchylka méfeni ¢ini £ 1 % celkového rozsahu stupnice.

Spotieba paliva: + 1 % celkem pro vSechny pouzité piistroje.

Teplota vzduchu na vstupu do motoru: £ 1 K.

Barometricky tlak: + 70 Pa.

Tlak ve vyfuku a podtlak nasdvaného vzduchu + 25 Pa.

Zkousky méfeni maximdlniho to¢ivého momentu a maximdlniho netto vykonu motoru
Piislusenstvi
PrisluSenstvi, jeZ musi byt pii zkouSce namontované

Pfi zkousce musi byt mozné umistit piisluSenstvi nutné pro Cinnost motoru v dané aplikaci (uvedené
v tabulce Ap2.2-1) na zkusebni stav v poloze co nejvice odpovidajici poloze, jakou by zaujimalo v dané
aplikaci.

Tabulka Ap2.2-1

PiisluSenstvi, jeZ musi byt namontované béhem zkousky vykonnosti pohonné jednotky za icelem
zjisténi to¢ivého momentu a netto vykonu motoru

= o . Namontované pro tcely méfeni tocivého
C. Prislusenstvi g
momentu a netto Vkal'lLl
1 Systém sani vzduchu
— sbérné saci potrubi
— vzduchovy filtr
— tlumi¢ sdni Jsou-li sériové montované: ano
— systém regulace emisi klikové skiiné
— elektrické Fidici zafizeni, je-li jim vozidlo
vybaveno
2 Ohiiva¢ sbérného sactho potrubi Je-li sériové montovany: ano (je-li to
mozné, nastavi se do nejvyhodngjsi
pozice)
3 Vyfukovy systém
— sbérné vyfukové potrubi
— systém  ¢isténi vyfuku (systém sekunddrniho
vzduchu) ( je-li jim vozidlo vybaveno)
A C o .
- potrub1 Jsou—h sériové montovane: ano
— tlumi¢!
— vyfukovd trubka!
— elektrické Fidici zafizeni, je-li jim vozidlo
vybaveno
4 Karburétor Je-li sériové montovany: ano

(") Zafizeni pro méfeni to¢ivého momentu musi byt zkalibrovino tak, aby zohlediiovalo ztrity piisobené tienim. Piipustnd odchylka ¢ini
+2 % v piipadé méfeni provedenych pii trovnich vykonu nizsich nez 50 % maximalni hodnoty. V kazdém pfipadé pfipustnd odchylka
¢ini £ 1 % naméfeného maximalniho tocivého momentu.
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PiisluSenstvi

Namontované pro tcely méfeni tocivého

momentu a netto vykonu

Systém vstiikovéni paliva

— piedsazeny filtr

— filtr

— palivové cerpadlo a piipadné vysokotlaké
Cerpadlo

— vysokotlaké potrubi

— vstiikova¢

— klapka pfivodu vzduchu?, je-li ji vozidlo
vybaveno

— reguldtor tlaku | pratoku paliva, jeli jim
vozidlo vybaveno

Jsou-li sériové montované:

ano

Reguldtory maximdlni rychlosti otdcek nebo
vykonu

Jsou-li sériové montované:

ano

Zafizeni pro chlazeni kapalinou
— kapota motoru

— chladi¢

— ventiltor®

— kryt ventildtoru

— vodni ¢erpadlo

— termostat*

Jsou-li sériové montované:

al’lO5

Chlazeni vzduchem

— kryt

— dmychadlo®

— chladici termoregulacni zaf{zeni
— piidavné dmychadlo

Jsou-li sériové montované:

ano

Elektrickd zafizeni

Jsou-li sériové montovand:

ano

10

Prepliiovaci kompresor ¢ turbodmychadlo, je-li

jim vozidlo vybaveno

— kompresor pohdnény pifmo motorem nebo
vyfukovymi plyny

— chladi¢ prepliiovaciho vzduchu (1)

— Cerpadlo chladici kapaliny ¢i ventildtor (poha-
néné motorem)

— zafizeni Fdici pritok chladictho média, je-li
jim vozidlo vybaveno

Jsou-li sériové montované:

ano

11

Zat{zeni k regulaci zne&istujicich litek”

Jsou-li sériové montované:

ano

12

Systém mazdni
— piivod oleje
— chladi¢ oleje, je-li jim vozidlo vybaveno.

Jsou-li sériové montované:

ano

(") Motory chlazené prepliiovacim vzduchem se zkouseji s chlazenim prepliovacim vzduchem, at jiz se k chlazeni pouzije
kapalina, nebo vzduch; na pfani vyrobce je vsak mozné chladi¢ vzduchu nahradit zkuebnim zafizenim. V obou
piipadech musi byt vykon pii kazdé rychlosti méfen se stejnym poklesem tlaku vzduchu v motoru v celém chladici

prepliovactho vzduchu na zkusebnim systému, jaky specifikuje vyrobce pro systém na tplném vozidle.

2.1.3 PrisluSenstvi, jez musi byt odstranéno

Neékteré soucdsti, které jsou potiebné pouze pro vozidlo samo, ale montuji se obvykle na motor, se pted

zkouskou musi odstranit.

Nelze-li pfislusenstvi odmontovat, je mozné stanovit hodnotu vykonu, ktery toto p¥islusenstvi v nezatizeném

stavu pohlcuje, a pFi¢ist ji k naméfenému vykonu motoru.
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2.2

2.3
2.3.1

2.3.5.1

2.3.5.2

2.3.53

2.3.5.3.1

2.3.5.3.2

2.3.5.3.2.1

2.3.5.3.2.2

Podminky nastaven{
Podminky nastaveni béhem zkousky ke stanoveni maximdlntho toc¢ivého momentu a maximdlniho netto
vykonu jsou uvedeny v tabulce Ap2.1-2.

Tabulka Ap2.2-2

Podminky nastaveni

1 Nastaveni karburatoru (karburatorti)

2 Nastaveni prutoku Cerpadla
vstiikovani paliva

3 Nastaveni zdzehu nebo vstiiku (kfivka
predstihu) Nastaven{ se provede v souladu se
specifikacemi vyrobce pro sériovou
4 (Elektronické) ovlddani skrtici klapky | vyrobu aplikovanymi bez jakychkoli
dalsich zmén na dany piipad pouziti.

5 Jakékoli jiné nastaveni reguldtoru
rychlosti otdcek

6 Nastaveni a zafizeni systému
omezovani (hlukovych a vyfukovych)
emis{

Zkugebni podminky

Zkousky ke stanoveni maximdlniho to¢ivého momentu a maximélniho netto vykonu se provadéji pii zcela
oteviené Skrtici klapce s motorem vybavenym tak, jak je uvedeno v tabulce Ap2.2-1.

Méfeni se provadi za béznych, ustdlenych provoznich podminek a p¥i dostate¢ném piivodu vzduchu do
motoru. Motor musi byt zabéhnuty v souladu s doporucenim vyrobce. Spalovaci komory sméji obsahovat
tsady, avSak v omezenych mnozstvich.

Zvolené zkuSebni podminky, jako je teplota nasdvaného vzduchu, se musi co nejvice blizit referenénim
podminkdm (viz bod 3.2) v zdjmu sniZeni korekéniho faktoru.

Spliuje-li systém chlazeni na zkuSebnim stavu minimédlni podminky pro sprévnou instalaci, avsak pfesto
neumoziuje reprodukei odpovidajicich podminek chlazeni, a tedy ani méfeni za béznych, ustdlenych provoz-
nich podminek, je mozné pouzit metodu popsanou v dodatku 1.

Minimélni podminky, které musi spliiovat zkusebni instalace, a rozsah provddéni zkousek podle dodatku 1
jsou stanoveny takto:

vy je maximdlni rychlost vozidla;
v, je maximdlni rychlost proudéni chladictho vzduchu z ventildtory;
@ je prufez proudu chladictho vzduchu.

Jeldi v, = v; a @ 20,25 m?, jsou minimdlni podminky splnény. Neni-li mozné stabilizovat provozni
podminky, pouzije se metoda popsand v dodatku 1.

Je-li v, < v; nebo @ < 0,25 m%
je-li mozné stabilizovat provozni podminky, pouzije se metoda popsand v bodé 3.3;
neni-li mozné stabilizovat provozni podminky:

jelli v, >120km/h a @ > 0,25 m% splityje instalace minimalni podminky a je mozné pouzit metodu
popsanou v dodatku 1;

je-li v, =120 km/h nebo @ < 0,25 m?, instalace nespliiuje minimalni podminky a chladici systém zkuseb-
niho vybaveni musi byt vhodnym zptsobem upraven.
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2.3.5.3.2.3 [ v tomto pifpadé je viak mozné provést zkousku metodou popsanou v dodatku 1, pokud s tim souhlasi
vyrobce i schvalovaci orgdn.

2.3.6 Teplota (okolntho) vzduchu nasdvaného do motoru se méif nejvyse 0,15 m od mista vstupu do Cistice
vzduchu proti sméru proudu vzduchu nebo, neni-li pouzit ¢isti¢ vzduchu, nejvyse 0,15 m od dsti trubky
piivodu vzduchu. Teplomér nebo termocldnek musi byt chrinény proti sildni tepla a musi byt umistény
piimo v proudu vzduchu. Musi byt rovnéz chranény proti zpétnému vstiikovani paliva.

Pro ziskani reprezentativni primérné vstupni teploty se musi méfit v dostate¢ném poctu mist.

2.3.7 Udaje se zaznamendvaji aZ poté, co tocivy moment, rychlost oticek a teplota zdstanou v podstaté konstantni
po dobu alespont 30 sekund.

2.3.8 Otacky motoru se béhem zkusebniho cyklu nebo béhem méfeni nesméji od zvolenych otdcek odchylovat
o vice nez + 1% nebo + 10 min™}; zvoli se vyssi z uvedenych hodnot.

2.3.9 Hodnoty zatiZen{ brzdy a teploty vstupniho vzduchu se zaznamendvaji soucasné a jsou pramérem dvou po
sob¢ nasledujicich stabilizovanych hodnot. V pfipadé zatizeni brzdy se tyto hodnoty nesméji lisit o vice nez
2 %.

2.3.10 Teplota chladictho média na vystupu z motoru se musi udrzovat v rozmezi + 5K od horn{ termostaticky
fizené teploty stanovené vyrobcem. Pokud vyrobce tuto teplotu nestanovi, musi mit teplota hodnotu
353,2+ 5K

U vzduchem chlazenych motorti se musi teplota v bodé uréeném vyrobcem udrzovat v rozmezi + 0/- 20 K
od maximdlni teploty stanovené vyrobcem pro referencni podminky.

2.3.11 Teplota paliva se méff na vstupu systému karburace nebo vstiikovani a musi byt udrZovdna v rozsahu
stanoveném vyrobcem.

2.3.12 Teplota mazactho oleje méfend v olejové vané nebo na vystupu z chladice oleje (je-li namontovan) musi byt
udrzovdna v rozmezi stanoveném vyrobcem motoru.

2.3.13 Vystupni teplota vyfukovych plynt se méfi v pravém thlu k piirubé (pfirubdm) vyfuku, ke sbérnému potrubi
nebo k otvoram.

2.3.14 Pouzije-li se k méFeni rychlosti otd¢ek motoru a spotfeby automaticky spousténé zaiizeni, musi méfeni trvat
alespont 10 sekund; je-li pouzito ruéné ovlddané méfici zafizeni, musi méfeni trvat alespori 20 sekund.

2.3.15 Zkusebni palivo

Jako zkusebni palivo se pouzije referen¢ni palivo uvedené v dodatku 2 priilohy IL

2.3.16 Neni-li mozné pouzit standardni tlumi¢ vyfuku, pouzije se ke zkousce zafizeni slucitelné s béznymi
provoznimi podminkami motoru dle vymezeni vyrobce.

Pii laboratornich zkouskdch nesmi odvadéc¢ vyfukovych plynt béhem chodu motoru v misté, kde je vyfukovy
systém piipojen ke zkuSebnimu stavu, zptisobovat ve vyfukovém potrubi tlak, jenz se lis{ od atmosférického
tlaku o vice nez 740 Pa (7,4 mbar), pokud vyrobce zdmérné nespecifikoval protitlak jesté pied zkouskou;

wxr

v takovém piipadé se pouzije nizsi z obou hodnot tlaku.

2.4 Postup zkousky

Méfi se pii dostatecném poctu rychlosti oticek motoru, aby bylo mozné piesné definovat celou kfivku
vykonu od nejnizsich az po nejvyssi otacky doporucené vyrobcem. Tento rozsah rychlosti oticek musi
zahrnovat otdcky, pfi nichZ motor dosahuje maximalniho to¢ivého momentu a maximalntho vykonu. Pro

kazdou rychlost se uréf primér alespori dvou méfeni za ustdlenych podminek.

2.5 Zaznamendvané udaje

Zaznamendvaji se tdaje stanovené ve vzoru zkusebniho protokolu, na néjz odkazuje ¢l. 32 odst. 1 nafizeni
(EU) &. 168/2013.
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3.2
3.2.1

3.23
3.2.3.1

3.3

3.4

Korekéni faktory vykonu a to¢ivého momentu
Definice faktort a; and a,

Faktory a; a a, jsou faktory, jimiZ je nutné vyndsobit naméfeny tocivy moment a naméfeny vykon, aby mohl
byt stanoven to¢ivy moment a vykon motoru, s pfihlédnutim k dc¢innosti pfevodu (faktor a,) pouzitého pii
zkousce, a za Ucelem jejich Gpravy podle referencnich atmosférickych podminek stanovenych v bodé 3.2.1
(faktor a;). Vzorec pro vypocet korigovaného vykonu:

Rovnice Ap2.2-1:
PO = 0; - ap - P

kde:

i~
=}
|

= korigovany vykon (tj. vykon za referen¢nich podminek na konci klikového hiidele);

a; = korekéni faktor referen¢nich atmosférickych podminek

a, = korekéni faktor G¢innosti prevodu

I

P = naméfeny vykon (zji§tény vykon)

Referen¢ni atmosférické podminky

Teplota: 298,2 K (25 °C)
Referencni tlak suchého vzduchu (py,): 99 kPa (990 mbar)
Pozndmka: referencni tlak suchého vzduchu vychdzi z celkového tlaku 100 kPa a tlaku vodni péary 1 kPa.

Atmosférické zkusebni podminky

Atmosférické podminky béhem zkousky musi mit tyto hodnoty:
283,2K < T <318,2K,
kde T je teplota pfi zkousce (K).

Stanoven{ korekéniho faktoru a8

Rovnice Ap2.2-2:

o (27 (TN
'L 298

kde:
T = absolutni teplota nasdvané¢ho vzduchu
ps = suchy atmosféricky tlak v kilopascalech (kPa), tj. celkovy barometricky tlak minus tlak vodni pary.

Rovnice Ap2.2-2 se pouzije, pouze pokud:
093 < a, < 1,07

Jsou-li prekroceny limitni hodnoty, uvede se ve zkusebnim protokolu korigovand zjisténd hodnota a presné
zkusebni podminky (teplota a tlak).

Stanoveni korekéntho faktoru mechanické acinnosti pievodu a,

Pokud:
— je bodem méfeni vystupni strana klikového hiidele, je tento faktor roven 1;

— bodem méfeni neni vystupni strana klikového htidele, vypocte se tento faktor podle vzorce:
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Rovnice Ap2.2-2:

d) = —
ng
kde n, je uc¢innost prevodu mezi klikovym hiidelem a bodem méfeni.

Tato Gcinnost pfevodu n se stanovi vyndsobenim dcinnosti n; viech ¢dsti pfevodu:

Rovnice Ap2.2-3:

ng =n; 0y ..o
3.4.1 Tabulka Ap2.1-3
Utinnost n; vSech konstrukénich &sti prevodu
Typ Ucinnost
Ozubené soukoli ozubené soukoli s pifimym ozubenim 0,98
o’zubené soukoli se $ikmym ozube- 0,97
nim
o/zubené soukoli s kuzelovym ozube- 0,96
nim
Retéz valeckovy 0,95
ozubeny 0,98
Remen ozubeny 0,95
klinovy 0,94
Hydraulickd spojka nebo méni¢ hydraulickd spojka’ 0,92
méni¢ momentu’ 0,92
4. Pripustné odchylky méfeni maximdlniho to¢ivého momentu a maximalniho netto vykonu

Pro maximdlni to¢ivy moment a maximdlni netto vykon motoru, které naméii technickd zkusebna ke
spokojenosti schvalovactho orgdnu, se stanovi maximdlni piipustnd odchylka takto:

Tabulka Ap2.2-4

Piipustné odchylky méfeni

Pripustnd odchylka maximdlniho to¢ivého momentu a

Naméfeny’ vikon maximélniho vykonu

<11 kW <5%

>11 kW <2%

Pipustnd odchylka rychlosti otd¢ek motoru pfi méfeni maximilniho tocivého momentu a maximdlniho
netto vykonu: < 1,5 %
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1.1

1.2

1.3

1.4

1.5

1.6

1.7

1.8

1.9

Dodatek 2.2.1

Méfeni maximélniho to¢ivého momentu a maximdlniho netto vykonu motoru metodou motor-teplota

ZkuSebni podminky

Zkousky ke stanoveni maximdlniho tocivého momentu a maximdlnitho netto vykonu se provadéji pii zcela
oteviené Skrtici klapce s motorem vybavenym tak, jak je uvedeno v tabulce Ap2.2-1.

Meéteni se provadi za béznych provoznich podminek a musi byt zajistén dostatecny piivod vzduchu nasivaného do
motoru. Motory musi byt zabéhnuté za podminek doporucenych jejich vyrobcem. Spalovaci komory zdzehovych
motort sméji obsahovat tsady, aviak v omezenych mnoZstvich.

Zvolené zkusebni podminky, jako je teplota nasdvaného vzduchu, se musi co nejvice bliZit referenénim podminkdm
(viz bod 3.2) v zdjmu sniZeni korekéniho faktoru.

Teplota vzduchu nasivaného do motoru se méii ve vzdalenosti nejvySe 0,15 m od vstupu vzduchového filtru,
v piipadé neexistence filtru pak 0,15 m od asti trubky pifvodu vzduchu. Teplomér nebo termoclinek musi byt
chrnény proti saldni tepla a musi byt umistény piimo v proudu vzduchu. Musi byt rovnéz chrinény proti
zpétnému vstiikovani paliva. Pro ziskdn{ reprezentativni pramérné vstupni teploty se musi méfit v dostateném
poctu mist.

Otacky motoru se béhem cyklu pfi zaznamenavani naméfenych hodnot nesméji od zvolenych oticek odchylovat
o vice nez + 1 %.

Hodnoty zatizeni brzdy pro zkouseny motor se odecitaji z dynamometru poté, co teplota na monitoru motoru
dosdhne nastavené hodnoty, pficemz rychlost oticek motoru se udrzuje na prakticky konstantni drovni.

Zatizeni brzdy, spotieba paliva a teplota vstupniho vzduchu se zaznamendvaji soucasné, pficemz hodnotami
pouzitymi pro dcely méfeni je primér dvou stabilizovanych hodnot. Pro zatiZeni brzdy a spotfebu paliva se
tyto hodnoty sméji lisit o méné nez 2 %.

Spotfeba paliva se za¢ne zaznamendvat, az kdyz je jisté, Ze motor dosdhl dané rychlosti otacek.

Pouzije-li se k méfeni rychlosti otdcek a spotieby automaticky spousténé zafizeni, musi méfeni trvat alesponn 10
sekund; je-li pouzito ru¢né ovlddané méfici zaiizeni, musi méfeni trvat alespori 20 sekund.

Je-li motor chlazen kapalinou, musi se teplota chladici kapaliny na vystupu z motoru udrzovat v rozmezi £ 5 K od
horni termostaticky F{zené teploty stanovené vyrobcem. Pokud vyrobce tuto teplotu nestanovi, musi zaznamenana
teplota byt 353,2 £+ 5K.

Je-li motor chlazen vzduchem, teplota zaznamenand na podlozce zapalovaci svicky musi byt teplota stanovend
vyrobcem 10 K. Pokud vyrobce zddnou teplotu nestanovi, musi zaznamenand teplota byt 483 + 10 K.

Teplota podlozek zapalovacich svicek u vzduchem chlazenych motort se méf teplomérem, jehoZ soucdsti je
termoclanek a tésnici prstenec.

Teplota paliva na vstupu vstiikovactho ¢erpadla nebo karburdtoru musi byt udrzovdna v rozmezi stanoveném
vyrobcem.

Teplota mazactho oleje méfend v olejové vané nebo na vystupu z chladice oleje (je-li namontovdn) musi byt
v rozmezi stanoveném vyrobcem.

Teplota vyfukovych plynt se méfi v pravém dhlu k piirubé (pfirubdm) otvoru vyfuku nebo ke sbérnému potrubi.
Jako palivo se pouzije referencni palivo uvedené v dodatku 2 piilohy 1I.

Neni-li mozné pouzit ke zkousce standardni tlumic¢ vyfuku, pouzije se zafizenf slucitelné s béznou rychlosti otacek
motoru dle vymezen{ vyrobce. Zejména pracuje-li motor ve zkusebni laboratofi, nesmi systém odvodu vyfukovych
plynt zptsobovat v odvodném potrubi v misté pfipojeni k vyfukovému systému vozidla tlak, jenz se lisi od
atmosférického tlaku o * 740 Pa (7,40 mbar), pokud vyrobce zdmérné nespecifikoval protitlak jesté pied zkouskou;
v takovém piipadé se pouzije nizsi z obou hodnot tlaku.
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Dodatek 2.3

Ureni maximdlniho to¢ivého momentu a maximdlniho netto vykonu vozidel kategorie L vybavenych
vznétovym motorem

1. Pfesnost méfeni tocivého momentu a vykonu pfi plném zatiZeni
1.1 Tocivy moment: + 1 % naméfeného tocivého momentu
1.2 Otécky motoru

Pripustnd odchylka méfeni ¢ini £ 1 % celkového rozsahu stupnice. K méfeni otd¢ek motoru se pouzije nejlépe

pocitadlo otdcek automaticky synchronizované s chronometrem (nebo pocitadlo s méficem casu).
1.3 Spotieba paliva: £ 1 % naméfené spotieby
1.4 Teplota paliva: £ 2K
1.5 Teplota vzduchu na vstupu do motoru: + 2 K
1.6 Barometricky tlak: +100 Pa
1.7 Tlak ve sbérném potrubi ('): £50 Pa
1.8 Tlak ve vyfukové trubce vozidla: 200 Pa

2. Zkousky méfeni maximdlniho to¢ivého momentu a maximdilniho netto vykonu motoru
2.1 PFislusenstvi
2.1.1  PiisluSenstvi, jez musi byt pfi zkousce namontované

Pii zkousce je mozné umistit pifsluSenstvi nutné pro provoz motoru v dané aplikaci (uvedené v tabulce Ap2.3-1)
na zkusebni stav v poloze co nejvice odpovidajici poloze, jakou by zaujimalo v dané aplikaci.

2.1.2 Tabulka Ap2.3-1

PiisluSenstvi, jez musi byt namontované béhem zkousky vykonnosti pohonné jednotky za tcelem
zjisténi to¢ivého momentu a netto vykonu motoru

Namontované pro tdcely méfeni tocivého

C. Prislusenstvi .
momentu a netto vykonu
1 Systém sani vzduchu
— sbérné saci potrubi
— vzduchovy filtr () o i
L, Jsou-li sériové montované: ano
— tlumi¢ sdn{
— systém regulace emisi klikové skiiné
— elektrické fidici zafizeni, je-li jim vozidlo vybaveno
2 Ohfiva¢ sbérného sactho potrubi Je-li sériové montovany: ano (je-li

to mozné, nastavi se do nejvyhod-
ngj$i pozice)

3 Vyfukovy systém

— disti¢ vyfuku

— sbérné vyfukové potrubi
— potrubi () . ,
] Jsou-li sériové montované: ano
— tlumic (3)

— vyfukové trubka (?)
— vyfukovd brzda ()

— elektrické fidici zafizeni, je-li jim vozidlo vybaveno

(") Namontuje se kompletni systém sini vzduchu uréeny pro danou aplikaci:

— v piipadé¢ rizika znatelného vlivu na vykon motoru,

— u dvoudobych motort,

— pozaduje-li to vyrobce. V ostatnich pfipadech lze pouzit rovnocenny systém, pficemz je tieba ovéfit, ze se tlak v sacim potrubi
nelisi o vice nez 100 Pa od limitni hodnoty stanovené vyrobcem pro ¢isty vzduchovy filtr.
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Namontované pro ticely méfeni to¢ivého

C. Piislusenstvi ,
momentu a netto vykonu

5 Systém vstiikovéni paliva

— predsazeny filtr

— filer

— palivové Cerpadlo (*) a pifpadné vysokotlaké cerpadlo . ,
] . Jsou-li sériové montované: ano
— vysokotlaké potrubi

— vstiikova¢

— ventil sdni vzduchu (%), je-li jim vozidlo vybaveno

— regulator tlaku | pritoku paliva, je-li jim vozidlo vybaveno

6 Reguldtory maximalni rychlosti otdcek nebo vykonu (') Jsou-li sériové montované: ano

7 Zatizeni pro chlazeni kapalinou
— kapota motoru

— kryt vystupu vzduchu

— chladi¢

— ventildtor ()

— kryt ventildtoru

— vodni cerpadlo

Jsou-li sériové montovand: ano (°)

— termostat (%)

8 Chlazeni vzduchem
— kryt
— dmychadlo (%) () Jsou-li sériové montované: ano
— chladici termoregula¢ni zafizeni
— piidavné dmychadlo

9 Elektrickd zafizeni Jsou-li sériové montovand: ano ()
10 Prepliiovaci kompresor ¢ turbodmychadlo, je-li jim vozidlo
vybaveno
— kompresor pohdnény piimo motorem nebo vyfukovymi
plyny
— chladi¢ pfepliiovactho vzduchu (?) Jsou-li sériové montované: ano

— Cerpadlo chladici kapaliny ¢i ventildtor (pohdnéné moto-
rem)

— zafizeni Fidici pritok/proudéni chladictho média, je-li jim
vozidlo vybaveno

11 Zaiizeni k regulaci znecistujicich latek (7) Jsou-li sériové montovand: ano
12 Systém mazan{
— pfivod oleje Jsou-li sériové montované: ano

— chladic¢ oleje, je-li jim vozidlo vybaveno.

(") Namontuje se kompletni systém sani vzduchu urceny pro danou aplikaci:

— v pifpadé rizika znatelného vlivu na vykon motoru,

— u dvoudobych motort,

— pozaduje-li to vyrobce. V ostatnich piipadech lze pouzit rovnocenny systém, piicemz je tieba ovéfit, Ze se tlak v sacim
potrubi nelisi o vice nez 100 Pa od limitni hodnoty stanovené vyrobcem pro ¢isty vzduchovy filtr.

(%) Namontuje se kompletni vyfukovy systém urceny pro danou aplikaci:

— v pripadé rizika znatelného vlivu na vykon motoru,

— u dvoudobych motort,

— pozaduje-li to vyrobce. V ostatnich pfipadech miize byt instalovdn rovnocenny systém za piedpokladu, zZe se tlak méfeny
na vystupu vyfukového systému motoru nelisi od tlaku stanoveného vyrobcem o vice nez 1 000 Pa. Vystupem vyfuko-
vého systému motoru se rozumi bod nalézajici se 150 mm ve sméru proudéni od zakonceni ¢dsti vyfukového systému
namontované na motor.

(%) Je-li motor vybaven vyfukovou brzdou, musi byt jeji skrtici klapka zajisténa v plné oteviené poloze.

() Tlak pfivodu paliva mtze byt v pfipadé potieby upraven tak, aby odpovidal tlakiim, které se vyskytuji v dané konkrétni
aplikaci motoru (zejména, je-li pouzit systém zpétného vedeni paliva).

(°) Ventilem sani vzduchu je ventil, ktery ovlidd pneumaticky reguldtor Cerpadla vstiikovdni. Reguldtor nebo zafizeni pro
vstiikovani paliva mohou obsahovat dalsi zafizeni, kterd mohou ovliviiovat mnozstvi vstiikovaného paliva.
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2.2

2.3.
2.3.1

(%) Chladi¢, ventildtor, tryska ventildtoru, vodni cerpadlo a termostat se na zkuSebni stav umisti pokud mozno ve stejné poloze
vzhledem k ostatnim ¢dstem, jako kdyby byly na vozidle. Pokud je nékterd z téchto ¢dsti umisténa na zkusebnim stavu
v jiné poloze, nez jakou zaujimd na vozidle, musi to byt uvedeno a popsino ve zkusebnim protokolu. Obéh chladici
kapaliny musi zajisfovat pouze vodni cerpadlo motoru. Kapalina smi byt chlazena bud chladi¢em motoru, nebo vnéjsim
okruhem za pfedpokladu, Ze tlakovd ztrita tohoto okruhu a tlak na vstupu cerpadla zlstivaji v podstaté stejné jako
v systému chlazeni motoru. Zaluzie, pokud je jimi chladi¢ vybaven, musi byt v oteviené poloze. Nelze-li ventildtor, chladi¢
a kryci systém vhodnym zpiisobem pfipevnit k motoru, hodnota vykonu, kterou pohlcuje ventildtor, je-li namontovan
samostatné ve své spravné poloze vzhledem k chladici a (pfipadnému) krytu, se urci pfi shodnych otdckdch, za kterych se
méif vykon motoru, bud vypoctem ze standardnich parametrt, nebo praktickou zkouskou. Tento vykon, korigovany na
standardni atmosférické podminky vymezené v bodé 4.2 se odecte od korigovaného vykonu.

() Je-li namontovan odpojitelny nebo progresivni ventilitor nebo dmychadlo, provede se zkouska s odpojitelnym ventilitorem
(nebo dmychadlem) nebo s progresivnim ventilitorem nebo dmychadlem pfi chodu s maximdlnim skluzem.

(®) Minimdlni vykon genertoru: vykon generdtoru nesmi byt vyssi, nez je nutné k chodu soucisti, jez jsou nezbytné pro
¢innost motoru. Je-li nutné pfipojit baterii, pouzije se plné nabitd baterie v dobrém stavu.

Prislusenstvi, jeZ musi byt odstranéno

Prislusenstvi potfebné pouze k provozu vozidla, které se obvykle montuje na motor, se pfed zkouskou musi
odstranit.

Jednd se napiiklad (mimo jiné) o:
— vzduchovy kompresor pro brzdy,
— kompresor pro posilova¢ fizeni,
— kompresor pro odpruzeni,

— klimatiza¢ni systém.

Nelze-li prislusenstvi odmontovat, je mozné stanovit hodnotu vykonu, ktery toto piislusenstvi v nezatizeném
stavu pohlcuje, a pficist ji k méfenému vykonu.

Prislusenstvi ke spousténi vznétového motoru

U piislusenstvi ke spousténi vznétovych motorii pfichdzeji v tvahu tyto dva piipady:

a) elektrické spousténi: je namontovdn generdtor a v piipadé potieby napdji piislusenstvi nezbytné pro chod
motory;
b) spousténi jiné nez elektrické: pokud je pro chod motoru nezbytné jakékoli elektrické piislusenstvi, namontuje

se generdtor, jimZ je toto piisluSenstvi napdjeno. Jinak se generdtor odmontuje.

V obou piipadech je systém pro vyrobu a akumulaci energie potiebné ke spusténi motoru namontovan a pracuje
bez zatizeni.

Podminky nastaveni

Podminky nastaveni béhem zkousky ke stanoveni maximdlniho to¢ivého momentu a maximdlniho netto vykonu
jsou uvedeny v tabulce Ap2.3-2.

Tabulka Ap2.3-2

Podminky nastaveni

1 Nastaveni systému davkovani vstiikovactho cerpadla

2 Nastaveni zdzehu nebo vstiiku (kfivka casovani)
Nastaveni se provede v souladu se
specifikacemi vyrobce pro sériovou
vyrobu aplikovanymi bez jakych-
koli dalsich zmén na dany pfipad
4 Jakékoli jiné nastaveni reguldtoru rychlosti otdcek pouziti.

3 (Elektronické) ovladani skrtici klapky

5 Nastaveni a zafizeni systému omezovani (hlukovych a vyfuko-
vych) emisi

Zkusebni podminky

Zkousky ke stanoveni maximdlniho to¢ivého momentu a maximdlntho netto vykonu se provddgji pii plném
zatizeni Cerpadla vstfikovani paliva a s motorem vybavenym tak, jak je uvedeno v tabulce Ap2.3-1.
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2.3.2  Meéfeni se provadi za béznych, ustdlenych provoznich podminek a pii dostate¢ném piivodu Cerstvého vzduchu
do motoru. Motor musi byt zabéhnuty v souladu s doporucenim vyrobce. Spalovaci komory sméji obsahovat
usady, avSak v omezenych mnozstvich.

2.3.3  Zvolené zkusebni podminky, jako je teplota nasivaného vzduchu, se musi co nejvice bliZit referencnim
podminkdm (viz bod 3.2) v zdjmu sniZeni korekéntho faktoru.

vy

2.3.4  Teplota (okolniho) vzduchu nasdvaného do motoru se méfi nejvyse 0,15 m od mista vstupu do ¢isti¢e vzduchu
proti sméru proudu vzduchu, nebo neni-li pouzit ¢isti¢ vzduchu, nejvyse 0,15 m od dsti trubky pivodu
vzduchu. Teplomér nebo termoclanek musi byt chrdnény proti sdldni tepla a musi byt umistény pfimo v proudu
vzduchu. Musi byt rovnéz chrdanény proti zpétnému vstiikovani paliva.

Pro ziskdni reprezentativni primérné vstupni teploty se musi méfit v dostatecném poctu mist.

2.3.7  Udaje se zaznamenavaji az poté, co tocivy moment, rychlost otdcek a teplota zdistanou v podstaté konstantn{ po
dobu alesponi 30 sekund.

2.3.8  Otacky motoru se béhem zkusebniho cyklu nebo béhem méfeni nesméji od zvolenych otd¢ek odchylovat o vice
nez + 1% nebo * 10 min'}; zvolf se vyssi z uvedenych hodnot.

2.3.9  Hodnoty zatizeni brzdy a teploty vstupniho vzduchu se zaznamendvaji soucasné a jsou priimérem dvou po sobé
nésledujicich stabilizovanych hodnot. V piipadé zatiZeni brzdy se tyto hodnoty nesméji lisit o vice nez 2 %.

2.3.10 Teplota chladictho média na vystupu z motoru se musi udrzovat v rozmezi * 5K od horni termostaticky f{zené
teploty stanovené vyrobcem. Pokud vyrobce tuto teplotu nestanovi, musi mit teplota hodnotu 353,2+ 5K.

U vzduchem chlazenych motort se musi teplota v bodé urceném vyrobcem udrzovat v rozmezi +0/-20 K od
maximdlni teploty stanovené vyrobcem pro referencni podminky.

2.3.11 Teplota paliva se méfi na vstupu systému vstiikovani a musi byt udrzovdna v rozsahu stanoveném vyrobcem.

2.3.12 Teplota mazaciho oleje méfend v olejové vané nebo na vystupu z chladice oleje (je-li namontovan) musi byt
udrzovdna v rozmezi uréeném vyrobcem motoru.

2.3.13 Vystupni teplota vyfukovych plynt se méfi v pravém thlu k piirubé (pfirubdm) vyfuku, k potrubi nebo
k otvortim.

2.3.14 Pokud je to nezbytné k udrZeni teploty v mezich stanovenych v bodech 2.3.10, 2.3.11 a 2.3.12, mize byt
pouzit pomocny regulaéni systém.

2.3.15 Pouzije-li se k méFeni rychlosti otdcek motoru a spotieby automaticky spousténé zafizeni, musi méfeni trvat
alespont 10 sekund; je-li pouzito ru¢né ovlddané méfici zafizeni, musi méfeni trvat alespon 20 sekund.

2.3.16 Zkusebni palivo

Jako zkusebni palivo se pouzije referencni palivo uvedené v dodatku 2 prilohy IL

2.3.17 Neni-li mozné pouzit ke zkousce standardni tlumi¢ vyfuku, pouZije se zafizeni slucitelné s béznymi provoznimi
podminkami motoru dle vymezeni vyrobce.

Pii laboratornich zkouskdch nesmi odvadé¢ vyfukovych plynti béhem chodu motoru v misté, kde je vyfukovy
systém piipojen ke zkuSebnimu stavu, zpiisobovat ve vyfukovém potrubi tlak, jenz se lisi od atmosférického
tlaku o vice nez * 740 Pa (7,4 mbar), pokud vyrobce zdmérné nespecifikoval protitlak jesté pred zkouskou;

s

v takovém piipadé se pouzije nizsi z obou hodnot tlaku.

2.4 Postup zkousky

Méf{ se pii dostate¢ném poctu rychlosti otd¢ek motoru, aby bylo mozné piesné definovat celou kiivku vykonu
od nejnizsich az po nejvyssi otdcky doporucené vyrobcem. Tento rozsah rychlosti otd¢ek musi zahrnovat otacky,
pii nichZ motor dosahuje maximalniho tocivého momentu a maximalniho vykonu. Pro kazdou rychlost se urci

primér alespont dvou méfeni za ustdlenych podminek.
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2.5 Meéfeni indexu koufivosti

V piipadé vznétovych motort se béhem zkousky zkoumaji vyfukové plyny z hlediska souladu s pozadavky
zkousky typu IL

2.6 Zaznamendvané ddaje

Zaznamenavaji se ddaje stanovené ve vzoru zkusebniho protokolu, na néjz odkazuje ¢l. 32 odst. 1 nafizeni (EU)

¢ 168/2013.
3. Korekéni faktory vykonu a to¢ivého momentu
3.1 Definice faktorti ay a a,

3.1.1  Faktory ay a a, jsou faktory, jimiZ je nutné vynasobit naméfeny tocivy moment a naméfeny vykon, aby mohl byt
stanoven to¢ivy moment a vykon motoru, s pfihlédnutim k d¢innosti prevodu (faktor a2) pouzitého pii zkousce,
a za ucelem jejich dpravy podle referen¢nich atmosférickych podminek stanovenych v bodé 3.2.1 (faktor ay).
Vzorec pro vypocet korigovaného vykonu:

Rovnice Ap2.3-1:
Pp =aq4-a, P
kde:
P, = korigovany vykon (tj. vykon za referen¢nich podminek na konci klikového hiidele);

aq = korekéni faktor referencnich atmosférickych podminek

a, = korekéni faktor tcinnosti pfevodu (viz bod 3.4 dodatku 2.2)
P = naméfeny vykon (zji§tény vykon)
3.2 Referencni atmosférické podminky

3.2.1  Teplota: 298,2K (25 °C)
3.2.2  Referencni tlak suchého vzduchu (py): 99 kPa (990 mbar)
Pozndmka: referen¢ni tlak suchého vzduchu vychdzi z celkového tlaku 100 kPa a tlaku vodni pary 1 kPa.

3.2.3  Atmosférické zkusebni podminky

3.2.3.1 Atmosférické podminky béhem zkousky musi mit tyto hodnoty:
2832K < T < 3182K
80 kPa < p, < 110 kPa
kde:

T = teplota pii zkousce (K)

11

ps = suchy atmosféricky tlak v kilopascalech (kPa), tj. celkovy barometricky tlak minus tlak vodni pary.

3.3 Stanoveni korekéniho faktoru ay (1)

Rovnice Ap2.3-2:

Korekéni faktor vykonu (ag) pro vznétové motory se pii konstantnim poméru paliva vypocte podle vzorce:
ag = () fr

kde:

f, = atmosféricky faktor

f,

m

charakteristicky parametr pro kazdy typ motoru a sefizeni.

(") Minimdlni vykon generdtoru: vykon generdtoru nesmi byt vyssi, nez je nutné k chodu soudésti, jez jsou nezbytné pro ¢innost motoru.

Je-li nutné pripojit baterii, pouzije se plné nabitd baterie v dobrém stavu.
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3.3.1  Atmosféricky faktor f,

Tento faktor uddvd ucinek podminek okolniho prostiedi (tlaku, teploty a vlhkosti) na vzduch nasdvany motorem.
Atmosféricky faktor md odlisné rovnice podle druhu motoru.

3.3.1.1 Motory s atmosférickym sdnim a mechanicky pfepliované motory:

c (2. (T
FAP 298

Rovnice Ap2.3-3

kde:

T = absolutni teplota nasdvaného vzduchu (K)

ps = suchy atmosféricky tlak v kilopascalech (kPa), tj. celkovy barometricky tlak minus tlak vodni pary.

3.3.1.2 Motory piepliiované turbodmychadlem nebo bez chlazeni vstupniho vzduchu
07 15
C_ ([
P 298

f, je funkei q. (korigovaného pritoku paliva) pficemz plati:

Rovnice Ap2.3-4

3.3.2  Faktor motoru f,

Rovnice Ap2.3-5:
fn = 0.036 - q. — 1.14
kde:

Rovnice Ap2.3-6:

ge =~

kde:

q = prutok paliva v miligramech na jeden cyklus a na litr celkového zdvihového objemu valct [mg/(l - cyklus)]
r = pomér tlaku na vystupu a na vstupu kompresoru (u motort s atmosférickym sdnim r = 1)
3.3.2.1. Tento vzorec plati pro interval hodnot q. od 40 mg/(l - cyklus) do 65 mg/(l - cyklus).

Pro hodnoty q. nizsi nez 40 mg/(l - cyklus) se pouzije konstantni hodnota f,, rovnajici se 0,3 (f,, = 0,3).

Pro hodnoty q. vy3$i nez 65 mg/(l - cyklus) se pouZije konstantni hodnota f,; rovnajici se 1,2 = (f, = 1,2) (viz
obrazek).

3.3.2.2. Obrdzek Ap2.3-1

Charakteristicky parametr f, pro kaZdy typ motoru a nastaveni jako funkce korigovaného priitoku
paliva

|Ju_‘—~—-—-—-ﬂ--_—_--——_g—gnn——_—.—.

0.4 4
03
024
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3.3.3  Podminky, které musi byt splnény v laboratofi

Zkouska je platnd, pouze je-li korekéni faktor ad:
09 a4 < 1,1

Jsou-li tyto limity prekroceny, uvede se ve zkusebnim protokolu korigovand zjisténd hodnota a pfesné zkusebni
podminky (teplota a tlak).

4. P{pustné odchylky méfeni maximalniho to¢ivého momentu a maximélniho netto vykonu

Plati piipustné odchylky uvedené v bodé 4 dodatku 2.2.
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Dodatek 2.4

Urceni maximélniho to¢ivého momentu a maximdlniho vykonu vozidel kategorie L vybavenych hybridnim

1.1

1.2

1.3

1.4

pohonem

Pozadavky
Hybridni pohon, jehoz soucisti je zdzehovy spalovaci motor

Maximalni celkovy to¢ivy moment a maximdlni celkovy vykon hybridni pohonné sestavy tvofené spalovacim
motorem a elektrickym motorem se méfi podle pozadavk dodatku 2.2.

Hybridni pohon, jehoz soudisti je vznétovy spalovaci motor

Maximdlni celkovy tocivy moment a maximélni celkovy vykon hybridni pohonné sestavy tvofené spalovacim
motorem a elektrickym motorem se méfi podle pozadavk dodatku 2.3.

Hybridni pohon, jehoz soucdsti je elektricky motor

Plati bod 1.1 nebo 1.2 a maximélni to¢ivy moment a maximdlni trvaly jmenovity vykon elektrického motoru se
méfi podle pozadavki dodatku 3.

Pokud ve vozidle pouzitd hybridni technologie umoziuje vice hybridnich rezima provozu, zopakuje se stejny postup
pro kazdy rezim a za kone¢ny vysledek zkousky vykonnosti pohonné jednotky se povaZuje nejvyssi naméfend
hodnota.

Povinnost vyrobce

Vyrobee vozidla musi zajistit, aby zkuSebni sestava zkusebniho vozidla vybaveného hybridnim pohonem pfi méfeni
dosahovala maximdlntho mozného celkového tocivého momentu a maximélniho mozného celkového vykonu.
Jakykoli sériové montovany prvek, jenZz zvySuje vykonnost pohonné jednotky z hlediska maximélni konstrukéni
rychlosti vozidla, maximélniho celkového to¢ivého momentu nebo maximélniho celkového vykonu, se povazuje za
odpojovaci zafizeni.
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Dodatek 3

Pozadavky na metody méfeni maximdlniho to¢ivého momentu a maximdlniho trvalého jmenovitého vykonu
vyhradné elektrického typu pohonu

1. Pozadavky

1.1 Vorzidla kategorie L vybavend vyhradné elektrickym pohonem musi spliiovat viechny p¥islusné pozadavky na méfeni
maximalniho to¢ivého momentu a maximélniho tficetiminutového vykonu elektrickych pohdnécich soustav stano-
vené v predpisu EHK OSN ¢. 85.

1.2 Pokud vyrobce mtize technické zkusebné a ke spokojenosti schvalovaciho orgdnu prokdzat, ze vozidlo neni fyzicky
schopno dosdhnout tficetiminutové rychlosti, lze misto ni pouzit maximdlni patndctiminutovou rychlost.
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Dodatek 4

PoZadavky na metodu méfeni maximdlniho trvalého jmenovitého vykonu, vzddlenosti, po niZ se vypne motor,
a maximélniho pomocného faktoru vozidel kategorie L1e se Slapacimi peddly uvedenych v ¢l. 3 bodé 94 pism. b)

1.1

1.2

3.1

3.2

3.3

3.3.3.1
33.3.1.1

nafizeni (EU) ¢. 168/2013

Oblast piisobnosti

Vozidla podkategorie Lle-A;

Vozidla podkategorie Lle-B se slapacimi pedély vybavend pfidavnym pohonem uvedend v ¢l. 3 bodé 94 pism.
b) nafizeni (EU) ¢. 168/2013.

Vyjimka

Vozidla kategorie Lle, na kterd se vztahuje tento dodatek, jsou osvobozena od pozadavkil dodatku 1.

Zkusebni postupy a pozadavky

Zkusebni postup pro méfeni maximélni konstrukéni rychlosti vozidla se $lapacimi pedaly, do jejthoz dosazeni
je vozidlu ndpomocen pidavny motor.

Zkouska a méfeni se provedou v souladu s dodatkem 1 nebo s bodem 4.2.6.2 normy EN 15194:2009.

Zkusebni postup pro méfeni maximdlniho trvalého jmenovitého vykonu

Maximdlni trvaly jmenovity vykon se méii zkuSebnim postupem stanovenym v dodatku 3.

Zkuebni postup pro méfeni maximdlniho $pickového vykonu
Prijatelné rozpéti maximdlniho $pickového vykonu v porovndni s maximdlnim trvalym jmenovitym vykonem

Maximdlni 3pickovy vykon musi byt < 1,6 x maximdln{ trvaly jmenovity vykon, méfeny jako mechanicky
vykon na hiideli jednotky motoru.

Pripustné odchylky

Hodnoty maximdlniho trvalého jmenovitého vykonu a maximalniho $pickového vykonu se sméji odchylovat
0 *+/-5% od vysledkii méfeni stanovenych v dodatku 3.

Korekéni faktory vykonu
Definice faktort a; a a,

Faktory a; a a, jsou faktory, jimiz je nutné vyndsobit naméfeny tocivy moment a naméfeny vykon, aby mohl
byt stanoven tocivy moment a vykon motoru, s pfihlédnutim k dcinnosti pievodu (faktor a,) pouzitého pfi
zkousce, a za tcelem jejich dpravy podle referencnich atmosférickych podminek stanovenych v bodé 3.2.1
(faktor a,). Vzorec pro vypocet korigovaného vykonu:

Rovnice Ap4-1:
Pp =a; -a, P
kde:
Py = je korigovany vykon (tj. vykon za referen¢nich podminek na konci klikového hiidele);

a; = je korekéni faktor pro zohlednéni referen¢nich atmosférickych podminek a nejistoty méfeni a rovnd se
1,10;

a, = je korekéeni faktor Gcinnosti pfevodu a stanovi se na 1,05, pokud nejsou zjistény skutecné hodnoty ztrat
pohdnéci soustavy;

g
1}

vykon naméfeny (zji§tény vykon) na pneumatice
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3.3.4
3.3.4.1

3.3.5.1

3.3.5.2

3.3.5.3

3.3.5.4

3.3.5.5

3.3.5.6

3.3.5.7

3.3.5.8

3.3.5.9

3.3.5.10

3.4
3.4.1

3.4.2

3.4.3

3.5

Atmosférické zkusebni podminky

Atmosférické podminky béhem zkousky musi mit tyto hodnoty:
278,2K< T <3182K

kde:

T = teplota pfi zkousce (K)

Piiprava zkousky

Zkousené vozidlo se upevni na zkusebni stav.

Zkousené vozidlo musi byt pohdnéno odpovidajici baterii. Existuje-li pro dané vozidlo vice typt baterii, pouzije
se baterie s nejvyssi kapacitou.

Baterie pohonu musi byt plné¢ nabita (nabity).

Ke hfideli nebo k ose hiidele zkusebniho vozidla se pFipoji jeden motor na zkusebnim stavu (spoustéci motor
zkuSebniho stavu). Tento motor mus{ byt schopen dosahovat riznych otdcek a rtznych tocivych momentt,
aby bylo mozné simulovat dkony Fzeni provadéné fidicem. Spoustéci motor zkusebniho stavu musi dosahovat
frekvence otdcek 90 min~' a maximalntho tocivého momentu vétstho nez 50 Nm, aby bylo mozné pokryt
typicky rozsah zptisobt jizdy riznych Fidici.

Brzda nebo motor musi byt upevnény k bubnu pod zadnim kolem zkusebniho vozidla za tcelem simulace
ztrdt a setrvaéné hmotnosti vozidla.

U vozidel s motorem s ndhonem na pfedni kolo se pfipoji dalsi brzda nebo motor k bubnu pod ptednim
kolem za tcelem simulace ztrat a setrvacné hmotnosti vozidla.

Existuje-li vice riznych tGrovni pomoci, musi byt nastavena maximdlni droven.

Periferni zafizeni napdjend pohonem vozidla se odmontuji nebo vypnou. Jsou-li tato zafizeni nezbytnd pro
pomocnou ¢innost motoru, mohou ziistat zapnutd, pokud to vyrobce technické zkuebné ke spokojenosti
schvalovaciho orgdnu dostate¢né odtvodni.

Pred zahdjenim méfeni se kadence spoustéciho motoru zkusebniho stavu rychle postupné zvysuje z nizkych
hodnot na vysoké az do dosazeni maximdlniho mechanického vystupniho vykonu. Pro tuto pfipravu se pouzije
stfedni rychlostni stupei vozidla pfi primémém to¢ivém momentu spoustéctho motoru zkusebniho stavu
o hodnoté 25 Nm.

Niésledné se tocivy moment spoustéctho motoru zkusebniho stavu zméni tak, aby se dosdhlo maximélniho
mechanického vystupniho vykonu motoru. Po nastaveni toc¢ivého momentu spoustéctho motoru zkusebniho
stavu se rychlostni stupeni vozidla zvoli tak, aby bylo dosazeno maximalniho vystupniho vykonu. Provozni
podminky spoustéctho motoru zkusebniho stavu, pfi nichz md vozidlo maximalni vystupni vykon, se zazna-
menaji a pouziji pro méfeni maximalniho vykonu. Béhem méfeni musi byt tyto podminky sledovény. V této
fazi ¢innosti se brzdy/motory zkusebniho stavu pfipevnéné pod pfednim a zadnim kolem nastavi tak, aby
frekvence otdcek zastala konstantni.

Zkusebni postup pro méfeni a vypocet maximalniho vykonu motoru
Maximdlni vykon se méfi po dobu péti minut (maximdlni pétiminutovy vykon). Neni-li vykon konstantni,

povaZuje se za maximdlni pétiminutovy vykon pramérny vykon béhem tohoto pétiminutového méfeni.

Maximalni vykon motoru je souctem mechanického brzdného vykonu motoru s odectenim mechanického
vstupniho vykonu spoustéctho motoru zkusebniho stavu.

Zaznamendvané ddaje
Zaznamendvaji se tdaje stanovené ve vzoru zkusebniho protokolu, na né&jz odkazuje ¢l. 32 odst. 1 nafizeni
(EU) & 168/2013.

Zkudebni postup pro méfeni vzddlenosti, po niZ se vypne motor

Po zastaveni Slapani se pomoc motoru musi vypnout po ujeti drédhy < 3 m. Rychlost zkusebniho vozidla musi
¢init 90 % maximdlni pomocné rychlosti. Méfeni se provede v souladu s normou EN 15194:2009.
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Zkusebni postup pro méfeni maximélntho pomocného faktoru

Okolni teplota mit hodnotu 278,2 az 318,2 K.

Zku3ebni vozidlo musi byt pohdnéno odpovidajici baterii pohonu. Pro tento zkusebni postup se pouzije baterie
pohonu s maximdlni kapacitou.

Baterie musi byt plné nabita pomoci nabijecky dle urceni vyrobce vozidla.

Ke hiideli nebo k ose htidele zkusebniho vozidla se pfipoji jeden motor na zkusebnim stavu. Tento spoustéci
motor zkuSebntho stavu musi simulovat tkony fizeni provddéné fidicem a musi byt schopen dosahovat
riznych otdcek a rtiznych to¢ivych momentd. Musi dosahovat frekvence 90 otdc¢ek za minutu a maximalniho

trvalého jmenovitého tocivého momentu o hodnoté 50 Nm.

K bubnu pod zadnim kolem zkusebniho vozidla se upevni brzda nebo motor simulujici ztrity a setrvanou
hmotnost vozidla.

U vozidel s motorem s ndhonem na pfedni kolo se pfipoji dalsi brzda nebo motor k bubnu pod piednim
kolem za tcelem simulace ztrdt a setrvacné hmotnosti vozidla.

Existuje-li vice riznych tirovni pomoci, mus{ byt nastavena maximdlni drove.
Zkouska se provadi za ndsledujicich provoznich podminek:

Tabulka Ap4-1

Provozni podminky pro zkouSeni maximdlniho pomocného faktoru

Pozadovand kadence

Provozni podminky

Simulovany vstupni vykon
fidice (+ 10 %) (v W)

Cilové rychlost vozidla (i)
(+/-10 %) (v km/h)

slapdni (1)
(v otackdch za minutu)

A 80 20 60
B 120 35 70
C 160 40 80

() Pokud nelze dosdhnout cilové rychlosti vozidla, provede se méfeni pii maximalni dosazené rychlosti vozidla.

Maximdlni pomocny faktor se vypocte podle tohoto vzorce:

Rovnice Ap4-1:

kde:

Pomocny faktor =

mechanicky vykon motoru zkusebniho vozidla

simulovany vstupni vykon jezdce

mechanicky vykon motoru zkusebniho vozidla je souctem mechanického brzdného vykon motoru s odectenim

mechanického vstupniho vykonu spoustéctho motoru zkusebniho stavu (ve W).
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1.1

1.2

1.3

2.2

2.3

2.4

2.5

2.6

2.7

2.8

2.9

PRILOHA XI

Rodina vozidel podle pohonu s ohledem na zkousky prokdzdni vlivu na Zivotni prostiedi

Uvod

Aby vyrobci nemuseli provddét piili§ mnoho zkousek prokazovéani vlivu vozidel na Zivotni prostiedi, mohou byt
vozidla zafazena do spole¢né rodiny podle pohonu. Vyrobce z této skupiny zvoli, ke spokojenosti schvalovactho
orgénu, jedno nebo vice kmenovych vozidel, které (kterd) se pouzije (pouziji) pro ticely prokazéni vlivu na Zivotni
prostiedi v rdmci zkousek typta I az VIIL. Kmenova vozidla pro zkousku typu IX tykajici se hladiny akustického
tlaku musi spliovat pozadavky stanovené v ptedpisech EHK OSN uvedenych v bodé 2 prilohy IX.

Vozidlo kategorie L muZe byt povazovano za nélezejici do téze rodiny podle pohonu, odpovidaji-li jeho varianta,
verze, pohon, systém regulace znecistujicich litek a parametry OBD uvedené v tabulce 11-1 piedepsanym
hodnotdm nebo piipustnym rozmezim.

Vozidlo a zafazeni do rodiny podle pohonu s ohledem na environmentdlni zkousky.

Pro zkousky typu I az XIII tykajici se vlivu na Zivotni prostfedi se reprezentativni kmenové vozidlo zvol
v souladu s klasifika¢nimi kritérii stanovenymi v &sti 3.

Definice

~proménnym fdzovanim nebo zdvihem vacky“ se rozumi moznost ménit zdvih vacky a nacasovani a dobu trvan{
otevieni a zavieni ventild san{ ¢ vyfuku béhem chodu motoru;

Jkomunika¢nim protokolem* se rozumi systém formdtt digitdlnich zprdv a pravidel pro vyménu zprav v rdmci
pocitacovych systému ¢i jednotek nebo mezi riznymi pocitacovymi systémy ¢i jednotkami;

,rozvodnym vedenim® se rozumi systém piivodu paliva do motoru, v némz je udrzovdn stdly vysoky tlak;

~mezichladi¢em“ se rozumi vyménik tepla, ktery odstraniuje odpadni teplo ze stlaceného vzduchu pfed vstupem
do motoru, ¢imZ se zvysuje objemovd tcinnost v dasledku zvySeni hustoty nasdvaného vzduchu;

selektronickym ovlddanim skrtici klapky” se rozumi systém ovldddni, v némz je snimdn vstup fidice z peddlu
akceleratoru ¢i fiditek, zjisténé tdaje jsou zpracovavany v fidici jednotce (fidicich jednotkdch) a na jejich zakladé
se aktivuje cinnost Skrtici klapky a na zdkladé pozice skrtici klapky fidici jednotka ndsledné fidi davkovani
vzduchu do spalovaciho motoru;

Lreguldtorem prepliiovani* se rozumi zafizeni k regulaci Grovné zvySovani sdni v sacim systému motoru pfepliio-
vaného turbodmychadlem ¢i pfepliiovacim kompresorem;

Lsystémem SCR* se rozumi systém pieménujici plynné znecistujici litky na neskodné nebo inertni plyny vstiik-
nutim vhodného ¢inidla, které je reaktivni litkou pro snizovdni emisi z vyfuku a které je adsorbovdno na
katalyzédtoru;

»zachycovacem chudych NO,“ se rozumi zafizeni k ukldddni NO, namontované do vyfukového systému vozidla,
které se Cisti uvolnovanim reaktantu do proudu vyfukovych plynd;

,zafizenim pro studeny start“ se rozumi zafizeni, které docasné obohacuje smés vzduchu a paliva v motoru,
a usnadnuje tak spusténi motoru;

,pomocnym startovacim zafizenim“ se rozumi zafizeni, které usnadiuje spusténi motoru bez obohacovani smési
vzduchu a paliva, napiiklad Zhavici svicka, zména Casovéni vstiiku a zdzehu;

L,systémem recirkulace vyfukovych plynt (EGR)“ se rozumi ¢dst proudu vyfukovych plynd, kterd zlstdvd ve
spalovaci komofe motoru, ¢ je do ni vedena zpét, za Gcelem sniZeni teploty spalovéni;
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3.
3.1

Klasifika¢ni kritéria

Zkousky typu 1, II, V, VII a VIII (,X“ v tabulce 11-1 znamend ,pouZije se)

Tabulka 11-1
Klasifika¢ni kritéria pro zafazeni vozidla do rodiny podle pohonu, pokud jde o zkousky typu L, II, V, VII
a VIII
- =1 1|FE E
=3
C. Klasifika¢ni kritéria S sl 3= _5
S22 | 4
=4 g g 2 S
N N N N s
1. Vozidlo
1.1 kategorie X | X[ X|X]|X| X
1.2 podkategorie X | X[ X | X|[X]| X
1.3 setrvatnd hmotnost variant(y) ¢i verze (verzi) vozidla v rdmci dvou | X X | X | X X
kategorii setrvacné hmotnosti nad kategorii jmenovité setrvacné
hmotnosti nebo pod ni
1.4 celkové pievodové poméry (+/- 8 %) X X|X|X]| X
2. Vlastnosti rodiny vozidla podle pohonu
2.1 pocet motorti nebo elektrickych motori X | X[ X|X]|X| X
22 hybridni provozni rezim(y) (paralelni/sekvencnifjiné) X | X[ X|X|X| X
2.3 pocet vélct spalovaciho motoru X | X[ X | X | X | X
2.4 zdvihovy objem motoru (+/- 2 %) (') u spalovactho motoru X[ X[ X | X|[X]| X
2.5 pocet a ovlddani (proménné fizovani nebo zdvih vacky) ventild | X | X [ X | X | X | X
spalovactho motoru
2.6 jednopalivové | dvoupalivové | flex fuel H,NG | mnohopalivové | X | X | X | X [ X | X
2.7 palivovy systém (karburdtor | pfepoustéci kandl | nepfimé vstii- | X | X [ X [ X | X | X
kovani paliva | pfimé vstiikovani paliva | rozvodné vedeni |
erpadlo vstiikovani | jiné)
2.8 zdsobnik paliva (%) X X
2.9 typ chladictho systému spalovaciho motoru X | X[ X[ X]|X]| X
2.10 | spalovaci cyklus (zdzehovy|vznétovy/dvoudoby/ctytdoby jiny) X | X[ X[ X]|X]| X
2.11 | systém sani vzduchu (atmosférické sani | pfepliiovéni (turbodmy- | X | X | X | X | X | X
chadlo | pfepliovaci kompresor) | mezichladi¢ | reguldtor
pfepliiovéni) a fizeni sdni vzduchu (mechanickd skrtici klapka |
elektronickd skrtici klapka | zZddnd skrtici klapka)
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C Klasifikacni kritéria _% _%; _%s é é

SRR g

NI N[N | S N

3. Vlastnosti systému regulace znecistujicich latek
3.1 vyfuk pohonu (ne)vybaveny katalyzdtorem (katalyzdtory) X | X | X | X X
3.1 typ katalyzitoru (katalyzatorti) X | X[ X ]| X X
3.1.1 | pocet a soucdsti katalyzatorti X | X|[X|X X
3.1.2 | rozméry katalyzdtorti (objem monolitu (monolitd) * 15 %); X[ X[ XX X
3.1.3 | funkeni princip ¢innosti katalyzdtoru (oxidacni, tficestnd, ohfivani, | X | X | X | X X
SCR, jiné)
3.1.4 [ obsah drahych kovti (identicky nebo vyssi) X | X|[X|X X
3.1 podil drahych kovt (¢ 15 %) X | X|[X]|X X
3.1.5 | substrdt (struktura a materidl) X | X[ X ]| X X
3.1.6 | hustota kanalkd X | X|[X|X X
3.1.7 | druh pouzdra katalyzitoru (katalyzdtord) X | X | X|X X
3.2 vyfuk pohonu (ne)vybaveny filtrem &dstic X | X | X |X X
3.2.1 | typy filtru &stic X | x| x|x X
3.2.2 | pocet a souddsti filtri ¢dstic X | X | X |X X
3.2.3 | velikost filtru ¢dstic (objem vlastniho filtru = 10 %) X | X | X | X X
3.2.4 | funkeni princip filtru castic (Cdstecny/wall-flow/jiny) X | X | X | X X
3.2.5 | aktivni povrch filtru cdstic X | X|[X|X X
3.3 pohon (ne)vybaveny periodicky se regenerujicim systémem X | X|[X|X X
3.3.1 | typ periodicky se regenerujictho systému X | X|[X|X X
3.3.2 | funkéni princip periodicky se regenerujictho systému X | X|[X|X X
3.4 pohon (ne)vybaveny systémem selektivni katalytické redukce | X | X | X | X X
(SCR)

3.41 | typ systému SCR X[ X |[X[|X X
3.4.2 | funkeni princip periodicky se regenerujiciho systému X | X | X|X X
3.5 pohon (ne)vybaveny zachycovacem NO, | absorbérem X | X | X|X X
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3.2

- =1=1|E E
p=3
C. Klasifikacni kritéria 2 slels _;;
s | 2| 3|2 £
N g g 2 S
N N N N N
3.5.1 | typ zachycovace NO, | absorbéru X | X[ X]|X X
3.5.2 | funkéni princip zachycovace NO, | absorbéru X | X[ X]|X X
3.6 pohon (ne)vybaveny zafizenim pro studeny start nebo pomocnym | X | X | X [ X X
startovacim zafizenim
3.6.1. | typ zafizeni pro studeny start nebo pomocného startovactho | X [ X | X | X X
zafizen{
3.6.2 | funkeni princip zafizeni pro studeny start nebo pomocného star- | X [ X | X | X | X | X
tovactho zafizen{
3.6.3 | aktiva¢ni doba zafizeni pro studeny start nebo pomocného star- | X [ X | X | X | X | X
tovaciho zafizen{ a/nebo doba jeho chodu (aktivovdno pouze po
omezenou dobu po startu za studena | nepfetrzity chod)
3.7 pohon(ne)vybaveny lambda-sondou pro Fzeni paliva X | X[ X |[X]|X]| X
3.7.1 | typy lambda-sondy X | X[ X | X | X | X
3.7.2 | funkéni princip lambda-sondy (bindrni | s Sirokym rozsahem [| X [ X | X | X | X | X
jind)
3.7.3 | interakce lambda-sondy s uzavienym palivovym systémem (closed | X [ X | X | X | X | X
loop) (stechiometrie | ¢innost pfi chudych/bohatych NO,)
3.8 pohon (ne)vybaveny systémem recirkulace vyfukovych plynd | X | X | X [ X X
(EGR)
3.8.1 | typy systému recirkulace vyfukovych plynt (EGR) X | X[ X]|X X
3.8.2 | funkéni princip systémd EGR (interni/externi) X | X|[X]|X X
3.8.3 | maximdlni pomér recirkulace vyfukovych plynd (+ 5 %) X | X[ X]|X X
Vysvétlivky:

(") Pro zkousku typu VIII je piijatelnych maximalné 30 %.
(%) Tykd se pouze vozidel se zdsobnikem pro plynné palivo

Zkousky typu IIl a IV (,X“ v tabulce 11-2 znamend ,pouzije se®)

Klasifika¢ni kritéria pro zafazeni vozidla do rodiny podle pohonu, pokud jde o zkousky typu IIl a IV

Tabulka 11-2

E | =

2 =]

. N

C. Klasifika¢ni kritéria < <

= =

ERE

2| 8

N | N

1. Vozidlo

1.1 kategorie X X
1.2 podkategorie X
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5.1

5.2

5.2.1
5.2.1.1

E | =
=3 =]
5| E
C. Klasifikac¢ni kritéria < <
= =
2 | 8
g1 8
N | N
2. Systém
2.1 pohon (ne)vybaveny systémem vétrani klikové skiiné X
2.1.1 typ systému vétrdni klikové skiiné X
2.1.2 funkeni princip systému vétrani klikové skifné (vydech/podtlak/pfetlak) X
2.2 pohon (ne)vybaveny systémem regulace emisi zpusobenych vypafovanim X
221 typ systému regulace emisi zptsobenych vypafovinim X
222 funkéni princip systému regulace emisi zpisobenych vypafovdnim (aktivni | pasivni | X
mechanicky nebo elektronicky ovlddany)
2.2.3 stejny zdkladni princip ddvkovani palivajvzduchu (napf. karburdtor | jednobodové X
vstiikovdni | vicebodové vstiikovani | frekvence oticek motoru prostiednictvim
MAP | pritok vzduchu)
2.2.4 stejny materidl palivové nddrze a hadic pro kapalné palivo X
2.2.5 objem zdsobniku paliva je v rozmezi + 50 %. X
2.2 nastaveni pietlakového ventilu zdsobniku paliva je shodné X
2.2.6 stejnd metoda hromadéni palivovych par (tj. musi se shodovat tvar odlucovace a jeho X
objem, jimaci latka, Cisti¢ vzduchu (pouzivad-li se pro regulaci emisi zpiisobenych
vypafovanim) atd.)
227 stejnd metoda vypousténi shromdzdénych par (napf. pritok vzduchu, objem pary X
vypusténé béhem jizdniho cyklu)
2.2.8 stejnd metoda tésnéni a odvzdusnéni systému dévkovani paliva X

Rozsiteni schvileni typu, pokud jde o zkousku typu IV

Schvdleni typu se rozsifi na vozidla vybavend systémem regulace emisi zptsobenych vypafovanim, kterd spliuji
kritéria pro zafazeni do rodiny podle regulace emisi zpiisobenych vyparovinim uvedend v bodé 5.3. Jako

piipad.

Vyrobce mize za Gcelem rozsifeni povoleni emisi plisobenych vypafovanim pozidat o uplatnéni jednoho
z ndsledujicich pfistupt vychdzejicich ze strategie ,osvédceni na zdkladé konstrukéntho provedeni®

Pristup ,carry-across”

Ziskal-li vyrobce osvédéeni pro palivovou nddrz generického tvaru (,kmenovd palivovd nddrz“), mohou se tyto
tidaje ze zkousek pouzit k udéleni osvédéeni ,na zdkladé konstrukéniho provedeni® pro jakoukoli jinou palivovou
nadrz, kterd ma stejné vlastnosti, pokud jde o materidl (véetné aditiv), zpiisob vyroby a primérnou tloustku stén.
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5.2.1.2 Ziskal-li vyrobce osvédéeni pro materidl (véetné aditiv), z n¢hoZ je vyrobena ,kmenovd“ palivovd nddrz, na
zdkladé dplnych zkousek propustnosti nebo propousténi, maze tyto tdaje ze zkousek pouzit ke ziskdni osvédcent
svych palivovych nddrzi na zdkladé konstrukéniho provedeni, mé-li tato nddrz stejné vlastnosti, pokud jde
o materidl (v€etné aditiv), zptisob vyroby a primérnou tloustku stén.

5.2.2  Pfistup nejnepiiznivéjsiho mozného usporddani

fadani palivové nddrze, mohou se tyto tdaje ze zkousky pouzit k udéleni osvédceni na zdkladé konstrukéniho
provedeni pro jiné palivové nddrze, které jsou jinak obdobné, pokud jde o materidl (vcetné aditiv), pfipojeni

s nejtencimi sténami ¢i nejmensi vnitini plochou.
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PRILOHA XII

Zména Casti A pfilohy V nafizeni (EU) & 168/2013

1. Cést A piilohy V nafizen{ (EU) ¢. 168/2013 se nahrazuje timto:

,A) Zkousky a pozadavky tykajici se vlivu na Zivotni prostiedi

Vozidla kategorie L mohou ziskat schvileni typu, pouze pokud spliuji tyto pozadavky z hlediska vlivu na Zivotniho

prostiedi:

Typ zkousky

Popis

Pozadavky: limitn{
hodnoty

Klasifika¢ni kritéria pro
zafazeni do podkategorie

Pozadavky: zkuSebni postupy

Vyfukové emise po
studeném startu

Pifloha VI ¢dst A

Bod 4.3 prilohy 1I nafi-
zeni Komise v pfenesené
pravomoci (EU)

¢. 1342014

Pifloha 1I naifzeni Komise
v pienesené pravomoci
(EU) ¢. 134/2014.

— vozidlo se
zdzehovym
motorem nebo
hybridni® vozidlo
vybavené
zdzehovym moto-
rem: emise pii
volnobéznych
a zvySenych volno-
béznych otdckich

— vozidlo se vzné-
tovym motorem
nebo hybridni
vozidlo vybavené
vznétovym moto-
rem: zkouska
volnou akceleraci

Smérnice
2009/40/ES'®

Bod 4.3 prilohy 1I nafi-
zeni Komise v pfenesené
pravomoci (EU)

¢. 134/2014.

Pifloha III nafizeni Komise
v prenesené pravomoci
(EU) & 134/2014.

11

Emise plynt z klikové
skifné

Nulové emise,
uzaviend klikova
skifn. V prabéhu
Zivotnosti zddného
vozidla nesmi
dochézet k vypous-
téni emisi plynt

z klikové skiiné
piimo do okolniho
ovzdusi.

Bod 3.2 prilohy XI nafi-
zeni Komise v pfenesené
pravomoci (EU)

¢. 134/2014.

Priloha IV nafizeni Komise
v pienesené pravomoci
(EU) ¢. 134/2014.

v

Emise zptsobené
vypafovanim

Pifloha VI ¢ast C

Bod 3.2 prilohy XI naii-
zeni Komise v pfenesené
pravomoci (EU)

¢. 134/2014.

Priloha V nafizeni Komise
v pienesené pravomoci
(EU) ¢. 134/2014.

Zivotnost zaifzen{
k regulaci znecistujicich
latek

Prilohy VI a VII

SRC-LeCV: ptiloha VI
dodatek 1 bod 2 nafizen{
Komise v pienesené
pravomoci (EU)

¢. 134/2014.

USA EPA AMA: piiloha
VI dodatek 2 bod 2.1
nafizeni Komise

v prenesené pravomoci
(EU) ¢. 134/2014.

Pifloha VI nafizeni Komise
v prenesené pravomoci
(EU) & 134/2014.

VI

Zkouska typu VI nebyla
stanovena

NepouZije se

NepouZije se

NepouZije se
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Typ zkousky

Popis

Pozadavky: limitn{
hodnoty

Klasifikacni kritéria pro
zafazeni do podkategorie

Pozadavky: zkusebni postupy

VII

Emise CO,, spotieba
paliva ajnebo elektrické
energie a akéni dosah
na elektfinu

Méfeni a nahldSeni,
nejsou stanoveny
limitni hodnoty
pro tcely schvalo-
vani typu

Bod 4.3 prilohy II nafi-
zeni Komise v pfenesené
pravomoci (EU)

¢. 134/2014.

Piiloha VII nafizeni
Komise v pfenesené
pravomoci (EU)

& 134/2014.

VIII

Environmentéln{
zkousky systému OBD

Pifloha VI ¢4st B

Bod 4.3 piilohy 1I nafi-
zeni Komise v pfenesené
pravomoci (EU)

¢. 134/2014.

Priloha VIII nafizeni
Komise v pfenesené
pravomoci (EU)

¢ 134/2014.

IX

Hladina akustického
tlaku

Pifloha VI ¢4st D

Poté, co budou vlastni
pozadavky EU stanovené
v aktu v pfenesené
pravomoci tykajicim se
pozadavka ohledné vlivu
na Zivotni prostfedi

a vykonnosti pohonu
nahrazeny predpisy EHK
OSN ¢ 9, 41, 63 nebo
92, se klasifika¢ni kritéria
pro zafazeni do kategorie
nebo podkategorie
stanovend v uvedenych
predpisech EHK OSN
(ptiloha 6) budou volit

s odkazem na zkousky
hladiny akustického tlaku
typu IX.

Pfiloha IX nafizeni Komise
v pfenesené pravomoci
(EU) ¢ 134/2014.




	Nařízení Komise v přenesené pravomoci (EU) č. 134/2014 ze dne 16. prosince 2013, kterým se doplňuje nařízení Evropského parlamentu a Rady (EU) č. 168/2013, pokud jde o požadavky týkající se vlivu na životní prostředí a výkonnosti pohonné jednotky, a mění příloha V uvedeného nařízení (Text s významem pro EHP)

