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II

(Nelegislativni akty)

NARIZENI

NARIZENI KOMISE V PRENESENE PRAVOMOCI (EU) ¢&. 3/2014
ze dne 24. fijna 2013,

kterym se dopliiuje nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) & 168/2013, pokud jde
o pozadavky tykajici se funkini bezpefnosti vozidel pro schvalovini dvoukolovych nebo
tiikolovych vozidel a étyfkolek

(Text s vyznamem pro EHP)

EVROPSKA KOMISE, a o podminkdch pro vzdjemné uzndvani schvéleni typu
udélenych na zékladé téchto pravidel (ddle jen ,revido-
vand dohoda z roku 1958.

s ohledem na Smlouvu o fungovani Evropské unie,

4  Rozhodnutim 97/836/ES Unie rovnéz pristoupila k pred-
pistim Evropské hospodéiské komise Organizace spoje-
nych ndroda (EHK OSN) ¢. 1, 3, 4, 6, 7, 8, 10, 11, 12,
13, 14, 16, 17, 18, 19, 20, 21, 23, 25, 26, 28, 31, 34,
37, 38, 39, 43, 44, 46, 48, 58, 66, 73, 77, 79, 80, 87,
89, 90, 91, 93, 97, 98, 99, 100 a 102.

s ohledem na nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU)
¢. 168/2013 ze dne 15. ledna 2013 o schvalovani dvoukolo-
vych nebo titkolovych vozidel a ¢tyfkolek a dozoru nad trhem
s témito vozidly ('), a zejména na ¢l. 18 odst. 3, ¢l. 20 odst. 2,
¢l. 22 odst. 5 a ¢l. 54 odst. 3 uvedeného nafizen,

vzhledem k témto dévoddm: (5) Unie pfistoupila k pfedpisu EHK OSN ¢. 110 o schvalo-

vani typu zvldstnich soucdsti motorovych vozidel, kterd

ve svém pohonném systému pouZivaji stlaceny zemni

plyn (CNG), a vozidel s ohledem na zdstavbu zvlastnich

(1) Vnitini trh zahruje prostor bez vnitinich hranic, v némz soucdsti schvdleného typu pro pouziti stlaceného

je zajistén volny pohyb zbozi, osob, sluzeb a kapitalu. Za zemniho plynu (CNG) k jejich pohonu. Rozhodnutim

timto dcelem plati komplexni systém EU schvalovéni Rady 2000/710/ES (%) Unie rovnéz piistoupila k predpisu

typu a posileny systém dohledu nad trhem pro vozidla EHK OSN ¢. 67, ktery se tykad schvalovani typu zvlastnich

kategorie L a jejich systémy, konstrukéni ¢dsti a samo- zafizeni pro motorovd vozidla pohdnénd zkapalnénym
statné technické celky, definovany v nafizeni (EU) ropnym plynem.

& 168/2013.

(6)  Vyrobci zadaji o schvileni typu pro vozidla kategorie L,

(2)  Pojem ,vozidla kategorie L“ zahrnuje Sirokou fadu typt jejich systémy, konstrukéni ¢asti nebo samostatné tech-
lehkych vozidel se dvéma, tfemi nebo ¢tyfmi koly, napt. nické celky v souladu s nafizenim (EU) ¢ 168/2013.
motokola, dvoukolové a titkolové mopedy, dvoukolové V prévnich pfedpisech Unie je vétSina pozadavki na
a tifkolové motocykly, motocykly s postrannim vozikem Casti vozidla pfevzata z pfislusnych pfedpisi EHK OSN.
a ctyikolovd vozidla (¢tytkolky), jako napiiklad silni¢ni Predpisy EHK OSN se neustdle méni v souladu s tech-
¢tyikolky, terénni vozidla a quadrimobily. nickym pokrokem a p#slusnd nafizeni Unie je nutno

odpovidajicim zptisobem pravidelné aktualizovat. Aby
se zabranilo tomuto zdvojovani, doporucila (*) pracovni
skupina na vysoké trovni CARS 21 nahrazeni nékolika
smérnic Unie zac¢lenénim piislusnych predpistt EHK OSN
do prévnich predpist Unie a jejich povinnym pouziva-
nim.

(3)  Rozhodnutim Rady 97/836/ES (3 piistoupila Unie
k Dohodé Evropské hospodaiské komise Organizace
spojenych ndrodéi o pfijeti jednotnych technickych
pravidel pro kolovd vozidla, zafizeni a ¢asti, které se

mohou montovat nebo uzivat na kolovych vozidlech, ngo' 17.11.2000, 5. 29.

_ (*) Zprava, kterou Komise zvefejnila v roce 2006 s nazvem ,CARS 21:
(1) Uf. vést. L 60, 2.3.2013, s. 52. Rdmec pravni dpravy pro konkurenceschopnost automobilového
() UL vést. L 346, 17.12.1997, s. 78. pramyslu ve 21. stoleti“.
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Moznost pouziti pfedpisi EHK OSN na zdkladé pravnich
pfedpist Unie, které stanovi zaclenéni téchto predpist
EHK OSN tykajicich se schvalovani typu vozidel, je
uvedena v nafizeni (EU) ¢. 168/2013. Podle tohoto nafi-
zeni je schvéleni typu v souladu s povinné uzitymi pfed-
pisy EHK OSN povazovino za EU schvileni typu
v souladu s uvedenym nafizenim a jeho akty v prenesené
pravomoci a provadécimi akty.

Povinné pouzivani predpist EHK OSN umozni zamezit
zdvojeni nejen, pokud jde o technické pozadavky, ale
rovnéZz pokud jde o certifikaci a spravni postupy. Schvé-
leni typu pfimo zaloZené na mezindrodné dohodnutych
norméch by navic mohlo zlepsit pfistup na trh ve tietich
zemich, zejména v téch, které jsou smluvnimi stranami
revidované dohody z roku 1958, ¢imz by se posilila
konkurenceschopnost vyrobniho odvétvi Unie.

Je vhodné zahrnout predpisy EHK OSN ¢. 1, 3, 4, 6, 7, 8,
10, 14, 16, 17, 18, 19, 20, 23, 26, 28, 30, 31, 34, 37,
38, 39, 43, 44, 45, 46, 48, 53, 54, 55, 56, 57, 60, 62,
64, 67, 72, 74, 75, 76, 77, 78, 81, 82, 87, 90, 91, 97,
98, 99, 100, 104, 106, 110, 112, 113, 116, 119, 121,
122, 123 a 127 do seznamu piedpistt EHK OSN stano-
venych v piiloze 1 tohoto nafizeni, jejichz pouziti je
povinné.

Clanek 22 a piilohy 1 (B) a VII nafizeni (EU)
¢. 168/2013 stanovi pozadavky na funkéni bezpecnost
vozidel. Pozadavky na sedla a sedadla, fiditelnost, vlast-
nosti pii ostrém zatdceni a schopnost otdceni, zkousky
zivotnosti systémd, konstrukénich ¢asti a zafizeni kritic-
kych z hlediska funkéni bezpecnosti a pozadavky na
kompaktnost konstrukce vozidel jsou povazoviny za
rozhodujici pro funkéni bezpecnost vozidla kategorie L,
jakoz i pozadavky na bezpecnost elektrickych zafizen,
které byly pfidany za Glelem pfizptsobeni technickému
pokroku. Byly piijaty pozadavky na tabulku s maximalni
povolenou rychlosti vozidla a jeji umisténi na vozidle
a rovnéz na ochranné konstrukce pii prevraceni
s cilem fesit specifické vlastnosti vozidel kategorie L7e-
B, kterd jsou ur¢ena pro pouziti v terénu, ale pohybuji se
i po vefejnych komunikacich se zpevnénym povrchem.

Omezen{ na Ctyfndsobek, pokud jde o pomér energie
pomocného pohonu a energie vzniklé vlastnim $lapdnim
u jizdnich kol uréenych ke $lapdni, stanovené v piiloze
XIX, by mélo byt predmétem dalstho védeckého
vyzkumu a posouzeni. S ohledem na dostupné védecké
tidaje a statistky o vozidlech uvddénych na trh mize byt
LCtyfndsobek” uvedeny vySe v budoucim piezkumu
tohoto nafizeni prehodnocen.

(12) Toto nafizeni by se mélo pouzit od data pouzitelnosti
nafzeni (EU) ¢ 168/2013,

PRIJALA TOTO NARIZENI:

KAPITOLA I
PREDMET A DEFINICE
Cldnek 1
Predmét

Toto nafizeni stanovi podrobné technické pozadavky a zkusebni
postupy tykajici se funkéni bezpeénosti pro schvalovani a dozor
nad trhem vozidel kategorie L a systémd, konstrukénich ¢dsti
a samostatnych technickych celkti uréenych pro tato vozidla
v souladu s nafizenim (EU) ¢ 168/2013 a stanovi seznam

piedpistt EHK OSN a jejich zmény.

Cldnek 2
Definice

Pouziji se definice nafizeni (EU) ¢. 168/2013. Vedle toho se
rozumi:

1) ,zvukovym vystraznym zafizenim“ zaf{zeni vysilajici
zvukovy signdl, ktery davd vystrahu v p¥tomnosti jiného
vozidla nebo pfi manipulaci s vozidlem v nebezpecné
dopravni situaci, sestdvajici z jednoho nebo vice vystupt
zvuku, které jsou aktivovany jedinym zdrojem, nebo
z vice jednotek, z nichz kazdd vysild zvukovy signél
a které pracuji soucasné jako vysledek ¢innosti jedné ovld-
daci jednotky;

2) typem zvukového vystrazného zafizeni* zvukovd
vystraznd zafizeni, kterd se navzdjem podstatné nelisi
zvlasté z nasledujicich hledisek: obchodni znacka nebo
nazev, pracovni princip, druh zdroje energie (stejno-
smérny proud, stiidavy proud, stlateny vzduch), vnéjsi
tvar pouzdra, tvar a rozméry membrdny (membrdn),
tvar nebo druh vystupu (vystupdl) zvuku, jmenovitd
zvukovd frekvence, jmenovité napdjeci napéti a v piipadé
vystraznych zafizeni napdjenych piimo vnéjsim zdrojem
stla¢eného vzduchu jmenovity pracovni tlak;

3) ,typem mechanického zvukového vystrazného zafizeni“
zvukovd vystraznd zafizeni, kterd se navzdjem podstatné
neli§i zvlasté z nésledujicich hledisek: obchodni znacka
nebo nazev, pracovni princip, typ ¢innosti, vnési tvar
a rozméry zvonku a vnitini konstrukce;
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4) ,typem vozidla z hlediska zvukového vystrazného 13) ,pfimym dotykem* kontakt osob s Zivymi ¢dstmi;
zafizeni® vozidla, kterd se vzdjemné nelisi v takovych
zdsadnich hlediscich, jako jsou: pocet zvukovych vystra-
znjch zafizeni namontovanych na vozidle, typ (typy) 14) ,elektrickou kostrou® soustava vzdjemné elektricky

3
~
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12)

zvukového  (zvukovych)  vystrazného  (vystraznych)
zafizeni namontovaného (namontovanych) na vozidle,
zafizeni pouzité k namontovani zvukového (zvukovych)
vystrazného (vystraznych) zafizeni na vozidlo, umisténi
a orientace zvukového (zvukovych) vystrazného (vystra-
znych) zafizeni na vozidle, tuhost soucdsti konstrukce, na
nichz je (jsou) zvukové (zvukovd) vystrazné (vystraznd)
zafizeni namontovdno (namontovdna) a tvar a materidl
karosérie tvofici soucdst vozidla, kterd mutze ovlivnit
drovein zvuku vyddvaného zvukovym(i) vystraznym(i)
zafizenim(i), a mohou mit stinici Gcinek;

,karoserii“ vngjsi konstrukce motorového vozidla, kterd se
skladd z blatnikd, dvefd, sloupkd, bocnich stén, stfechy,
podlahy, pfedni pfepazky, zadni piepazky a/nebo jinych

vnéjsich paneli;

76

Jtypem vozidla z hlediska brzdéni“ vozidla, kterd se
vzdjemné nelisi v takovych zdsadnich hlediscich, jako
jsou: maximdlni hmotnost, rozlozeni hmotnosti mezi
napravy, maximalni konstrukéni rychlost vozidla, rozméry
pneumatik a kol a konstrukéni vlastnosti brzdového
systému a jeho konstrukénich &asti;

Jtypem vozidla z hlediska bezpecnosti elektrickych
zatizeni® vozidla, kterd se vzdjemné nelisi v takovych
zdsadnich hlediscich, jako jsou: umisténi vodi¢t proudu
a konstrukénich ¢asti celého elektrického systému instalo-
vaného ve vozidle, instalace elektrického hnaciho dstroji
a galvanicky piipojené vysokonapétové sbérnice, jakoz
i druh a typ elektrického hnactho ustroji a galvanicky
pfipojenych vysokonapétovych soucdsti;

,stavem aktivni mozné jizdy“ stav vozidla, kdy pouziti
elektrického snimace polohy pedalu akcelerace, aktivace
ekvivalentntho ovladate nebo uvolnéni brzdového
systému zpusobi, Ze elektrické hnaci dstroji zacne
pohdnét vozidlo;

Jprekdzkou” ¢dst zabezpeclujici ve vSech smérech ochranu
pfed pfimym dotykem Zzivych &sti;

,vodivym piipojenim* pfipojeni pomoci konektort k vngj-
§imu napdjecimu zdroji pii nabijeni dobijectho systému
pro uchovévini energie (REESS);

,dobijecim systémem pro uchovévani energie“ (ddle jen
,REESS) systém pro uchovavani elektrické energie, ktery
poskytuje energii pro elektricky pohon;

,propojovacim systémem pro nabfjeni REESS elektricky
obvod pouzivany pro nabijeni REESS z vnéjsiho elektric-
kého napdjeciho zdroje, véetné zdsuvky vozidla;

15)

16)

17)

18)

19)

20)

21)

22)

23)

24)

25)

propojenych vodivych &asti, jejichz potencidl se povazuje
za vztazny;

Lelektrickym obvodem” soustava propojenych zivych casti
navrZend tak, aby v ni za béZnych provoznich podminek
bylo elektrické napéti;

,systémem  konverze elektrické energie* systém, ktery
vytvaii a poskytuje elektrickou energii pro elektricky
pohon;

yelektrickym hnacim dstrojim“  elektricky obvod, ktery
zahrnuje trakéni motor(y) a zahrnuje REESS, systém
konverze elektrické energie, elektronické ménice, piislusny
svazek vodi¢i a konektory a propojovaci systém pro
nabijeni REESS;

selektronickym meéni¢em“ zafizeni umoznujici regulaci
a/nebo konverzi elektrické energie pro elektricky pohon;

Jkrytem“ &ast zakryvajici vnitini jednotky a zajiStujici
ochranu pfed pfimym dotykem zZivych ¢asti ze vSech
smért;

Jechrdnénou vodivou &asti“ vodivd cast, které se lze
dotykat za podminek stupné ochrany IPXXB a ve které
muze byt v ptipadé poruchy izolace elektrické napéti;

,vnéj$im elektrickym napédjecim zdrojem” elektricky napa-
jeci zdroj stiidavého proudu (AC) nebo stejnosmérného
proudu (DC) mimo vozidlo;

,vysokonapétovym® klasifikace elektrické souddsti nebo
obvodu, pokud je efektivni hodnota (rms) jejich pracov-
niho napéti > 60 V.a < 1 500 Vss nebo > 30V a <1 000
Vst;

,vysokonapétovou sbérnici“ elektricky obvod véetné
propojovaciho systému pro nabijeni REESS vyuZzivajici
vysoké napéti;

Jepiimym dotykem“ kontakt osob s nechrdanénymi vodi-
vymi ¢astmi;

LZivymi ¢astmi“ jakdkoli vodiva ¢ast ¢i Casti, ve které/kte-
rych mé byt za bézného provozu elektrické napéti;
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26) ,zavazadlovym prostorem“ prostor ve vozidle vyhrazeny

27

28
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pro zavazadla, ktery je ohraniCen stfechou, kapotou
motoru, zadni kapotou nebo zadnimi dvefmi a podlahou
a bo¢nimi sténami a také piekdzkou a krytem pro
ochranu hnactho dstroji pfed dotykem zZivych st
a ktery je oddélen od prostoru pro cestujici pfedni nebo
zadni pfepédzkou;

.palubnim  systémem sledovani izola¢niho odporu*
zatizeni sledujici izola¢ni odpor mezi vysokonapétovymi
sbérnicemi a elektrickou kostrou;

Jtrakéni bateril otevieného typu“ kapalinova baterie, kterd
se musi dopliiovat vodou a kterd produkuje vodik, jenz se
uvoliiuje do atmosféry;

2

,prostorem pro cestujici prostor ve vozidle vyhrazeny
pro cestujici, ktery je ohranicen stfechou, podlahou,
bo¢nimi sténami, dvefmi, okennimi skly, pfedni
piepdzkou a zadni prepdzkou nebo zadnimi dvefmi,
a také prekazkami a kryty pro ochranu hnactho dstroji
pfed dotykem Zivych &sti;

,stupném ochrany” ochrana pred dotykem Zivych casti
zku$ebni sondou, jako je kloubovy zkusebni prst (IPXXB)
nebo pfistupovéd sonda ze zkuSebniho dritu (IPXXD), jiz
poskytuje piekdzka/kryt;

Lservisnim odpojovatem” zafizeni na deaktivaci elektric-
kého obvodu za téelem provadéni kontrol a Gdrzby elek-
trickych soucdsti, jako je REESS, baterie palivovych ¢lanka
atd.;

Lpeviym izoldtorem“ izola¢ni kryti svazku vodi¢t izolujici
zivé Casti pfed pfimym dotykem ze vSech smérd, kryty
izolujici zivé casti konektort a lak nebo barva nanesend
pro Géely izolace;

,pracovnim napétim“ nejvyssi efektivni hodnota napéti
elektrického obvodu (rms), kterou udava vyrobce vozidla
pro kazdy jednotlivy a galvanicky oddéleny obvod a ktera
se mtiZe vyskytnout mezi kterymikoli vodivymi ¢astmi za
podminek obvodu naprdzdno nebo za béznych provoz-
nich podminek.

Jtypem vozidla z hlediska Zivotnosti“ vozidla, kterd se
vzdjemné nelisi v takovych zdsadnich hlediscich, jako
jsou: celkové konstrukéni vlastnosti a zafizeni pro vyrobu

35)

36)

37)

38)

39)

40)

41

N

42)

43)

44)

45)

a montdz vozidel a konstrukénich &ésti, jakoz i jejich
postupy fizeni a zabezpecovani jakosti;

Jtypem vozidla z hlediska zafizeni pro ochranu proti
podjeti zeptedu a zezadu“ vozidla, kterd se vzdjemné nelis{
v takovych zdsadnich hlediscich, jako jsou tvar a umisténi
jednotlivych konstrukei, ¢asti a konstrukénich ¢dsti umis-
ténych v predni a zadni &dsti vozidla;

,vyénivanim* rozmér okraje stanoveny v souladu s bodem
2 piilohy 3 pfedpisu EHK OSN ¢ 26 (1);

,podlahovou ¢arou” ¢ara definovand v bodé 2.4 pfedpisu
EHK OSN ¢. 26;

Jkonstrukci vozidla“ ¢asti vozidla vCetné karoserie,
konstrukénich souéasti, blatnikd, opér, vzpér, pneumatik,
kol, krytt kol a zaskleni, sklddajici se z materidlu s mini-
malni tvrdosti 60 Shore (A);

Jtypem vozidla z hlediska zaskleni, stira¢i a ostiikovact
Celnfho skla a systémG odmrazovini a odmlzovani®
vozidla, kterd se vzdjemné nelisi v takovych zdsadnich
hlediscich, jako jsou: tvar, velikost, tloustka a vlastnosti
Celntho skla a jeho upevnéni, vlastnosti systému stirdni
a ostfikovani ¢elniho skla a vlastnosti systéma odmrazo-
vani a odmlzovani;

L,systémem stirdni ¢elntho skla“ systém, ktery se skldda ze
zafizeni ke stirdni vnéjsi plochy celniho skla a z pfislusen-
stvi a ovladact potiebnych ke spusténi a zastaveni tohoto
zafizenf;

ystiranou plochou® plocha (plochy) na ¢elnim skle, kterd je
stirdna (které jsou stirdny) stirdtkem (stirtky) stérace pfi
¢innosti systému stirdni za normdlnich podminek;

,systémem  ostiikovani Celntho skla“ systém, ktery se
sklddd ze zafizeni pro uchovédvani a pfemisténi kapaliny
a jeji smérovani na vngjsi povrch Celniho skla a z ovla-
dacti potiebnych ke spusténi a zastaveni tohoto zafizeni;

,ovladacem ostfikovace zafizeni, kterym se systém ostii-
kovéni Celniho skla ru¢né aktivuje a deaktivuje;

,Cerpadlem ostiikovace zafizeni k premisténi ostiikovaci
kapaliny ze zdsobniku na vngjsi povrch Celniho skla;

Jtryskou” zatizeni slouzici ke smérovani kapaliny na ¢elni

sklo;

(1) Uf. vést. L 215, 14.8.2010, s. 27.
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46) ,zcela naplnénym systémem* systém, ktery byl po urcitou 58) ,typem vozidla z hlediska montdze osvétleni“ vozidla,
dobu normalné aktivovin a u kterého byla kapalina kterd se vzdjemné nelisi v takovych zdsadnich hlediscich,
pfemisténa Cerpadlem a potrubim a vysla tryskou (tryska- jako jsou: rozméry a vngsi tvar vozidla, jakoz i pocet,
mi); umisténi a konstrukéni vlastnosti namontovanych zafizeni

pro osvétleni a svételnou signalizaci;

47) ,ocisténou plochou“ plocha, kterd byla difve znecisténa
lia;liécnhlza 2?)};35112;?66?;;2;}”1 nejsou Zdné stopy po 59) ,,zaffzem:rp pro osvétleni* typové schvaleny svétlomet

’ nebo svitilna nebo typové schvélend odrazka;

48) ,plochou vyhledu A“ se rozumi zkuSebni oblast A, jak je
definovdna v bodé 2.2 piilohy 18 predpisu EHK OSN 60) ,zafizenim pro svételnou signalizaci® zafizeni pro osvét-
¢ 43 () leni, které Ize pouzit pro signalizaci;

49) ,hlavnim spinacem ovlddani vozidla“ se rozumi zafizeni, ) o o e
jimz se elektronicky systém pfistrojové desky vozidla 61) ,,Jednofl}lvymw(sve’telnyn)l zaiizenim) SVCFQIPC zarzent
piepind z rezimu, kdy je vypnuty, jako v pifpadé, kdy nebo ¢ast zafizent, které md ]edlrlO.l;l fun}<c1, Jed?? svitic
je vozidlo zaparkované a fidi¢ neni pfitomen, do bézného plochu a jeden nebo vice zdrojii svétla; muze take
provozniho rezimu; znamenat jakoukoli sestavu dvou samostatnych nebo

skupinovych svételnych zafizeni, shodnych nebo nikoliv,
majicich tutéz funkci, pokud jsou montoviny tak, Zze

50) ,typem vozidla z hlediska oznaceni ovladacti, kontrolek prumety plcv),cvh vystupu svetla}, tec‘},lto .svezte}nycho zarizenl
a indikdtort“ vozidla, kterd se vzdjemné neli§i v takovych na dan(V)u pricnou rovinu zaujimaji nejmenc 60, /’ plO,Cth
zésadnich  hlediscich, jako jsou: pocet, umisténi ne/]mensﬂqo ol?delnﬂm cv)psaneho k primetim vyse zminé-
a konstrukéni vlastnosti ovladact, kontrolek a indikatord, nych ploch vystupu svétla;
piipustné odchylky méfictho mechanismu rychloméru,
technickd konstanta rychloméru, rozsah zobrazovanych
rychlosti, celkovy pfevodovy pomér véemé redukéniho 62) ,plochou vystupu svétla“ svételného zafizeni cely vnéjsi
prevodu k rychloméru a oznaceni minimdlniho a maximdl- povrch nebo jen ¢ast vngjsiho povrchu prisvitného mate-
niho rozméru pneumatik; ridlu podle dokumentace schvéleni typu konstrukéni ¢asti;

mtze zahrnovat ¢innou plochu nebo z ni zcela sestdvat
a mize rovnéZ zahrnovat oblast, kterd je zcela opsina

51) ,ovladacem* kazdé zafizeni nebo souddst vozidla piimo svételnym zaifzenim;
ovlddand fidicem, pulsobici zménu stavu nebo funkce
vozidla nebo jeho nékteré &asti;

63) ,svitici plochou” zafizeni pro osvétleni plocha podle defi-

52) ,kontrolkou® optické signaliza¢ni zafizeni, které indikuje nice v bod¢ 2.7 piedpisu EHK OSN ¢. 53 ();
aktivaci zafizeni, jeho spravnou nebo vadnou funkci nebo
stav, piipadné nefunkénost;

64) ,samostatnym (svételnym zafizenim) svételné zaf{zeni
o o i o ) o majici samostatnou svitici plochu, zdroj svétla a pouzdro

53) ,indikdtorem“ zafizeni, které poddva informaci o spravné svétlometu/svitilny;
funkci nebo stavu systému nebo ¢asti systému, jakou je '
napf. stav hladiny nebo teplota urcité kapaliny;

65) ,skupinovymi (svételnymi zafizenimi)“ svételnd zaf{zeni

54) ,rychlomérem” zafizeni indikujici fidici rychlost vozidla majici samostatné svitici plochy a zdroje svétla, avsak
v daném okamziku; spole¢né pouzdro svétlometu/svitilny;

55) ,pocitadlem kilometra“ zafizeni uddvajici vzddlenost, 66) sdruzenvmi Stelndmi zai(zenimil® svételnd  zaifzen
Kterou vozidlo uraz: ) .8 ruzenymi (sve:[e nymi zanzemmx)v svételnd - zafizeni

’ majici samostatné svitici plochy, avSak spole¢ny zdroj
svétla a spolecné pouzdro svétlometu/svitilny;

56) ,symbolem*“ diagram, podle kterého lze identifikovat ovla-
da¢, kontrolku nebo indikétor;

67) ,slou¢enymi (svételnymi zafizenimi)“ svételnd zai{zen{
majici samostatné zdroje svétla nebo jediny zdroj svétla

57) .spole¢nou zobrazovaci plochou* specifickd plocha, na plisobici rliznymi zpiasoby (napf. odlisnosti optické,

které se miZe zobrazit vice nez jedna kontrolka, indikd-
tor, symbol nebo jind informace;

() Uk vest. L 230, 31.8.2010, s. 119.

mechanické nebo elektrické), zcela nebo ¢dste¢né spolecné
svitici plochy a spole¢né pouzdro svétlometu/svitilny;

() Uf. vést. L 166, 18.6.2013, s. 55.
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68) ,svétlometem ddlkového svétla“ zafizeni uZivané pro soucasti tohoto vozidla, pficemz pozorovatel je v blizkosti

69)

70)

71)

72)

73)

74)

75)

76)

77)

78)

79)

80)

osvétlovani vozovky na velkou vzdalenost pred vozidlem
(ddlkovd svétla);

,svétlometem potkdvactho svétla“ zafizeni uZivané pro
osvétleni vozovky pred vozidlem, aniz by nepatfi¢né
oslnovalo nebo obtézovalo fidice pfijizdéjici z opacného
sméru nebo jiné uZivatele vozovky (tlumené svétlo);

,predni obrysovou svitilnou* zafizeni uzivané k oznaceni
pitomnosti vozidla pfi pohledu zepfedu;

,denni svitilnou“ dopfedu zaméfend svitilna pouzivand
k tomu, aby bylo vozidlo pii jizdé ve dne lépe viditelné;

,pfednim mlhovym svétlometem* zafizeni zlepsujici
osvétleni vozovky za mlhy, snézeni, bouiky nebo v mrac-
nech prachu;

,smérovou svitilnou“ zatizeni slouzici k upozornéni ostat-
nich uzivateld vozovky, ze fidi¢ zamysli zménit smér
vlevo nebo vpravo;

Lvystraznym signdlem“ soucasnd ¢innost vSech smérovych
svitilen vozidla upozorfiujici na zvlastni nebezpedi, které
vozidlo docasné vytvaii pro ostatni uzivatele vozovky;

Lorzdovou svitilnou® zafizeni upozornujici ostatni uziva-
tele vozovky za vozidlem, Ze jeho fidi¢ uvadi do ¢innosti
provozni brzdu;

,zadni obrysovou svitilnou” zafizen{ uzivané k oznacovani
piitomnosti vozidla pfi pohledu zezadu;

,zadni mlhovou svitilnou® zaf{zeni uzivané k tomu, aby
vozidlo bylo za mlhy, snézeni, bouiky nebo v mra¢nech
prachu snadnéji viditelné pti pohledu zezadu;

Lzpétnym  svétlometem® zafizeni osvétlujici vozovku za
vozidlem a upozorfujici ostatni uZivatele vozovky, Ze
vozidlo couvd nebo bude couvat;

Lsvitilnou zadni registracni tabulky“ zafizeni uzivané pro
osvétleni prostoru urc¢eného pro zadni registracni tabulku,
které se skladd z jedné nebo vice optickych casti;

,odrazkou” zafizeni uzivané k oznacovdni piitomnosti
vozidla odrazem svétla ze zdroje svétla, ktery neni

81)

82)

83)

84)

85)

86)

87)

88)

89)

tohoto zdroje svétla; za odrazky se nepovazuji registracni
tabulky se zpétnym odrazem ani tabulky s maximaln{
povolenou rychlosti vozidla;

,zadni odrazkou“ odrazka uzivand k oznacovini p¥tom-
nosti vozidla pfi pohledu zezadu;

,bo¢ni odrazkou“ odrazka uzivand k oznaceni pfitomnosti
vozidla pfi pohledu z boku;

,boc¢ni obrysovou svitilnou“ zafizeni uzivané k oznaceni
piitomnosti vozidla pti pohledu z boku;

yvztaznou osou” charakteristickd osa zafizeni uvedend
v dokumentaci pro schvéleni typu pro vztazny smér
(H=0° V=0° ahld pole pii fotometrickych méfenich
a pii montdzi svétlometu/svitilny na vozidlo;

,vztaznym stfedem prisectk vztazné osy s plochou
vystupu svétla, vztazny stied stanovuje vyrobce svételného
zafizent;

,geometrickou viditelnosti“ dhly, které urcuji ¢tvercové
pole, v némz musi byt plocha vystupu svétla zafizeni
pro osvétleni zcela viditelnd, pficemz piislusné thly (a
svisly a P vodorovny) jsou méfeny na vnésim obrysu
pfivracené plochy a svétlomet/svitilna je pozorovinfa
z dalky; pokud se viak v tomto poli nachdzeji prekdzky,
které zéasti zakryvaji plochu vystupu svétla, Ize to akcep-
tovat, pokud se prokédze, Ze i navzdory témto piekdzkdm
jsou dodrzeny fotometrické hodnoty pfedepsané pro
schvaleni typu svételného zafizeni jako konstrukéni ¢asti;

,podélnou stfedni rovinou vozidla“ rovina symetrie
vozidla, nebo pokud vozidlo neni symetrické, svisld
podélnd rovina protinajici stiedy ndprav vozidla;

,kontrolkou ¢innosti“ svételny, zvukovy nebo jakykoli
obdobny signdl udévajici, Zze svételné zafizeni bylo
uvedeno v ¢innost a zda funguje spravné, & nikoli;

,kontrolkou zapojeni obvodu“ kontrolka uddvajici, ze
zaiizeni bylo uvedeno v cinnost, avSak neudavajici, zda
toto zafizeni funguje spravné, ¢i nikoli;
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90) ,typem vozidla z hlediska viditelnosti smérem dozadu* 100) ,skutenymi kotevnimi tchyty bezpe¢nostntho pasu*

91)

92)

93)

94)

95)

96)

97)

98)

99)

vozidla, kterd se vzdjemné nelisi v takovych zdsadnich
hlediscich, jako jsou: rozméry a vné&si tvar vozidla,
jakoz i pocet, umisténi a konstrukéni vlastnosti namon-
tovanych zaf{zen{ pro nepfimy vyhled;

Jtypem vozidla z hlediska ochranné konstrukce pfi
pievrdceni vozidla, kterd se vzdjemné nelisi v takovych
zdsadnich hlediscich, jako jsou: konstrukce na vozidle,
jejichz hlavnim déelem je zmirnit riziko zdvazného pora-
néni cestujicich ve vozidle vyplyvajici z prevraceni vozidla
pii béZném pouzivani nebo tomuto riziku predejit;

,chranénym prostorem“ prostor zaujimany figurinou
odpovidajici 50. percentilu muzské populace, kterou pred-
stavuje antropomorfni zkuSebni zafizeni Hybrid III
v normdlni poloze pfi sezeni na vSech mistech k sezent;

typem vozidla z hlediska kotevnich tchytti bezpecnost-
nich pdst a bezpecnostnich pdsti“ vozidla, kterd se
vzdjemné nelisi v takovych zdsadnich hlediscich, jako
jsou: hlavni koncepéni a konstrukéni vlastnosti vozidla
a kotevnich dchytti bezpe¢nostnich pésti a pocet, umisténi
a sestava namontovanych bezpec¢nostnich pésu;

,sefizovacim systémem® zaffzeni, jimz se Cdsti sedadla
mohou nastavit do polohy vyhovujici tvaru téla sedici
osoby véetné podélného, svislého a/nebo dhlového
sefizent;

Jprestavovacim systémem® sefizovaci a zajistovaci systém
véetné sklopného opéradla namontovaného na sedadla
pfed jinymi sedadly, coz umoziiuje cestujicim ndstup
a vystup z téchto zadnich sedadel, pokud nejsou vedle
této zadni fady sedadel zddné dvefe;

,sedlem” misto k sezeni, na kterém fidi¢ nebo cestujic
sedi obkro¢mo;

,sedadlem* misto k sezeni, které neni sedlem a které ma
opéradlo podepirajici zada fidice nebo spolujezdce;

sopéradlem” konstrukéni prvek za R-bodem mista k sezeni
ve vySce vice nez 450 mm, méfeno od svislé roviny
prochdzejici R-bodem, o které se mohou zcela opirat
zdda sedici osoby;

Jfgurinou odpovidajici 50. percentilu muzské populace”
fyzické antropomorfni zkusebni zafizeni, které ma pfede-
psané rozméry a hmotnost nebo virtudlni model, které
piedstavuji télo primérného muze;

101)

102)

103)

104)

105)

106)

107)

108)

109)

misto na nosné konstrukci vozidla nebo na nosné
konstrukei sedadla nebo kterékoliv jiné ¢asti vozidla, na
néZ maji byt soupravy bezpecnostnich pdast fyzicky
namontovany;

Jucinnymi kotevnimi tchyty bezpecnostnich pdst“ jasné
definované misto ve vozidle, které je dostate¢né pevné,
aby bylo schopno zménit smérovdni, prabéh a smér
bezpe¢nostniho pdsu, jimz je pfipoutdn cestujici ve
vozidle; jednd se o misto nachdzejici se nejblize k té
asti pasu, ktery je ve skuteéném a pimém kontaktu
s uZivatelem;

,mistem k sezeni vpfedu® jedno misto k sezeni umisténé
v nejpfednéjsi ¢asti vozidla, které muiize byt soucdsti rady
nékolika daldich mist k sezeni;

ymistem k sezeni vzadu“ jedno misto k sezeni, které se
nachdzi zcela za linii mist k sezeni vpfedu a které mutze
byt soucdsti fady nékolika mist k sezeni;

yvztaznou Cdrou trupu® Cdra trupu urend vyrobcem
vozidla pro kazdé misto k sezeni a stanovend v souladu
s ptilohou 3 piedpisu EHK OSN ¢&. 17 (1);

yuhlem trupu® thel v rozmezi mezi svislic{ a ¢arou trupu;

Jkonstrukéni polohou“ poloha, do které Ize zafizeni, jako
je napiiklad sedadlo, nastavit tak, aby vSechna pfislusnd
nastaveni co nejvice odpovidala ur¢ité poloze;

LISOFIXem* systém piipojeni détskych zddrznych systému
k vozidlim vybaveny dvéma pevnymi kotevnimi tchyty
na vozidle, dvéma odpovidajicimi pevnymi tfmeny na
détském zddrzném systému a prostiedkem omezujicim
rotaci détského zddrzného systému kolem piicné osy;

Ltypem vozidla z hlediska mista k sezeni“ vozidla, kterd se
vzdjemné nelisi v takovych zdsadnich hlediscich, jako
jsou: tvar, umisténi a pocet sedadel nebo sedel;

Jigurinou odpovidajici 5. percentilu Zenské populace”
fyzické antropomorfni zkusebni zafizeni, které ma prede-
psané rozméry a hmotnost, nebo virtudlni model, které
piedstavuji télo drobné Zeny;

(") Uf. vést. L 230, 31.8.2010, s. 81.
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110) ,typem vozidla z hlediska fiditelnosti, vlastnosti pii

ostrém zataceni a schopnosti otdc¢eni“ vozidla, kterd se
vzdjemné nelisi v takovych zdsadnich hlediscich, jako
jsou: konstrukéni vlastnosti mechanismu fizeni, zaf{zeni

kterd se vzajemné nelii v takovych zdsadnich hlediscich,
jako je maximéln{ konstrukéni rychlost vozidla a materidl,
orientace a konstrukéni vlastnosti tabulky s maximélni
povolenou rychlosti vozidla;

zpétného chodu a uzdvérek diferencidlu, pokud je vozidlo
témito zafizenimi vybaveno;

P . . v 120) ,prakticky rovnym povrchem“ povrch pevného materidlu
111) ,kruhem otd¢eni vozidla“ kruh, v némz se pii jizdé ) P 4 ym povrehem P P .
. o o s ; s polomérem zakiiveni nejméné 5 000 mm;
vozidla po kruznici nalézaji priméty viech bodt vozidla
na rovinu zemgé, s vyjimkou zpétnych zrcdtek;

112) ,neobvyklymi vibracemi® vibrace, které se podstatné lisi 121) ,typem vozidla z hlediska vnitini vybavy a dvefi* vozidla,
od normidlnich a konstantnich vibraci a vyznacuji se kterd se vzdjemné nelisi v takovych zdsadnich hlediscich,
jednim nebo vice nechténymi prudkymi zvysenfmi ampli- jako jsou: konstrukéni vlastnosti vnitini vybavy vozidla,
tudy vibrace, coz vede ke zvyseni fidicich sil, které nejsou pocet a umisténi sedadel a dveff;
konstantni a jejichz povaha neni ptedvidatelnd;

113) ,typem vozidla z hlediska montdZe pneumatik vozidla, 122) ,rovni piistrojové desky* &ra definovand stycnymi body

kterd se vzdjemné nelisi v takovych zdsadnich hlediscich,
jako jsou typy pneumatik, minimdln{ a maximdlni ozna-
Ceni rozmért pneumatiky, rozméry kola a hloubka zalisu,
nebo pokud jde o rychlostni kapacitu a tinosnost vhodné
pro montdz a vlastnosti namontovanych krytt kol;

svislych teden s piistrojovou deskou nebo na trovni
vodorovné roviny shodujici se s R-bodem mista k sezeni
pro fidice, ktery je umistén vyse nez piislusny sty¢ny bod
dané tecny;

114) ,hloubkou zdlisu kola“ vzddlenost od opérného cela
naboje kola ke stiedni roviné rafku; 123) ,hranami, kterych se lze dotknout“ hrany, kterych se

muize dotknout povrch zkuSebniho zafizeni a které
mohou sestdvat z konstrukci, prvki nebo konstrukénich
¢asti, které se nachazeji kdekoli ve vozidle, v¢etné, nikoli
vSak vyhradné, na podlaze prostoru pro cestujici, bo¢ni-
cich, dvefich, oknech, stiese, stiesnich sloupcich, stfesnich
zebrech, slunecnich clondch, pfistrojové desce, volantu,
ovlidacim orgdnu Fzeni, sedadlech, opérkich hlavy,
bezpe¢nostnich pasech, pakach, klikdch, krytech, pfihrad-
kich a svétlech;

115) ,ndhradnim celkem pro docasné uziti“ celek s pneuma-
tikou odlisnou od pneumatik uréenych pro montdz na
vozidle pro béiné jizdni podminky, kterd je urcena
pouze pro docasné wuziti za omezenych jizdnich
podminek;

116) ,maximdlnim zatiZenim“ hmotnost, kterou je pneumatika
schopna nést, pokud je pouzivina v souvislosti s pokyny
k pouziti stanovenymi vyrobcem pneumatik, vyjidiend
¢islem indexu tnosnosti; 124

=

,dvermi“ jakdkoli konstrukce nebo materidl, které je nutno
oteviit, premistit, sloZit, rozepnout, odsunout nebo s nimi
jakymkoli jinym zptsobem manipulovat, aby mohly
117) ,indexem dnosnosti“ &islo spojované s maximalnim osoby vstupovat do vozidla nebo z ného vystupovat;
zatizenim pneumatiky a vztahujici se k definici v bodé
2.26 ptedpisu EHK OSN ¢. 75 (1) , v bodé 2.28 predpisu
EHK OSN ¢. 30 (), v bodé 2.27 predpisu EHK OSN

N 3 < v p < 4.
¢ 54 () a v bodé 2.28 predpisu EHK OSN & 106 (4); 125) ,stfedem dveii“ rozmérové umisténi ve svislé roviné

rovnobézné se stiedni podélnou rovinou vozidla, které

; se shoduje s tézistém dveif;
118) ,symbolem kategorie rychlosti“ symbol definovany v bodé

2.28 predpisu EHK OSN ¢. 75, v bod¢ 2.29 predpisu EHK

OSN ¢. 30, v bodé 2.28 predpisu EHK OSN ¢. 54 a v

bodé 2.29 ptedpisu EHK OSN ¢. 106;

126) ,typem vozidla z hlediska maximdlniho trvalého jmenovi-
tého nebo netto vykonu ajnebo konstrukéniho omezeni
rychlosti vozidla“ vozidla, kterd se vzdjemné nelisi v tako-
vych zdsadnich hlediscich, jako jsou: maximélni trvaly
vykon elektromotoru (elektromotorti) a/nebo motoru,
maximdlni konstrukéni rychlost vozidla a konstrukéni

119) ,typem vozidla z hlediska tabulky s maximalni povolenou
rychlosti vozidla a jejtho umisténi na vozidle“ vozidla,

=

. vést. L 84, 30.3.2011, s. 46.

22; Ur. vést. L 307, 23.11.2011. s. 1. vlastnosti zafizeni a metody pouzivané k wcinnému
() UFt. vést. L 307, 23.11.2011, s. 2. omezen{ maximdlni dosazitelné rychlosti ajnebo vykonu
(%) Uf. vést. L 257, 30.9.2010, s. 231. vozidla;
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127) ,typem vozidla z hlediska integrity konstrukce vozidla,
kterd se vzdjemné nelisi v takovych zdsadnich hlediscich,
jako jsou: konstrukéni vlastnosti mechanickych spoji,
jako jsou napiiklad svary a zdvitové piipojky, a rovnéz
rém, podvozek nebo kostra vozidla a zpiisob, jakym jsou
zajistény.

KAPITOLA II
POVINNOSTI VYROBCU
Cldnek 3

Pozadavky na instalaci a na prokazovini ve vztahu
k funkéni bezpecnosti

1. Vyrobci vybavi vozidla kategorie L systémy, konstruke-
nimi ¢astmi a samostatnymi technickymi celky ovliviiujicimi
funkéni bezpecnost, které jsou konstruovény, vyrdbény a monto-
vany takovym zptisobem, aby vozidlo bylo pfi béZném provozu
a Udrzbé v souladu s pfedpisy vyrobce v souladu s podrobnymi
technickymi pozZadavky a zkuSebnimi postupy. V souladu
s ¢lanky 6 az 22 musi vyrobci prokazat prostiednictvim fyzické
prokazovaci zkousky schvalovacimu orgdnu, Ze vozidla kate-
gorie L, kterd jsou doddvdna na trh, zaregistrovina nebo
uvedena do provozu v Unii, jsou v souladu s poZadavky na
funkéni bezpecnost uvedenymi v ¢lancich 18, 20, 22 a 54
nafizen{ (EU) ¢. 168/2013 a s podrobnymi technickymi poza-
davky a zkuSebnimi postupy stanovenymi v tomto nafizeni.

2. Vyrobci musi prokdzat, Ze nédhradni dily a zafizeni, které
jsou uvedeny na trh nebo do provozu v Unii, byly schvéleny
v souladu s pozadavky nafizeni (EU) ¢ 168/2013, jak je
uvedeno v podrobnych technickych pozadavcich a zkusebnich
postupech uvedenych v tomto nafizeni. Schvélené vozidlo kate-
gorie L vybavené takovym néhradnim dilem nebo zafizenim
musi spliovat stejné pozadavky na zkousky funkéni bezpec-
nosti a mezni hodnoty vykonu jako wvozidlo vybavené
ptivodnim dilem nebo zafizenim, které spliiuje pozadavky
Zivotnosti v rozsahu uvedeném v ¢l. 22 odst. 2 nafizeni (EU)
¢. 168/2013 véetné.

3. Vyrobci predlozi schvalovacimu orgdnu popis piijatych
opatfen{ brdnicich neoprévnénym dpravim a modifikacim
systému Fzeni hnaciho dstroji véetné pocitact fidicich funkéni
bezpecnost.

Cldnek 4
Uplatiiovdni pfedpisit EHK OSN

1. Na schvalovéni typu se vztahuji pfedpisy EHK OSN a jejich
zmény uvedené v priloze I tohoto nafizeni.

2. Odkazy na vozidla kategorie L;, L), L, L,, L5, Ly a L,
v piedpisech EHK OSN se rozumi odkazy na vozidla kategorie

Lle, L2e, L3e, L4e, L5e, L6e a L7e (v tomto potadi) podle
tohoto nafizeni v¢etné pi{padnych dil¢ich kategorii.

3. Vozidla s maximdlni konstrukéni rychlosti < 25km/h
musi spliiovat vSechna pfislusnd ustanoveni ptedpisi EHK
OSN vztahujici se na vozidla s maximdlni konstrukéni rychlosti
> 25 km/h.

Cldnek 5

Technické specifikace pozadavka na funkéni bezpeénost
vozidel a zkuSebnich postupts

1. Zkusebni postupy tykajici se vykonu funkéni bezpe¢nosti
musi byt provedeny v souladu se zku§ebnimi pozadavky stano-
venymi v tomto nafzeni.

2. ZkuSebni postupy musi byt provedeny nebo dosvédceny
schvalovacim orgdnem, piipadné technickou zkusebnou, pokud
je schvaluje schvalovaci organ.

3. Metody méfeni a vysledky zkousek se ozndmi schvalova-
cimu orgdnu ve formdtu zkuSebniho protokolu stanoveném
v ¢l. 72 pism. g) nafizeni (EU) ¢. 168/2013.

Cldnek 6
PoZadavky na zvukovd vystraznd zafizeni

ZkuSebni postupy a pozadavky na vykon pouzitelné pro
zvukova vystraznd zatizeni uvedené v piiloze II &asti B1 nafi-
zeni (EU) ¢. 168/2013 musi byt provedeny a ovéfeny v souladu
s pozadavky stanovenymi v piiloze II tohoto nafizeni.

Clanek 7

Pozadavky na  brzdéni, vcetné protiblokovacich
a kombinovanych brzdnych systémd, pokud je jimi
vozidlo vybaveno

Zkudebni postupy a pozadavky na vykon pouzitelné pro
brzdéni, vcetné protiblokovacich a kombinovanych brzdnych
systémd, pokud je jimi vozidlo vybaveno, uvedené v piiloze II
asti B2 a v pifloze VII nafizeni (EU) ¢. 168/2013, musi byt
provedeny a ovéfeny v souladu s pozadavky stanovenymi
v piiloze III tohoto nafizeni.

Cldnek 8
Pozadavky na bezpecnost elektrickych zafizeni

Zkudebni postupy a pozadavky na vykon pouzitelné pro
bezpecnost elektrickych zafizeni uvedené v piiloze II ¢dsti B3
nafizeni (EU) ¢&.168/2013 musi byt provedeny a ovéfeny
v souladu s pozadavky stanovenymi v piiloze IV tohoto nafi-
zeni.
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Cldnek 9

Pozadavky na prohldseni vyrobce o zkouskich Zivotnosti
systémi, konstrukénich ¢isti a zafizeni kritickych
z hlediska funkéni bezpecénosti

ProhldSeni vyrobce o pozadavcich tykajicich se zkousek Zivot-
nosti systémd, casti a zafizeni z hlediska funkéni bezpecnosti
uvedené v piiloze 11 &sti B4 nafizeni (EU) ¢ 168/2013 musi
spliiovat pozadavky uvedené v piiloze V tohoto nafizeni.

Cldnek 10

PoZadavky na zafizeni pro ochranu proti podjeti zepfedu
a zezadu

Zkusebni postupy a pozadavky na vykon pouzitelné pro
zafizeni pro ochranu proti podjeti zepiedu a zezadu uvedené
v piiloze II ¢isti B5 nafizeni (EU) ¢ 168/2013 musi byt
provedeny a ovéfeny v souladu s pozadavky stanovenymi

v piiloze VI tohoto nafizeni.

Cldnek 11

Pozadavky na zaskleni, stirale a ostfikovace Celniho skla
a systémy odmrazovini a odmlZoviani

Zkusebni postupy a pozadavky na vykon pouzitelné pro
zaskleni, stiraCe a ostiikovace Celniho skla a systémy odmrazo-
vani a odmlzovdni uvedené v piiloze II ¢dsti B6 nafizeni (EU)
¢. 168/2013 musi byt provedeny a ovéfeny v souladu s poza-
davky stanovenymi v piiloze VII tohoto nafizeni.

Cldnek 12

Pozadavky na ovladace ovlidané fidicem vcetné
identifikace ovladadi, kontrolek a ukazateld

Zkusebni postupy a pozadavky na vykon pouzitelné pro ovla-
dace ovlddané fidicem vcetné identifikace ovladact, kontrolek
a ukazateld uvedené v piiloze II ¢asti B7 nafizeni (EU)
¢. 1682013 musi byt provedeny a ovéfeny v souladu s poza-
davky stanovenymi v piiloze VIII tohoto nafizeni.

Cldnek 13

Pozadavky na montdZ zafizeni pro osvétleni a svételnou
signalizaci v&etné automatického zapindni osvétleni

ZkuSebni postupy a pozadavky na vykon pouzitelné pro
montdZ zafizeni pro osvétleni a svételnou signalizaci vcetné
automatického zapindni osvétleni uvedené v priloze 1I ¢asti

B8 a v priloze VII nafizeni (EU) ¢ 168/2013 musi byt
provedeny a ovéfeny v souladu s pozadavky stanovenymi
v ptiloze IX tohoto nafizeni.

Cldnek 14
Pozadavky na viditelnost smérem dozadu

ZkuSebni postupy a méfeni s cilem zkouset pfislusné pozadavky
na vykon pouzitelné pro viditelnost smérem dozadu uvedené
v piiloze I &asti B9 nafizeni (EU) ¢ 168/2013 musi byt
provedeny a ovéfeny v souladu s pozadavky stanovenymi
v piiloze X tohoto naffzeni.

Cldnek 15
PoZadavky na ochrannou konstrukci pfi pfevriceni

ZkuSebni postupy a pozadavky na vykon pouzitelné pro
ochranné konstrukce pfi prevriceni uvedené v piiloze I Casti
B10 nafizeni (EU) ¢. 168/2013 musi byt provedeny a ovéfeny
v souladu s pozadavky stanovenymi v piiloze XI tohoto nafi-
zeni.

Clanek 16

Pozadavky na kotevni tchyty bezpecnostnich pést
a bezpecnostni pasy

ZkuSebni postupy a pozadavky na vykon pouzitelné pro
kotevni uchyty bezpecnostnich pdsti a bezpecnostni pasy
uvedené v piloze 1I ¢dsti B11 nafizeni (EU) ¢ 168/2013
musi byt provedeny a ovéfeny v souladu s pozadavky stanove-
nymi v piiloze XII tohoto nafizeni.

Cldnek 17
PoZadavky na mista k sezeni (sedla a sedadla)

Zkusebni postupy a pozadavky na vykon pouzitelné pro mista
k sezeni (sedla a sedadla) uvedené v piiloze II &isti B12 natizeni
(EU) ¢ 168/2013 musi byt provedeny a ovéfeny v souladu
s pozadavky stanovenymi v pifloze XIII tohoto nafizeni.

Cldnek 18

Pozadavky na fiditelnost, vlastnosti pfi ostrém zaticeni
a schopnost otdceni

Zkusebni postupy a pozadavky na vykon pouzitelné pro fidi-
telnost, vlastnosti pifi ostrém zatdceni a schopnost otdceni
uvedené v piloze 1I ¢dsti B13 nafizeni (EU) ¢ 168/2013
musi byt provedeny a ovéfeny v souladu s pozadavky stanove-
nymi v piiloze XIV tohoto nafizeni.
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Cldnek 19
PoZadavky na montdZz pneumatik

Zkusebni postupy a pozadavky na vykon pouzitelné pro
montdZ pneumatik uvedené v piiloze II ¢isti B14 nafizeni
(EU) ¢. 168/2013 musi byt provedeny a ovéfeny v souladu
s pozadavky stanovenymi v pifloze XV tohoto nafizeni.

Cldnek 20

Pozadavky na tabulku s maximdilni povolenou rychlosti
vozidla a jeji umisténi na vozidle

ZkuSebni postupy a pozadavky na vykon pouzitelné pro
tabulku s maximdln{ povolenou rychlosti vozidla a jeji umisténi
na vozidle kategorie L uvedené v piiloze II ¢asti B15 nafizeni
(EU) ¢ 168/2013 musi byt provedeny a ovéfeny v souladu
s pozadavky stanovenymi v piiloze XVI tohoto nafizeni.

Clanek 21

Pozadavky na ochranu cestujicich ve vozidle véetné vniténi
vybavy a dvefi vozidla

ZkuSebni postupy a pozadavky na vykon pouzitelné pro
ochranu cestujicich ve vozidle véetné vnitini vybavy a dvei{
vozidla uvedené v pifloze Il ¢sti B16 nafizeni (EU) ¢ 168/2013
musi byt provedeny a ovéfeny v souladu s pozadavky stanove-
nymi v pifloze XVII tohoto nafizeni.

Clanek 22

Pozadavky na maximdlni trvaly jmenovity nebo netto
vykon nebo na konstrukéni omezeni rychlosti vozidla

Zkusebni postupy a pozadavky na vykon pouZzitelné pro maxi-
mélni trvaly jmenovity nebo netto vykon nebo konstrukéni
omezeni rychlosti vozidel kategorie L uvedené v piiloze II

Toto nafizeni je zdvazné v celém rozsahu

V Bruselu dne 24. fijna 2013.

¢asti B17 nafizeni (EU) ¢ 168/2013 musi byt provedeny
a ovéfeny v souladu s pozadavky stanovenymi v piiloze XVIII
tohoto nafizeni.

Cldnek 23
Pozadavky na kompaktnost konstrukce vozidel

Pozadavky na kompaktnost konstrukce vozidel uvedené
v piiloze I ¢asti B18 a v piiloze VIII nafizeni (EU) ¢. 168/2013
musi byt dodrzoviany v souladu s pozadavky stanovenymi
v piiloze XIX tohoto nafizeni.

KAPITOLA 1II
POVINNOSTI CLENSKYCH STAT[j
Clanek 24

Schvalovini typu vozidel, systémi, konstrukénich édsti
a samostatnych technickych celkd

V souladu s ¢ldnkem 22 nafizeni (EU) ¢. 168/2013 a s Gcin-
nost{ od dat stanovenych v jeho pfiloze IV budou vnitrostatn{
orgdny v piipadé novych vozidel, kterd nejsou v souladu s nafi-
zenim (EU) ¢ 168/2013 a ustanovenimi tohoto nafizeni, pova-
zovat prohldSeni o shodé za neplatnd pro tcely ¢l. 43 odst. 1
naffzeni (EU) ¢. 168/2013 a z divodt tykajicich se funkéni
bezpecnosti zakdzi doddvani takovych vozidel na trh, jejich
registraci nebo uvadéni do provozu.

KAPITOLA IV
ZAVERECNA USTANOVENI
Cldnek 25
Vstup v platnost

Toto nafizeni vstupuje v platnost dvacitym dnem po vyhldseni
v Ufednim véstniku Evropské unie.

Pouzije se ode dne 1. ledna 2016.

a piimo pouzitelné ve viech ¢lenskych statech.

Za Komisi
José Manuel BARROSO
piedseda
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PRILOHA 1

Seznam zivazné pouZitelnych pfedpist EHK OSN

Predpis .
EHK Predmét Série zmén Odkaz na Ufedni véstnik Vztahuje se na
OSN ¢.
1 Svétlomety pro 02 UF. vést. L 177, 10.7.2010, s. 1. Lle, L2e, L3e, L4e,
motorovd vozidla (R2, L5e, L6e a L7e
HS1)
3 Odrazky Doplnék 12 k sérii UF. vést. L 323, 6.12.2011, s. 1. | Lle, L2e, L3e, L4e,
zmén 02 L5e, L6e a L7e
6 Smérové svitilny Doplnék 19 k sérii U vést. L 177, 10.7.2010, s. 40. | Lle, L2e, L3e, Lde,
zmén 01 L5e, L6e a L7e
7 Piedni a zadni Doplnék 16 k sérii UF. vést. L 148, 12.6.2010, s. 1. | Lle, L2e, L3e, L4e,
obrysové svitilny zmén 02 L5e, L6e a L7e
a brzdové svitilny
8 Svétlomety pro 05 UF. veést. L 177, 10.7.2010, s. 71. | Lle, L2e, L3e, L4e,
motorovéd vozidla (HI, L5e, L6e a L7e
H2, H3, HB3, HB4,
H7, H8, H9, H11,
HIR1, HIR2)
16 Bezpecnostni pasy, Doplnék 1k sérii Uf. vést. L 233, 9.9.2011, s. 1. | L2e, L4e, L5e, L6e
zadriné systémy zmén 06 al7Ze
a détské zddrzné
systémy
19 Pfedni mlhové Doplnék 2 k sérii U vést. L 177, 10.7.2010, s. 113. | L3e, L4e, L5e a L7e
svétlomety zmén 03
20 Svétlomety pro 03 UF. veést. L 177, 10.7.2010, s. 170. | L1e, L2e, L3e, L4e,
motorové vozidla (H4) L5e, L6e a L7e
28 Zvukovd vystraznd Doplnék 3 k sérii Ur. vést. L 323, 6.12.2011, s. 33. | L3e, L4e a L5e
zafizeni zmén 00
37 Pifmo Zhavené Doplnék 34 k sérii Uf. vést. L 297, 13.11.2010, s. 1. | Lle, L2e, L3e, Lde,
zdrovky zmén 03 L5e, L6e a L7e
38 Zadni mlhové svitilny Doplnék 15 k sérii UF. vést. L 4, 7.1.2012, s. 20. L3e, L4de, L5e a L7¢
zmén 00
43 Bezpecnostni zaskleni Doplnék 12 k sérii UF. vést. L 230, 31.8.2010, s. 119. | L1e, L2e, L3¢, Lde,
zmén 00 L5e, L6e a L7e
46 Zafizen{ pro nepfmy Doplnék 4 k sérii UR. vést. L 177, 10.7.2010, s. 211. | L2e, L5e, L6e a L7e
vyhled (zpétnd zrcdtka) zmén 02
50 Osvétlovaci soucdsti Doplnék 16 k sérii Dosud nepublikovdno v Ut. vést. | Lle, L2e, L3e, Lde,
pro vozidla kategorie L zmén 00 L5e, L6e a L7e
53 Montdz osvétleni Doplnék 14 k sérii Ut vést. L 166, 18.6.2013, s. 55. | L3e
(motocykl) zmén 01
56 Svétlomety pro 01 Dosud nepublikovino v UF. vést. | Lle, L2e a Lée

mopedy a vozidla za
né povazovand
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Predpis
EHK Predmét Série zmén Odkaz na Utedni véstnik Vztahuje se na
OSN c.
57 Svétlomety pro 02 Dosud nepublikovino v Uf. vést. | L3e, Lde, L5e a L7e
motocykly a vozidla
za né povazovand
60 Identifikace ovladaci, Doplnék 2 k sérii Uf. vést. L 95, 31.3.2004, s. 10. | Lle a L3e
kontrolek a ukazateld zmén 00
72 Svétlomety pro 01 Dosud nepublikovino v Uf. vést. | L3e, Lde, L5e a L7e
motocykly a vozidla
za né povazovana
(HS1)
74 Montdz osvétleni Doplnék 7 k sérii Ut. vést. L 166, 18.6.2013, s. 88. | Lle
(moped) zmén 00
75 Pneumatiky Doplnék 13 k sérii Ut. vést. L 84, 30.3.2011, s. 46. | Lle, L2e, L3e, L4e
zmén 01 a L5e
78 Brzdéni, vietné Doplnék 3 k sérii Ur. vést. L 95, 31.3.2004, s. 67. | Lle, L2e, L3¢, L4e
protiblokovacich zmén 02 a L5e
a kombinovanych
brzdnych systémi
81 Zpétnd zrcitka Doplnék 2 k sérii Uf. vést. L 185, 13.7.2012, s. 1. | Lle, L2e, L3e, Lde,
zmén 00 L5e, L6e a L7e
82 Svétlomety pro 01 Dosud nepublikovino v UF. vést. | Lle, L2e a Lée
mopedy a vozidla za
né povazovand (HS2)
87 Denni svitilny Doplnék 15 k sérii UF. vést. L 4, 7.1.2012, s. 24. Lle, L2e, L3e, L4e,
zmén 00 L5e, L6e a L7e
98 Svétlomety Doplnék 4 k sérii Dosud nepublikovino v Uf. vést. | L3e
s vybojkovymi zdroji zmén 01
svétla
99 Vybojkové zdroje Doplngk 5k sérii | Uf. vést. L 164, 30.6.2010, s. 151. | L3e
svétla zmén 00
112 Svétlomety Doplnék 12 k sérii UF. vést. L 230, 31.8.2010, s. 264. | Lle, L2e, L3¢, Lde,
s asymetrickymi zmén 00 L5e, L6e a L7e
paprsky
113 Svétlomety se Doplnék 2 k sérii UF. vést. L 330, 16.12.2005, s. 214. | Lle, L2e, L3¢, Lde,
symetrickymi paprsky zmén 01 L5e, L6e a L7¢
Vysvétlivka:

Skutecnost, Ze je konstrukéni ¢dst obsazena v tomto seznamu, neznamend, Ze je jeji instalace povinnd. Pro nékteré

konstrukéni ¢asti jsou viak stanoveny povinné pozadavky na montdz v dalsich pfilohdch tohoto nafizeni.
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PRILOHA I

ZkuSebni postupy a poZadavky na vykon pouZitelné pro zvukovd vystraind zafizeni

CAST 1

PoZadavky na schvalovini typu konstrukini Cdsti pro typ mechanického nebo elektrického zvukového vystrazného

1.1

1.2

1.3

1.4

2.2

2.3

zafizeni uréeného k montdZi do vozidel kategorii Lle, L2e a L6e
Obecné pozadavky

Elektrické zvukové vystrazné zafizeni musi vyddvat nepfetrzity a rovnomérny zvuk; jeho zvukové spektrum se
nesmi za provozu podstatné ménit. U zvukovych vystraznych zafizeni napdjenych stiidavym proudem se tento
pozadavek vztahuje pouze na ustdlené otdcky generdtoru v rozsahu daném v bodé 2.3.2.

Elektrické zvukové vystrazné zafizeni musi mit takové akustické vlastnosti (spektrélni rozlozeni akustické energie,
hladinu akustického tlaku) a mechanické vlastnosti, aby vyhovélo v uvedeném pofadi pii ndsledujicich zkouskdch
uvedenych v bodech 2 az 3.4.

Elektrickd zvukovd vystraznd zafizeni mohou obsahovat prvek umoznujici, aby zafizeni fungovalo pfi vyrazné
nizi hlading akustického tlaku.

Mechanickd zvukova vystrazna zafizeni musi byt vybavena pakou ovlddanou palcem, a to bud zvonkem, v némz
se rychle otdceji dva volné zavésené plechové disky uvniti pouzdra zvonku, nebo jednodderovym zvonkem.

Meéfeni hladiny akustického tlaku

Zvukové vystraznd zafizen{ musi byt prednostné zkousena v bezdozvukovém prostfedi. Mohou byt alternativné
zkousena v polobezdozvukové komore nebo na otevieném prostranstvi. V takovém piipadé musi byt ucinéna
opatfeni k zamezeni odrazi od zemé v prostoru méfeni (napf. rozprostfenim sady absorp¢nich clon). Musi byt
ovéfeno, Ze na polokouli 0 poloméru alespoit 5 m a zvldsté v méficim sméru a ve vysce zafizeni a mikrofonu neni

do nejvysstho kmitoctu kulovy pokles vétsi nez 1 dB(A). Hluk pozadi musi byt alespon o 10 dB(A) nizsi nez
hladina zvuku, kterd méd byt méfena.

s

Zkousené zafizeni a mikrofon musi byt umistény ve stejné vysce, kterd je 1,15 m az 1,25 m. Osa nejvyssi citlivosti
mikrofonu se musi shodovat se smérem maximdlni hladiny zvuku zafizeni.

Mikrofon musi byt umistén tak, aby jeho membrana byla ve vzddlenosti 2 + 0,01 m od roviny vystupu zvuku ze
zafizeni. U zafizeni s vice vystupy se tato vzdalenost urci ve vztahu k roviné vystupu, kterd je k mikrofonu
nejblizsi.

Hladiny akustického tlaku se méf{ presnym zvukomérem tiidy 1, ktery odpovidd specifikacim v publikaci IEC
¢ 651, 1. vydan (1979).

MEH se s Casovou konstantou F ,rychle. Celkovd hladina akustického tlaku se méi s uzitim vdhové kiivky A.

Spektrum vyzafovaného zvuku se méff s uzitim Fourierovy transformace akustického signdlu. Alternativné Ize uzit
tietinooktdvové filtry odpovidajici specifikacim v publikaci IEC ¢. 225, 1. vyddni (1966), pficemz se hladina
zvukového tlaku v pdsmu se stfedni frekvenci 2 500 Hz stanovi souctem efektivnich hodnot akustického tlaku
v tietinach oktav 2 000 Hz, 2 500 Hz a 3 150 Hz.

Ve viech piipadech je za referencni metodu povazovana pouze metoda Fourierovy transformace.

Elektrické zvukové vystrazné zafizeni musi byt napdjeno jednim z ndsledujicich napéti:

U zvukovych vystraznych zafizeni se stejnosmérnym napdjenim jednim ze zkusebnich napéti 6,5V, 13,0 V nebo
26,0 V, naméfenych na svorkdch zdroje elektrického napdjeni, kterd odpovidaji jmenovitym napétim 6 V, 12V,
24 V.
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2.3.2 U zvukového vystrazného zafizeni se stfidavym napdjenim je proud doddvén elektrickym generdtorem typu, ktery
je s timto typem zvukového vystrazného zafizeni obvykle uzivdn; akustické vlastnosti tohoto zafizen{ se zazna-
menaji pro otdcky generdtoru odpovidajici 50 %, 75 % a 100 % trvalych maximdlnich provoznich otdcek generd-
toru podle ddaje vyrobce tohoto generdtoru. V priibéhu této zkousky se na elektricky generdtor nepfipoji zZddné
jiné zatizeni. Zkouska Zivotnosti popsand v bodech 3 az 3.4 musi probéhnout pii otdckich udanych vyrobcem
zafizen{ a volenych z vyse uvedeného rozsahu.

2.3.3 Pokud je u zvukového vystrazného zafizeni, které je napdjeno stejnosmérné, uzit zdroj s usmérfiovanym proudem,
nesmi pfi méfeni na svorkdch zafizeni za jeho provozu byt stifdavd slozka mezi dvéma amplitudami vétsi nez
0,1V.

2.3.4 U stejnosmérné napdjenych zvukovych vystraznych zatizeni se odpor piivodd, véetné svorek a konektort, musi co
nejvice blizit 0,05 Q u jmenovitého napéti 6 V, 0,10 Q u jmenovitého napéti 12 V a 0,20 Q u jmenovitého napéti
24V.

2.4 Mechanické zvukové vystrazné zafizeni se zkousi takto:

2.4.1 Zkousené zafizeni musi byt ovlddino clovékem nebo jinymi vnéjsimi prostiedky vyvijejicimi tlak na ovladaci paku
v souladu s doporucenimi vyrobce. Pitomnost obsluhy nesmi mit znatelny vliv na vysledky zkousek. Jedna
sekvence méfeni se sklddd z deseti po sobé jdoucich operaci po dobu tplného zdvihu ovlddaci pdky v dobé
4 +0,5s. Provede se pét sekvenci, z nichz kazdd je pferusena pauzou. Celd operace se provede pétkrat.

2.4.2 Hladina akustického tlaku vdzend véhovou kfivkou A musi byt zaznamendvana pro kazdou z 25 sekvenci méfen,
musi byt v rozmezi 2,0 dB(A) a vypocte se z ni aritmeticky primér, ktery tvoii kone¢ny vysledek.

2.5  Vystrazné zafizeni se pomoci dilu nebo dilti urcenych pro tento tcel vyrobcem namontuje pevné na opéru, jejiz
hmotnost je nejméné desetindsobkem hmotnosti zkouseného vystrazného zafizeni, aviak nejméné 30 kg. Opéra
musi byt uspofdddna tak, aby odraz od jejich stén a jeji vlastni kmitdni nemély podstatny vliv na vysledky méfeni.

2.6 Zavyse uvedenych podminek hladina akustického tlaku vazend vdhovou kiivkou A neptekro¢i 115 dB(A) v piipadé
elektrickych zvukovych vystraznych zafizeni a 95 dB(A) v ptipadé mechanickych zvukovych vystraznych zaiizeni.

2.7 Hladina akustického tlaku v pdsmu frekvenci 1 800 aZ 3 550 Hz u zvukovych vystraznych zafizeni musi byt vyssi
nez kterakoliv frekven¢ni slozka nad 3 550 Hz a ve vSech piipadech rovna alespont 90 dB(A). Hladina akustického
tlaku mechanickych zvukovych vystraznych zafizeni musi byt rovna alespon 80 dB(A).

2.8  Specifikace uvedené v bodech 2.6. az 2.7. musi byt také splnény zvukovym vystraznym zaiizenim, které se
podrobilo zkousce Zivotnosti popsané v bodech 3. az 3.4.

2.8.1 Napdjeci napéti se méni v rozsahu od 115 % do 95 % jmenovitého napéti u elektricky ovlddanych zvukovych
vystraznych zafizeni se stejnosmérnym napdjenim nebo v rozsahu od 50 % do 100 % maximalnich otdcek
generdtoru stanovenych vyrobcem generdtoru pro trvaly provoz u elektricky ovlddanych zvukovych vystraznych
zafizeni se stfidavym napdjenim.

2.9 Doba, kterd uplyne od okamziku zapojeni zafizeni do okamziku, kdy zvuk dosdhl nejmensi hodnoty pfedepsané
v bodech 2.6. az 2.7, nesmi byt delsi nez 0,2 sekundy, méfeno pii teploté okoli 293 + 5K (20 + 5 °C). Toto
ustanoven{ plati zejména pro pneumatickd a elektropneumatickd vystraznd zafizeni.

2.10 Pneumatickd nebo elektropneumatickd vystraznd zafizeni musi za podminek napdjeni stanovenych pro zafizeni
vyrobcem vyhovovat akustickym pozadavkiim predepsanym pro béznd elektricky ovlddand zvukovd vystraznd
zafizeni.

2.11 V piipadé vicehlasych zafizeni, kterd jsou schopna pracovat nezdvisle, musi byt nejnizsi hodnoty vyzadované
v bodech 2.6 az 2.7 dosazeny, kdyz kazdd z dil¢ich jednotek pracuje samostatné. Nejvyssi hodnota celkové
hladiny zvuku musi byt dosazena, pokud viechny dil¢f jednotky pracuji soucasné.
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3.1

3.2

3.2.1

3.3

3.4

1.1

1.2

1.3

1.4

1.5

2.1

2.1.1

2.1.2

Zkouska Zivotnosti

Teplota prostiedi se musi pohybovat mezi 288 K a 303 K (5°C a 30 °C).

Elektricky ovlddané zvukové vystrazné zafizeni musi byt napdjeno jmenovitym napétim pii odporu piipojnych
vodict stanoveném v bodech 2.3.1 az 2.3.4 a v souladu s bodem 2.8.1, a uvedeno v ¢innost 10 000 krat pokazdé
po dobu jedné sekundy, s ndslednou ctyfsekundovou pomlkou. Pii zkousce musi byt zvukové vystrazné zafizeni
ofukovdno proudem vétru nebo vzduchu o rychlosti 10 m/s 2 m/s.

Pokud se zkousi v izolované komote, musi byt komora dostatecné velkd, aby byl zajistén normdlni rozptyl tepla
uvolnovaného vystraznym zafizenim pfi zkousce Zivotnosti.

Pokud vlastnosti hladin zvuku po polovi¢nim celkovém poctu piedepsanych operaci nejsou stejné, jako byly pied
zkouskou, miiZe byt zvukové vystrazné zafizeni sefizeno. Po predepsaném poctu provoznich operaci muze byt
zvukové vystrazné zafizeni opét sefizeno a ndsledné musi vyhovét pozadavkim zkousek uvedenych v bodé 2.8.

Zkousce zivotnosti se podrobi ¢tyfi jednotky typu mechanického zvukového vystrazného zafizeni. Kazdé zaiizeni
musi byt v novém stavu a v pribéhu zkousky nesmi byt mazdno. Musi se uvést do ¢innosti 30 000 krit v celém
zdvihu ovlddaci pdky rychlosti 100 % 5 operaci za minutu. VSechna Ctyfi zafizeni pak musi byt podrobena zkousce
solnou mlhou v souladu s EN ISO 9227:2012. Tii ze ¢tyf jednotek musi spliiovat pozadavky zkousek uvedenych
v bodé 2.8.

CAST 2
PoZadavky na schvalovdni typu vozidla, pokud jde o zvukovd vystraind zatizeni
Pozadavky na montdz

Vozidla kategorif L1e-B, L2e a L6e musi mit namontované nejméné jedno elektrické zvukové vystraziné zafizen,
které bylo schvéleno jako typ konstrukéni ¢asti podle tohoto nafizeni nebo ptedpisu EHK OSN ¢. 28 (V).

Vozidla kategorie L1e-B, jejichz nejvyssi konstrukéni rychlost je < 25 km/h a maximdlni trvaly jmenovity nebo
netto vykon < 500 W, mohou byt alternativné vybavena mechanickym zvukovym vystraznym zafizenim, které
bylo schvéleno jako typ konstrukéni ¢ésti podle tohoto nafizenf; v tom pifpadé se nepouziji pozadavky bodd
2.1.1. az 2.1.7.

Vozidla kategorii L3e, L4e a L5e musi spliiovat vSechny pfislusné pozadavky na montdz uvedené v pfedpisu EHK
OSN ¢. 28.

Pokud nebyly vyddny zvldstni pokyny, md se za to, Ze pojem ,motocykly” v tomto nafizeni oznacuje vozidla
kategorie L3e, L4e a L5e.

Vozidla kategorie L7e musi spliiovat viechny piislusné pozadavky na montdz uvedené v pfedpisu EHK OSN ¢. 28,
piedepsané pro vozidla kategorie L5e.

Pokud nebyly v pfedpisu EHK OSN ¢. 28 vydany zvldstni pozadavky a jak je stanoveno v bodé 1.3 &asti 1, mohou
zvukova vystraznd nebo dal3i zafizeni instalovand na vozidlech, kterd jsou pohdnéna jednim nebo vice elektrickymi
motory, obsahovat prvek, ktery umoziuje prerusovanou aktivaci zafizeni takovym zptsobem, Ze pusobi na

trzity a rovnomérny zvuk se zvukovym spektrem, které se béhem provozu podstatné neméni, a jehoz cilem je
napiiklad upozornit chodce na blizici se vozidlo.

Pozadavky tykajici se namontovanych elektricky ovliddanych zvukovych vystraznych zafizeni.

Pro vozidla kategorif L1e-B, L2e a L6e:

Zkusebnim napétim musi byt napéti uvedené v bodech 2.3 az 2.3.2 &sti 1.

Hladiny akustického tlaku musi byt méfeny za podminek specifikovanych v bodé 2.2 &asti 1.

() Uf. vest. L 323, 6.12.2011, s. 33.
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2.2

2.2.1

2.3

Hladina akustického tlaku A, kterou vydavé (vydavaji) zvukové (zvukovd) vystrazné (vystraznd) zafizeni, se méf ve
vzdélenosti 7 m pred vozidlem, které musi byt umisténo na volném prostranstvi s co nejhlad$im povrchem a v
piipadé, zZe je vybaveno stejnosmérné napdjenymi zvukovymi vystraznymi zafizenimi, pfi vypnutém motoru.
Mikrofon méfictho zafizeni je umistén v podélné roviné soumérnosti vozidla.

Hladina akustického tlaku hluku pozadi a hluku vétru musi byt nejméné o 10 dB(A) nizsi nez méfeny zvuk.

Maximdlni hladina akustického tlaku se zjistuje v rozmezi od 0,5m do 1,5 m nad zemi.

Pfi méfeni v souladu s podminkami uvedenymi v bodech 2.1.1 az 2.1.5 musi byt maximdlni hodnota Grovné
zvuku uvedend v bodé 2.1.6 mezi 75 dB(A) a 112 dB(A).

Vozidla kategorie L3e, L4e a L5e musi spliovat viechny piislusné pozadavky na vykon uvedené v piedpisu EHK
OSN c. 28.

Pokud nebyly vyddny zvlastni pokyny, ma se za to, Ze pojem ,motocykly“ v tomto nafizeni oznacuje vozidla
kategorie L3e, L4e a L5e.

Vozidla kategorie L7e musi spliovat viechny pfislusné pozadavky na vykon uvedené v predpisu EHK OSN ¢. 28,
piedepsané pro vozidla kategorie L5e.



10.1.2014

Utedn{ véstnik Evropské unie

L 7/19

PRILOHA III

PoZadavky na brzdéni, véetné protiblokovacich a kombinovanych brzdnych systémit
1. Pozadavky na schvalovani typu vozidla, pokud jde o brzdéni

1.1 Vorzidla kategorif Lle, L2e, L3¢, L4e a L5e musi spliiovat viechny piislusné pozadavky uvedené v pfedpisu EHK
OSN ¢. 78.

1.1.1  Bez ohledu na pozadavky stanovené v bodé 1.1 plati ustanoveni bodt 1.1.1.1 az 1.1.1.3 pro vozidla kategorie
Lle o provozni hmotnosti < 35 kg, kterd jsou vybavena ndsledovné:

1.1.1.1 U brzdovych zafizeni s hydraulickym pfevodem jsou nddriky obsahujici zdsobu kapaliny vynaty z pozadavka
piedpisu EHK OSN zminéného vyse na snadnost kontroly hladiny kapaliny.

1.1.1.2 U rafkovych brzd namontovanych na néktera tato vozidla pro acely zvldstnich ustanoveni pfedpisu EHK OSN
zminéného vyse tykajicich se zkousek s mokrymi brzdami musi byt voda zaméfena na cast rafku, kterd je
vystavena teni, a trysky musi byt umistény 10 az 30 milimetr smérem dozadu od brzdovych 3palika.

1.1.1.3 U vozidel s rifky sitky 45 mm nebo méné (kéd 1.75), pokud jde o brzdici vykonnost s pfedni brzdou pouze pii
zatizeni na maximdlni technicky pipustnou hmotnost, musi byt brzdnd dréha nebo piislusné plné stiedni
zpomaleni (MFDD) v souladu s hodnotami stanovenymi v ptedpisu EHK OSN zminéném vyse. Pokud tento
pozadavek nelze splnit z divodu omezené adheze mezi pneumatikou a povrchem vozovky, pouzije se brzdnd
drdha S <0,1+V2[1155s odpovidajicim plnym stfednim zpomalenim 4,4 m/s> pro zkousku na vozidle
zatizeném na svou maximdlni technicky pipustnou hmotnost s pouzitim obou brzdovych zafizeni soucasné.

1.1.2 Pro schvileni typu vozidla se pouziji ustanoveni uvedend v piiloze VIII nafizeni (EU) ¢. 168/2013 o povinném
vybaveni pokroc¢ilymi brzdnymi systémy.

1.2 Vozidla kategorie L6e musi spliovat vSechny piislusné pozadavky uvedené v pfedpisu EHK OSN ¢&. 78, piede-
psané pro vozidla kategorie L2e.

1.3 Vozidla kategorie L7e musi spliiovat vSechny pfislusné pozadavky uvedené v piedpisu EHK OSN ¢. 78, piede-
psané pro vozidla kategorie L5e.
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PRILOHA IV

PoZadavky na bezpecnost elektrickych zafizeni
1. Pozadavky na schvalovani typu vozidla, pokud jde o bezpecnost elektrickych zafizeni
1.1 Vozidla, kterd jsou pohdnéna jednim nebo vice elektrickymi motory vcetné vyhradné elektrickych vozidel

a vozidel s hybridnim elektrickym pohonem musi spliovat pozadavky této ptilohy.

2. Obecné pozadavky ohledné ochrany proti trazu elektrickym proudem a bezpecnosti elektrickych zafizeni se
pouziji pro vysokonapétové sbérnice, pokud nejsou pfipojeny k vnéj$im vysokonapétovym napdjecim zdrojim.

2.1 Ochrana pfed pifmym dotykem Zivych ¢dsti musi spliiovat nize uvedend ustanoveni. Poskytnuté ochranné prvky
(pevny izoldtor, piekdzka, kryt atd.) nesmi byt mozné oteviit, odmontovat nebo odstranit bez pouziti néfadi.

Ochrana pfed piimym dotykem Zzivych ¢ésti se zkousi v souladu s ustanovenimi stanovenymi v dodatku 3 -
Ochrana pfed pfimym dotykem &sti pod napétim.

2.1.1  Pro ochranu Zivych &sti uvnitf uzavieného prostoru pro fidice a cestujici a zavazadlového prostoru musi byt
zajistén stupen ochrany IPXXD.

2.1.2 Pro ochranu zivych ¢asti v oblastech jinych nez uzavieny prostor pro fidice a cestujici nebo zavazadlovy prostor
musi byt splnény podminky stupné ochrany IPXXB.

2.1.3  Pro ochranu zivych Cisti vozidel, kterd nejsou vybavena uzavienym prostorem pro fidice a cestujici, musi
podminky stupné ochrany IPXXD spliiovat celé vozidlo.

2.1.4 M4 se za to, Ze konektory (véetné zdsuvky vozidla) spliwji tyto pozadavky, pokud:
— spliuji rovnéz pozadavky stupné ochrany IPXXB, kdyz jsou oddéleny bez pouziti ndfadi,

— jsou umistény pod podlahou vozidla a jsou opatfeny uzaviracim mechanismem (napf. Sroubovym uzdvérem,
bajonetovym uzdvérem),

— jsou opatfeny uzaviracim mechanismem a za ucelem oddéleni konektoru se ostatni soucdsti nejdfive odstrani
bez pouziti ndfadi, nebo

— napéti Zivych casti do 1 sekundy po oddéleni konektoru dosahuje < 60 Vss nebo < 30 Vst (rms).

2.1.5 V pifpad¢, Ze servisni odpojovac je mozné oteviit, odmontovat nebo odstranit bez pouziti ndfadi, musi byt
dodrzen stupefi ochrany IPXXB za v3ech téchto podminek.

2.1.6  Zvlastni pozadavky na znaceni
2.1.6.1 V piipadé, ze md REESS mozZnost pracovat s vysokym napétim, musi byt na REESS nebo v jeho blizkosti
umistén symbol uvedeny na obrdzku 4-1. Pozadi symbolu je Zluté a okraj a blesk jsou cerné.

Obrdzek 4-1

Oznaleni vysokonapétového zafizeni

2.1.6.2 Tento symbol musi byt také umistén na vsech krytech a prekdzkdch, pfi jejichz odstranéni jsou piistupné zivé
Casti vysokonapétovych obvodi. Toto ustanoveni je nepovinné pro konektory vysokonapéfovych sbérnic
a nevztahuje se na zadny z ndsledujicich pifpadi:

— kde piekdzky nebo kryty nejsou piistupné ani je nelze fyzicky oteviit nebo odstranit, pokud nejsou ostatni
soucdsti vozidla odstranény pomoci néfadi,
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— kde jsou prekdzky nebo kryty umistény pod podlahou vozidla.

2.1.6.3 Kabely pro vysokonapétové sbérnice, které nejsou zcela umistény uvnité krytd, musi byt oznaceny vnéjsim
krytim oranZovou barvou.

2.2 Ochrana pfed nepfimym dotykem Zzivych ¢dsti musi spliiovat nize uvedend ustanoveni.

2.2.1  Pokud jde o ochranu proti drazu elektrickym proudem, ktery by mohl byt zptisoben neptimym dotykem, mus{
byt nechrdnéné vodivé ¢asti, napiiklad vodiva prekdzka a kryt, bezpecné galvanicky spojeny s elektrickou kostrou
napiiklad propojenim elektrickym vodicem nebo zemnicim kabelem, svary nebo pomoci $roubd atd., aby

nedoslo ke vzniku nebezpecného elektrického potencidlu.

2.2.2 Odpor mezi viemi nechranénymi vodivymi ¢dstmi a elektrickou kostrou musi byt nizsi nez 0,1 Q pii proudu
nejméné 0,2 A. Tento pozadavek je splnén, pokud bylo galvanické spojeni vytvoreno svafenim.

s

2.2.3 V pifpadé vozidel, jez maji byt pfipojena k uzemnénému vnéjsimu elektrickému napdjecimu zdroji vodivym
spojenim, musi byt k dispozici zaf{zeni umoziujici galvanické spojeni elektrické kostry se zemi.

Toto zafizeni musi umoziiovat, aby toto spojeni se zemi bylo provedeno pted pfivedenim vnéjstho napéti do
vozidla a aby bylo zachovdno az do okamziku, kdy bude vngjsi napéti od vozidla odpojeno.

Splnéni téchto pozadavkd lze prokdzat pouzitim konektoru uréeného vyrobcem vozidla nebo prostiednictvim
jiné analyzy.

2.2.3.1 Galvanické spojeni elektrické kostry se zemi nemusi byt zaji§téno v ndsledujicich pfipadech:

— vozidlo mizZe vyuZzivat pouze specidlni nabijecku, kterd je chrdnéna pred jakoukoli jednotlivou poruchou
izolace,

— celé kovové téleso vozidla je chranéno pred jakoukoli jednotlivou poruchou izolace nebo
— vozidlo nelze nabijet bez dplného odstranéni trakéntho akumuldtoru z vozidla.
2.3 Izola¢ni odpor musi spliiovat pozadavky uvedené nize.
2.3.1  Elektrické hnaci astroji sestdvajici ze samostatnych stejnosmérnych nebo stiidavych sbérnic
Pokud jsou stiidavé a stejnosmérné sbérnice vzdjemné galvanicky oddélené, musi mit izola¢ni odpor mezi viemi
vysokonapétovymi sbérnicemi a elektrickou kostrou minimalni hodnotu 100 Q/V pracovniho napéti u stejno-
smérnych sbérnic a minimdlni hodnotu 500 Q/V pracovniho napéti u stfidavych sbérnic.
Meéfeni se provadi v souladu s ustanovenimi stanovenymi v dodatku 1 — Metoda méfeni izola¢ntho odporu.
2.3.2  Elektrické hnaci ustroji sestdvajici z kombinovanych stejnosmérnych a stiidavych sbérnic
Pokud jsou vysokonapétové stiidavé sbérnice a vysokonapétové stejnosmérné sbérnice galvanicky propojeny,
musi mit izola¢ni odpor mezi viemi vysokonapétovymi sbérnicemi a elektrickou kostrou minimélni hodnotu
500 Q/V pracovniho napéti.
Pokud jsou viak vSechny vysokonapétové stiidavé sbérnice chranény jednim ze dvou ndsledujicich opatfeni, musi
mit izolacni odpor mezi vysokonapétovou sbérnici a elektrickou kostrou minimalni hodnotu 100 Q/V pracov-

niho napét:

— dvéma nebo vice vrstvami pevnych izoldtort, prekdzek nebo krytd, které nezévisle spliuji pozadavky boda
2.1 az 2.1.6.3, napiiklad svazek vodict,

— mechanicky odolnymi ochrannymi prvky s dostate¢nou trvanlivosti pfesahujici Zivotnost vozidla, jako jsou
motorové skiing, skiiné elektronického ménice nebo konektory.

Izola¢ni odpor mezi vysokonapétovou sbérnici a elektrickou kostrou mutize byt prokdzdn vypoctem, méfenim
nebo kombinaci obou zminénych postuptL.

Meéfeni se provadi podle dodatku 1 — Metoda méfeni izola¢niho odporu.
2.3.3  Vozidla s palivovymi clanky

Pokud nelze zajistit, aby byl pozadavek tykajici se minimdlniho izola¢ntho odporu stdle splnén, musi byt ochrana
zaji§téna jednim z ndasledujicich opatfeni:

— dvéma nebo vice vrstvami pevnych izoldtort, prekdzek nebo krytd, které nezévisle spliuji pozadavky boda
2.1 az 2.1.6.3, nebo
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3.1

3.2

3.3

3.4

4.1
4.1.1

4.1.3

— palubnim systémem sledovdni izola¢ntho odporu s vystrahou pro fidice, pokud izolacni odpor klesne pod
minimdlni pozadovanou hodnotu. Izola¢ni odpor mezi vysokonapétovou sbérnici propojovactho systému
pro nabfjeni REESS, kterd je pod napétim pouze v priibéhu nabijeni REESS, a elektrickou kostrou neni nutno
sledovat.

Spravné fungovani ¢innosti palubniho systému sledovéni izolatniho odporu musi byt zkouseno v souladu
s dodatkem 2 — Metoda ovéfeni ¢innosti palubniho systému sledovéni izola¢niho odporu.

Pozadavky na izola¢ni odpor pro propojovaci systém pro nabijeni REESS

Pokud jde o zdsuvku vozidla nebo dobijeci kabel trvale pfipojeny k vozidlu, které maji byt vodivé propojeny
s uzemnénym vngjsim stiidavym napdjecim zdrojem a elektrickym obvodem, ktery je v prabéhu nabijeni REESS
galvanicky propojen se zdsuvkou vozidla/dobijecim kabelem, musi mit izola¢ni odpor v rozmezi mezi vysoko-
napétovou sbérnici a elektrickou kostrou nejméné 1,0 MQ, kdyz je propojovaci systém nabijecky odpojen.
V pribéhu méfeni miZe byt trakéni baterie odpojena.

Pozadavky na REESS
Ochrana proti pfili§ velkému proudu
REESS se nesmi piehfit v disledku pfili§ velkého proudu nebo, pokud je REESS ndchylny k pfehtati v dasledku

piilis velkého proudu, musi byt vybaven jednim nebo vice ochrannymi zafizenimi, jako jsou pojistky, jistice
a/nebo hlavni stykace.

Pokud je to mozné, musi vyrobce vozidla poskytnout relevantni tdaje a analyzy prokazujici, Ze ptehrati
v dasledku piilis velkého proudu Ize zabranit bez ochranného zafizeni.

Prevence kumulace plynu

Mista pro uloZeni trakéni baterie otevieného typu, kterd muZe produkovat plynny vodik, musi byt vybavena
odvétrdvacim ventildtorem nebo potrubim nebo jakymkoli jinym vhodnym prostiedkem, aby se pfedeslo kumu-
laci plynného vodiku. Vozidla s karoserif otevieného typu, kterd neumozuji kumulaci plynného vodiku v téchto
mistech, nemusi byt vybavena odvétravacim ventildtorem nebo potrubim.

Ochrana proti rozliti elektrolytu

Nesmi dojit k rozliti elektrolytu z vozidla, pokud je vozidlo naklonéno v jakémkoliv sméru, opfeno o zem na
levé nebo pravé strané a dokonce ani v piipadé, Ze je systém REESS otocen vzhiiru nohama.

V piipadé rozliti elektrolytu z REESS nebo jeho konstrukénich ¢dsti z jinych divodi nesmi elektrolyt zasdhnout
fidice ani Zddnou jinou osobu nachdzejici se ve vozidle nebo v jeho blizkosti za béznych podminek pouzivani,
pii zaparkovani (tj. i kdyZz je vozidlo zaparkovdno na svahu) nebo pfi jiné bézné funkéni operaci.

Nahodné nebo netimyslné uvolnéni

REESS a jeho konstrukéni ¢ésti musi byt ve vozidle instalovany tak, aby se vyloucila moznost ndhodného nebo
netmysiného uvolnéni nebo vymrsténi REESS.

REESS a jeho konstrukéni ¢dsti nesmi byt vymrstény, pokud je vozidlo naklonéno v jakémkoliv sméru, opfeno
o zem na levé nebo pravé strané a dokonce ani v piipadg, Ze je systém REESS pievrdcen spodni stranou nahoru.

Pozadavky na bezpecnost pii pouziti
Postup pii zapnuti a vypnuti pohonného systému
Pfi uvedeni do provozu, véetné zapnuti systému s cilem zvolit stav aktivni mozné jizdy, musi #idi¢ provést

nejméné dvé zdmérné a odlisné ¢innosti.

Jezdec musi byt alespori krdtce upozornén na skutecnost, kdy se vozidlo prepne do stavu aktivni mozné jizdy;
toto ustanoveni se viak nepouZije za podminek, kdy energii k pohonu vozidla piimo ¢i nepfimo zaji§tuje motor
s vnitinim spalovanim.

PFi opusténi vozidla musi byt jezdec informovén signdlem (napf. optickym nebo zvukovym), pokud je vozidlo
stdle ve stavu mozné aktivni jizdy.

Pokud muze palubni systém REESS zvnéjsku nabit fidi¢, nesmi byt pohyb vozidla zpisobeny jeho vlastnim
pohdnécim systémem mozny, dokud je konektor vnéjstho elektrického napdjectho zdroje fyzicky pfipojen
k zésuvce vozidla. Splnéni tohoto poZadavku se prokazuje pouzitim konektoru uréeného vyrobcem vozidla.



10.1.2014 Utedni véstnik Evropské unie L 723

V piipadé trvale pfipojenych nabijecich kabelt se vyse uvedeny pozadavek povazuje za splnény, pokud pouziti
nabijectho kabelu zfejmé zabranuje pouziti vozidla (napf. kabel je vzdy smérovin pfes ovlddaci prvky, sedlo
jezdce, sedadlo fidice, fditka nebo volant, nebo sedadlo, pod nimz se nachdzi tlozny prostor pro kabely, musi
ziistat v oteviené poloze).

4.1.5 Je-li vozidlo vybaveno fidici jednotkou sméru jizdy (tj. zafizenim zpétného chodu) musi byt jezdec o stavu
tohoto zafizeni informovan.

4.1.6  Je piipustné, aby bylo vypnuti stavu aktivni mozné jizdy nebo dokonceni postupu vypindni dosazeno pouze
prostiednictvim jedné akce.

4.2 Jizda se snizenym vykonem
42.1  Upozornéni na snizeny vykon

V piipadé, Ze je elektricky pohonny systém vybaven prostiedky pro automatické snizeni energie k pohonu
vozidla (napf. provozni rezim poruchy hnaciho dstroji), musi byt jezdec upozornén v piipadé, ze se jednd
o vyznamné sniZeni.

4.2.2  Upozornéni na nizky energeticky obsah REESS

Pokud md droven nabiti REESS vyznamny vliv na vykon fizeni vozidla (. zrychlen{ a jizdni vlastnosti, které maji
byt hodnoceny technickou zkuSebnou spole¢né s vyrobcem vozidla), musi byt jezdec upozornén na nizky
energeticky obsah zjevnym zafizenim (napf. vizudlnim nebo zvukovym signdlem). K tomuto téelu nesmi byt
pouzito upozornéni uvedené v bodé 4.2.1.

4.3 Couvani

Nesmi byt mozné aktivovat funkci zpétného chodu vozidla, pokud se vozidlo pohybuje dopiedu.

4.4 Stanoveni emis{ vodiku

4.4.1 Toto ovéfeni se provede u vSech typt vybavenych trakéni baterii otevieného typu a musi byt splnény vSechny
pozadavky.

4.42  Vozidla musi byt vybavena palubnimi nabijeckami. Zkousky se provddéji metodou popsanou v piiloze 7
pfedpisu EHK OSN ¢ 100 ('). Odbér a analyza vodiku musi byt v souladu s pfedepsanym postupem, lze

viak pouzit i jiné analytické metody, pokud lze prokazat, Ze poskytuji rovnocenné vysledky.

4.43  Pfi béZném postupu nabijeni za podminek uvedenych v p#iloze 7 predpisu EHK OSN ¢. 100 musi byt emise
vodiku < 125 g za 5h nebo pod hodnotou (25 x t,) (g) za dobu t, (v hodinich).

4.4.4  Pfi nabfjeni palubni nabijeckou vykazujici poruchu (podminky jsou uvedeny v piiloze 7 pfedpisu EHK OSN
¢. 100), musi byt emise vodiku pod hodnotou 42 g. Palubni nabijecka musi mimoto tuto moznou poruchu
omezit na 30 minut.

445  Veskeré tikony spojené s nabfjenim REESS, v¢etné jeho ukonceni, musi byt fizeny automaticky.

4.4.6  Fdze nabijeni nesmi byt mozné manudlné deaktivovat.

4.47  Béiné tkony piipojeni k siti nebo odpojeni od sité nebo vypadky sit¢ nesmi ovliviiovat systém Fizeni fdzi
nabijeni.

4.4.8  Poruchy nabijeni, které mohou vést k selhdni palubni nabijecky pfi dalsich postupech nabijeni, musi byt trvale
signalizovény fidi¢i nebo na né musi byt jasné upozornén provozovatel pred zahdjenim postupu nabijeni.

4.49  Podrobné pokyny pro postup nabijeni a prohldseni o shodé¢ s pozadavky uvedenymi v bodech 4.4.1 az 4.4.8
musi byt uvedeny v ndvodu k pouziti vozidla.

4410 Lze pouzit vysledky zkousek ziskané z jinych typt vozidel spolecnych s vozidly z téze rodiny v souladu
s ustanovenim stanovenym v dodatku 2 piilohy 7 predpisu ¢. 100.

(1) UF. vést. L 57, 2.3.2011, s. 54.
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2.1
2.1.1

2.2
2.2.1

Dodatek 1

Metoda méfeni izolaéniho odporu pii zkousSce provedené na vozidle

Obecné

Izola¢ni odpor kazdé vysokonapétové sbérnice se méfi nebo stanovuje vypoctem pomoci naméfenych hodnot
z kazdé &asti nebo soucdsti vysokonapétové sbérnice (ddle jen ,oddélené méfeni).

Metoda méfeni

Meéfeni izola¢niho odporu se provadi vybérem vhodné metody méfeni z metod uvedenych v bodech 2.1 az 2.2,
v zdvislosti na elektrickém napéti na zivych ¢dstech nebo na izolaénim odporu atd.

Rozsah elektrického obvodu, ktery md byt méFen, musi byt pfedem vyjasnén pomoci schémat elektrickych
obvodi atd.

Kromé toho lze provést nezbytné tpravy pro méfeni izola¢ntho odporu, jako je odstranéni krytu za tcelem
zajisténi piistupu k Zivym c¢dstem, tazeni méficich vodi¢t, zmény softwaru atd.

V piipadech, kdy jsou v disledku ¢innosti palubniho systému sledovéni izola¢niho odporu naméfené hodnoty
nestabilni, je mozno za tcelem provedeni méFeni provést nezbytné dpravy, jako je zastaveni ¢innosti doty¢ného
zafizeni nebo jeho odstranéni. V pifpadé odstranéni uvedeného zafizeni je ddle nutno pomoci schémat atd.
prokdzat, Ze nedojde ke zmén¢ izola¢nitho odporu mezi Zivymi ¢dstmi a elektrickou kostrou.

Je tieba vénovat co nejvétsi pozornost tomu, aby nedoslo ke zkratu, drazu elektrickym proudem atd., jelikoz
tato kontrola mize vyzadovat piimy zdsah do vysokonapétového obvodu.

Metoda méfeni pomoci napéti ze zdroji nachdzejicich se mimo vozidlo

Méficl piistroj

Pouzije se piistroj pro zkousku izola¢niho odporu, ktery dokaze privadét stejnosmérné napéti, které je vyssi nez
pracovni napéti vysokonapétové sbérnice.

Metoda méfeni

Pfistroj pro zkousku izolaéntho odporu se pfipoji mezi Zivé &sti a elektrickou kostru. Poté se izola¢ni odpor
zméf privedenim stejnosmérného napéti o hodnoté pfedstavujici nejméné polovinu pracovniho napéti vysoko-
napétové sbérnice.

Pokud md systém v galvanicky propojeném obvodu (napt. z divodu pouziti zvysujictho ménice napéti) nékolik
rozsaht napéti a nékteré ze soucdsti nesnesou pracovni napéti celého obvodu, Ize izola¢ni odpor mezi témito
soucdstmi a elektrickou kostrou méfit oddélené piivedenim napéti o hodnoté pfedstavujici nejméné polovinu
jejich pracovniho napéti, pficemz tyto soucdsti musi byt odpojeny.

Metoda méfeni s vyuzitim vlastntho systému REESS jako stejnosmérného zdroje napéti
Podminky zkouseni vozidla

Na vysokonapétovou sbérnici se pfivede napéti z vlastniho REESS vozidla a/nebo ze systému konverze energie
a trovenl napéti REESS a/nebo systému konverze energie po celou dobu zkousky musi byt nejméné jmenovité
provozni napéti urcené vyrobcem vozidla.
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2233
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Méfici pfistroj

Voltmetr pouzity pii této zkousce musi méfit stejnosmérné hodnoty a jeho vnitini odpor musi byt nejméné 10
MQ.

Metoda méfeni
Prvni krok

Napéti se méfi tak, jak je zndzornéno na obrazku 4-Apl-1, a zaznamenavé se napéti vysokonapétové sbérnice
(Vb). Napéti Vb musi byt rovno jmenovitému provoznimu napéti REESS a/nebo systému konverze na elek-
trickou energii uréenému vyrobcem vozidla nebo musi byt vyssi.

Obrdzek 4-Ap1-1
Méfeni Vb, V1, V2

Elektrickd kostra

Soustava systému Soustava REESS

?kMM s Vysokonapétovd V3
. konverze energie I sbérnice
&
| |
L2 i
L/ sem | sy
1 Trakéni systém
i konverze ’
<% energie i A
PN |
b i
} ; E '
¥i
b4

Elektrickd kostra

Druhy krok

Zméfi se a zaznamend napéti (V1) mezi zdpornou stranou vysokonapétové sbérnice a elektrickou kostrou (viz
obrazek 4-Apl-1).

Tieti krok

Zméfi se a zaznamend napéti (V2) mezi kladnou stranou vysokonapétové sbérnice a elektrickou kostrou (viz
obrazek 4-Apl-1).

Ctvrty krok

Pokud je V1 vyssi nebo rovno V2, pfipoji se mezi zdpornou stranu vysokonapéfové sbérnice a elektrickou
kostru standardni zndmy odpor (Ro). S pfipojenym Ro se zméf napéti (V1’) mezi zdpornou stranou vysoko-
napé&tové sbérnice a elektrickou kostrou (viz obrdzek 4-Ap1-2).

Elektrickd izolace (Ri) se vypocitd podle tohoto vzorce:

Ri = Ro*(Vb/V1' — Vb/V1) nebo Ri = Ro*Vb*(1/V1' — 1/V1)
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Obrdzek 4-Apl-2
Méfeni V1’

Elektrickd kostra

Soustava systému Soustava REESS
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Elektricka kostra

Pokud je V2 vyssi nez V1, pfipoji se mezi kladnou stranu vysokonapétové sbérnice a elektrickou kostru
standardni zndmy odpor (Ro). S pfipojenym Ro se zméii napéti (V2’) mezi kladnou stranou vysokonapétové
sbérnice a elektrickou kostrou (viz obrdzek 4-Ap1-3). Elektrickd izolace (Ri) se vypocitd podle uvedeného vzorce.
Tato hodnota elektrické izolace (v Q) se vydéli jmenovitym provoznim napétim vysokonapétové sbérnice (ve V).

Elektrickd izolace (Ri) se vypocitd podle tohoto vzorce:

Ri = Ro*(Vb/V2' — Vb/V2) nebo Ri = Ro*Vb*(1/V2 — 1/V2)

Obrdzek 4-Ap1-3
Méfeni V2’

Elektrickd kostra

Soustava systému I e Soustava REESS
f 3 o Vysokonapétovd n o s s 2 53 o
» konverze energie ! sbérnice W {
f i |
P % | |
% ; Systém g Trakéni svsté § L
% i konverze : ragent system i 1
. energie i b §i
- % | |
| % | g

Elektricka kostra
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2.2.3.5 Pty krok

Vydélenim hodnoty elektrické izolace Ri (v Q) pracovnim napétim vysokonapétové sbérnice (ve voltech) se
vypocte izolaéni odpor (v Q[V).

Pozndmka: Standardni zndmy odpor Ro (v Q) by mél mit hodnotu minimalniho pozadovaného izola¢niho
odporu (v QfV) vyndsobeného pracovnim napétim vozidla + 20 % (ve V). Ro nemusi pfesné odpovidat této
hodnoté, jelikoz rovnice jsou platné pro kazdy Ro; nicméné hodnota Ro v tomto rozsahu poskytuje dobré
rozliseni pro méfeni napéti.
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Dodatek 2
Metoda ovéfeni ¢innosti palubniho systému sledovani izolaéniho odporu
1. Funkce palubniho systému sledovéni izola¢niho odporu se kontroluje timto postupem:

Pripoji se rezistor, ktery nezptisobi pokles izola¢ntho odporu mezi sledovanou svorkou a elektrickou kostrou pod
hodnotu minimélniho pozadovaného izola¢nitho odporu. Vystraha musi byt aktivovana.

Dodatek 3

Ochrana pfed pfimym dotykem &isti pod napétim

1. Pistupové sondy
Pristupové sondy pro ovéfeni ochrany osob pred pfistupem k Zivym &dstem jsou uvedeny v tabulce 4-Ap3-1.
2. Zkusebni podminky
Pristupové sonda je silou uvedenou v tabulce 4-Ap3-1 tlacena do kazdého z otvorl v krytu. Pronikne-li sonda zcela

nebo ¢astecné, umisti se do kazdé mozné polohy, aviak v zddném piipadé nesmi otvorem zcela proniknout dorazovd
piedni strana sondy.

Vnitin{ prekdzky se povazuji za cast krytu

V piipadé potieby se mezi sondu a Zivé ¢asti uvniti piekdzky nebo krytu sériové zapoji nizkonapétovy zdroj (o napéti
> 40V a < 50V) a vhodnd svitilna.

Metoda signdlového obvodu se pouzije rovnéz v piipadé pohyblivych Zivych &asti vysokonapétového zafizeni.
Je-li to mozné, smi se vnitini pohybujici se ¢sti pomalu uvddét v ¢innost nebo jinak premistovat.

3. Podminky pfijatelnosti

Pristupové sonda se nesmi dotknout Zivych &sti.
Je-li spInéni tohoto pozadavku ovéfeno signdlnim obvodem mezi sondou a Zivymi ¢dstmi, nesmi se svitilna rozsvitit.

V piipadé zkousky pro IPXXB muze kloubovy zkusebni prst proniknout az do délky 80 mm, avsak dorazovéd ptedni
¢ast (s prumérem 50 mm x 20 mm) otvorem nesmi proniknout. Z vychozi rovné polohy se oba klouby zkusebniho
prstu postupné ohnou do thlu 90° k ose spojenych ¢lankt prstu a prst se umisti do kazdé mozné polohy.

V piipadé zkousek pro IPXXD muze piistupovd sonda proniknout v celé své délce, aviak dorazovd piedni cdst
otvorem nesmi proniknout.
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Tabulka 4-Ap3-1

Piistupové sondy pro zkousky ochrany osob pfed pfistupem k nebezpeénym &istem

Prvn{ Dopl.
Cislice | pismeno

Pristupova sonda Zkusebni
sila
2 B Kloubovy zkusebni prst 10N =
10 %
Veskeré rozméry viz obr. 4-Ap3-1 niZze
wenm DoOrazova pfedni ¢ast
(e 50 x 20)
N
“ 1
T
| . |
Kloubovy zkusebni
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Obrdzek 4-Ap3-1
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PRILOHA V

PoZadavky na prohldseni vyrobce o zkouskdch Zivotnosti systémi, &asti a zafizeni kritickych z hlediska funkéni

1.

1.1

1.2

1.3

1.4

bezpecnosti
Pozadavky na schvalovani typu vozidla, pokud jde o zkousky Zivotnosti

Pro tcely prohldseni v souladu s ¢l. 22 odst. 2 a p#ilohy VIII nafizeni (EU) ¢. 168/2013:

Vozidla a jejich systémy, konstrukéni ¢dsti a zafizen{ kritické z hlediska funkéni bezpecnosti musi byt schopny snést
uzivani za béznych podminek, pokud jsou udrzovany v souladu s doporucenimi vyrobce s ptihlédnutim k pravidelné
a pldnované adrzbé a specifickym dpravdm vybaveni provedenym podle jasnych a jednozna¢nych pokynt posky-
tnutych vyrobcem vozidla v ndvodu k pouziti vozidla, ktery je dodévan s vozidlem.

Normalni pouziti vozidla trva pét let od prvni registrace a celkovd ujetd vzdalenost se rovnd 1,5ndsobku vzddlenosti
uvedené v piiloze VII nafizeni (EU) €. 168/2013 v pfimém vztahu ke kategorii vozidla a emisni normé (gj. tirovni
euro), v souladu s niZ je udéleno schvéleni typu, pficemz tato vzdalenost nesmi byt u zddné kategorie vozidla vyssi
nez 60 000 km. Normdlni pouziti nezahrnuje pouzit{ v nepfiznivych podminkdch (napf. extrémni chlad nebo teplo)
a za stavu vozovky, ktery zptsobi skody na vozidle v disledku stavu jeho ddrzby.

Z pozadavkd na Zivotnost jsou vyfaty pneumatiky, které obdrzely schvéleni typu, vyménné zdroje svétla osvétlo-
vacich soucdsti a jiné spotfebni soucdsti.

Vyrobcee vozidla neni povinen poskytovat informace, jako je napiiklad soubor obsahujici davérné informace tykajici
se firemnich dat o postupech pfi zkouskdch Zivotnosti a dalsich souvisejicich internich postupech.

Prohldsenim vyrobce nejsou dotéeny jeho zérucni povinnosti vici majiteli vozidla.
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1.1

1.2

1.2.1

1.2.2

1.2.3

1.2.3.1

PRILOHA VI

PoZadavky na zafizeni pro ochranu proti podjeti zepfedu a zezadu

Pozadavky na schvalovéani typu vozidla, pokud jde o zafizeni pro ochranu proti podjeti zepfedu a zezadu

Pokud byly pozadavky pfedpisu EHK OSN ¢&. 26, pokud jde o vngjsi vycnélky, uplatnény na celé vozidlo, jak je
stanoveno v piislunych ustanovenich pilohy II ¢asti C bodu 7 nafizeni (EU) ¢. 1682013, jsou pozadavky této
piilohy povazovény za splnéné.

Pokud nebyly uplatnény pozadavky pfedpisu EHK OSN ¢. 26, pokud jde o vngjsi vycnélky, piipadné byly na
vozidlo uplatnény jen zcasti, jak to umoznuji piislusnd ustanoveni pfilohy II ¢asti C bodu 7 nafizeni (EU)
¢. 168/2013, musi byt splnény ndsledujici pozadavky:

Md se za to, ze vozidla, jejichz pfislusnd predni ¢dst konstrukce byla v plném rozsahu posouzena v souladu
s pedpisem EHK OSN ¢. 26, vyhovuji pozadavkiim na zafizeni pro ochranu proti podjeti zepfedu.

Mé se za to, Ze vozidla s jednim pfednim kolem, u nichz byly vnéjsi vycnélky pied predni ndpravou
hodnoceny pomoci zkuSebniho zafizeni v souladu s pislusnymi ustanovenimi piilohy II ¢asti C bodu 7
nafizeni (EU) ¢. 168/2013, vyhovuji pozadavkiim na zafizen{ pro ochranu proti podjeti zepfedu.

Vozidla s vice nez jednim ptednim kolem, jejichz pifslusnd predni ¢dst konstrukce nebyla v plném rozsahu
posouzena v souladu s pfedpisem EHK OSN ¢. 26, musi spliiovat tyto pozadavky:

Nejméné dvé tietiny maximalni $itky pfedni ¢dsti vozidla, méfené v misté¢ predni ndpravy nebo pied ni, se
sklddaji z nosné konstrukce vozidla pfed pficnou pifmkou, kterd je v poloviné vzdélenosti mezi ptedni
népravou a nejprednéjsim bodem vozidla (4. pFislusné konstrukce, viz obr. 6-1). Umisténi této konstrukce
z hlediska vysky je relevantni pouze nad podlahovou ¢drou a niZe nez 2,0 m.

Obrdzek 6-1

Piislusnd konstrukce pfedni &isti vozidla

A
./l
B | Wi
c
A+B+C:%Wf
' |
/] ‘ /] ‘
1

Pozndmka: V tomto piikladu spadaji do oblasti hodnoceni predni pneumatiky a jejich piislusnd sifka je
zahrnuta do celkové vyhovujici pifslusné konstrukce
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1.2.3.2

1.2.6.1

1.2.6.2

74dn4 &dst konstrukce vozidla nesmi mit smérem doptedu od ¢iry popsané v bodé 1.2.3.1 74dné $picaté nebo
ostré ¢asti nebo vystupky namitené ven, které by mohly zachytit zranitelné dcastniky silniéniho provozu nebo
vyrazné zvysit zdvaznost zranéni nebo riziko trznych ran u téchto osob v pfipadé srazky, kdyz vozidlo jede
dopfedu. Konstrukce nesmi mit v zddném piipadé hrany, jichz se je mozno dotknout kouli o priméru
100 mm a které maji polomér zaobleni mensi nez 2,5 mm. Tyto hrany viak mohou byt ztupeny, pokud
vy¢nivaji méné nez 5,0 mm; pro hrany vy¢nivajici méné nez 1,5 mm neexistuji zddné specifické pozadavky.

Na vozidla, kterd nejsou vybavena zafizenim pro zpétny chod, se nevztahuji pozadavky na zafizeni pro
ochranu proti podjeti zezadu uvedené v bodech 1.2.5 az 1.2.6.2.1.

M4 se za to, Ze vozidla vybavend zafizenim pro zpétny chod, jejichz ptislusnd zadni ¢dst konstrukce byla
v plném rozsahu posouzena v souladu s pfedpisem EHK OSN ¢&. 26, vyhovuji pozadavkim na zafizeni pro
ochranu proti podjeti zezadu.

Vozidla vybavend zafizenim pro zpétny chod, jejichz pfislusnd zadni ¢dst konstrukce nebyla v plném rozsahu
posouzena v souladu s pfedpisem EHK OSN & 26, musi spliovat tyto pozadavky:

v

Nejméné dvé tretiny $iiky vozidla, méfeno na zadni ndpravé, se sklddaji z nosné konstrukce vozidla (tj.
piislusnd konstrukce, viz obr. 6-2). Umisténi této konstrukce z hlediska vysky je relevantni pouze nad
podlahovou ¢irou a niZe nez 2,0 m.

Obrdzek 6.2

< | A+B+C 2 S Wr

G c

Z4dna cast konstrukce vozidla nesmi mit smérem dozadu od zadni ndpravy zddné $picaté nebo ostré ¢asti
nebo vystupky namifené ven, které by mohly zachytit zranitelné tcastniky silni¢niho provozu nebo vyrazné
zvysit zdvaznost zranéni nebo riziko trznych ran u téchto osob v piipadé srazky, kdyz vozidlo jede dozadu.
Konstrukce nesmi mit v Zddném piipadé hrany, jichz se je mozno dotknout kouli o priméru 100 mm a které
maji polomér zaobleni mensi nez 2,5 mm. Tyto hrany vSak mohou byt ztupeny, pokud vy¢nivaji méné nez
5,0 mm; pro hrany vycnivajici méné nez 1,5 mm neexistuji Zadné specifické pozadavky.

1.2.6.2.1 V piipadé¢ vozidel kategorii L2e-U, L5e-B, L6e-BU a L7e-CU musi byt hrany, kterych se Ize dotknout koulf

1.3

o priméru 100 mm, alesponi ztupeny, pokud vycnivaji 1,5 mm nebo vice.

Pokud se méfi tvrdost materidlu na zddost technické zkusebny, provede se na materidlu tak, jak je instalovan
na vozidle. Pokud neni mozno provést takové méfeni spravné, muze technickd zkuSebna akceptovat alterna-
tivnl metody posuzovani.



L 7[34

Utednf véstnik Evropské unie

10.1.2014

1.1.3.1

2.1.1

1.1

1.1.4.1

PRILOHA VII

PoZadavky na zaskleni, stirace a ostfikovace Celniho skla a systémy odmrazovini a odmlZovani

CAST 1
PoZadavky na schvalovdni typu vozidla, pokud jde o zaskleni

Pozadavky na montdz
Vozidla musi byt opatfena pouze bezpecnostnim zasklenim.

Veskeré bezpecnostni zaskleni namontované na vozidlo musi byt schvéleno jako typ v souladu s predpisem
EHK OSN ¢. 43.

Bezpecnostni zaskleni se namontuje takovym zptsobem, aby navzdory namahani, kterému je vozidlo za
normdlnich podminek pouzivani vystaveno, zistalo ve stdvajici poloze a déle poskytovalo viditelnost a bezpec-
nost cestujicim nebo jezdcim ve vozidle.

Plastova Celni skla namontovand na vozidlech bez karoserie, kterd nejsou podepfena v horni &isti, nejsou
povazovana za bezpecnostni zaskleni a jsou vyfnata z pozadavkd stanovenych v této priiloze.

Odchylné od ¢l. 2 odst. 5 a pro tcely této piilohy se vozidlo povazuje za vozidlo s karoserii, pokud ma takové
konstrukéni prvky, jako jsou sloupky A nebo tuhy rdm kolem &elniho skla v kombinaci s dal§imi moznymi
prvky, jako jsou bo¢ni dvefe, bo¢ni okna a/nebo stiecha vytvaiejici uzavieny nebo Castecné uzavieny prostor
a technickd zkusebna v protokolu o zkousce jasné odiivodni hodnotici kritéria.

Zvlastni ustanoveni

Vozidla kategorie L musi spliiovat viechny piislusné pozadavky uvedené v piiloze 21 pfedpisu EHK OSN ¢. 43,

predepsané pro vozidla kategorie M;.

Body 4.2.1.2 a 4.2.2.2 prilohy 21 piedpisu EHK OSN ¢. 43 se nepouZiji. Misto toho lze jako bezpecnostni
zasklen{ jiné nez Celni skla namontovat pruzné plastové zaskleni opatfené znackou schvdleni ,IX“.

Tuhé plastové bezpe¢nostni zaskleni 1ze namontovat jako Celni sklo na vozidla kategorie Lle, L2¢, L3e, L4e
a L5e za predpokladu, Ze je typové schvilené a opatiené znackou schvaleni ,VIII/A/L* nebo ,X/A/L".

Vozidla kategorie L5e-B, L6e-B a L7e-C musi byt vybavena celnim sklem tvoficim soucdst uzavieného prostoru
pro fidice a cestujici.
CAST 2
PoZadavky na schvalovdni typu vozidla, pokud jde o stirate a ostiikovale Celniho skla
Pozadavky na montaz

Vsechna vozidla vybavend pfednim sklem vyrobenym z bezpecnostniho zasklivactho materidlu musi byt
vybavena systémem stirdni Celnfho skla, ktery je schopen po aktivaci hlavniho spinace ovladdni vozidla
pracovat bez jakéhokoli zdsahu fidi¢e kromé pfepnuti ovladace spousténi a zastavovani systému stirdni Celniho
skla do polohy zapnuto.

Systém stirdni celniho skla musi zahrnovat jedno nebo vice ramen stérace se snadno vyménitelnymi stirdtky,
kterd lze Cistit ru¢né. Ramena stéracli musi byt namontovana tak, Ze je Ize sklopit smérem od celniho skla.

Stirand plocha Celniho skla musi pokryvat nejméné 90 % plochy vyhledu A stanovené v dodatku 1.

Stirand plocha Celniho skla musi spliiovat pozadavky, kdyz systém pracuje s frekvenci stirdni podle bodu 1.1.3.
Stirand plocha celntho skla se posuzuje za podminek stanovenych v bodech 2.1.10 az 2.1.10.3.

Stéra¢ celntho skla musi mit frekvenci stirdni nejméné 40 cykld za minutu, které md byt dosazeno za
podminek uvedenych v bodech 2.1.1 az 2.1.6 a v bodé 2.1.8.

Systém stirdni Celntho skla musi byt schopen pracovat po dobu dvou minut na suchém celnim skle, aniz by
doslo ke zhorSeni funkceschopnosti.

Funkceschopnost systému stirdni Celniho skla na suchém celnim skle se musi zkouset za podminek stanove-
nych v bodé 2.1.11.
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1.1.5 Systém stirdni Celntho skla musi vydrzet zablokovéni po dobu nejméné 15 sekund. PouZiti automatického
ochranného zafizeni je dovoleno za pfedpokladu, Ze k opétnému spusténi systému neni zapotiebi jind ¢innost
nez pouziti ovladace stérace Celniho skla.

1.1.5.1  Schopnost vydrzet zablokovani musi byt zkousena za podminek stanovenych v bodé 2.1.7.

1.2 Vsechna vozidla vybavend celnim sklem vyrobenym z bezpecnostniho zasklivactho materidlu musi byt
vybavena systémem ostfikovani ¢elniho skla schopnym fungovat, kdyz je aktivovdn hlavnim spina¢em ovldddni
vozidla, a schopnym snést zatizeni a tlaky, kterd vznikaji, jestlize jsou trysky ucpdny a systém je uvddén
v ¢innost v souladu s postupem podle boda 2.2.1.1 az 2.2.1.1.2.

1.2.1 Funkceschopnost systému ostiikovani celntho skla nesmi byt nepfiznivé ovlivnéna vystavenim teplotnim
cyklim podle bodt 2.2.1 az 2.2.3.1.

1.2.2 Systém ostiikovéni Celntho skla musi byt schopen rozstiikovat kapalinu na cilovou plochu ¢elniho skla bez
jakychkoli zndmek dniku kapaliny, odpojeni potrubi a nefunkénosti trysky, za normélnich podminek
v prostiedi o teploté od 255K a 333K (-18°C a 60 °C). Kromé toho, kdyZz jsou trysky ucpdny, systém
rovnéz nesmi vykazovat zndmky tniku kapaliny nebo odpojeni potrubi.

1.2.3 Systém ostiikovéni ¢elntho skla musi byt schopen doddvat mnozstvi kapaliny postacujici k ocisténi nejméné
60 % plochy vyhledu A stanovené podle dodatku 1, za podminek stanovenych v bodech 2.2.5 az 2.2.5.4.

1.2.4 Systém ostiikovani ¢elniho skla musi byt mozno ru¢né aktivovat ovladacem ostiikovace. Kromé toho muze byt
aktivace a deaktivace systému koordinovdna a kombinovdna s jakymkoli jinym systémem vozidla.

1.2.5 Kapacita zdsobniku s kapalinou nesmi byt mensf nez 1 litr.

1.2.6 Systém ostiikovani celntho skla, ktery byl schvdlen jako samostatny technicky celek v souladu s nafizenim
Komise (EU) ¢. 1008/2010 ('), mtZe byt instalovdn za predpokladu, Ze budou splnéna ustanoveni bodu 2.2.6.

2. Zkusebni postup

2.1 Podminky zkousky systému stirdni celniho skla.

2.1.1 Neni-li stanoveno jinak, musi se nize uvedené zkousky provadét za podminek uvedenych v bodech 2.1.2 az
2.1.5.

2.1.2 Teplota prostiedi musi byt mezi 278 K a 313K (5°C a 40 °C).

2.3.1 Celni sklo musi byt udrzovdno stdle vihké.

2.1.4 Elektricky systém stirdni ¢elniho skla musi spliiovat tyto dalsi podminky.:
2.1.41  Na zacitku zkousky musi byt viechny baterie plné nabité.

2.1.4.2  Je-i vozidlo vybaveno motorem, nesmi otdcky motoru piekrocit 30 % otdcek maximdlniho vykonu. Pokud se
viak ukdze, Ze to neni proveditelné kvuli specifickému ovlidddni motoru, napiiklad u elektrickych hybridnich
vozidel, stanovi se realisticky scéndf, pficemz se zohledni oticky motoru a obcasné nebo tplné vypnuti chodu
motoru za normédlnich jizdnich podminek. Pokud systém stirdni Celniho skla splni pozadavky, aniz by motor
bézel, nemusi motor béZet viibec.

2.1.43  Potkdvaci svétla musi byt zapnuta.

2.1.44  Vsechny nainstalované systémy vytdpéni, vétrdni, odmrazovéni a odmlzovéni (bez ohledu na jejich umisténi ve
vozidle) musi byt v ¢innosti a mit maximdlni pifkon.

2.1.5 Systémy stirdni ¢elntho skla pohdnéné stlacenym vzduchem nebo podtlakem musi byt schopny pracovat
nepfetrzité pii predepsanych frekvencich stirdni bez ohledu na oticky a zatiZeni motoru nebo minimélni
a maximdln{ Grovné nabiti baterie stanovené vyrobcem pro normdlni ¢innost.

2.1.6 Frekvence stirdni systému stirdni Celntho skla musi spliovat pozadavky uvedené v bodé 1.1.3 po 20 minutdch
provozu na mokrém ¢elnim skle.

() Uf. vést. L 292, 10.11.2010, s. 2.
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2.1.7 Pozadavek bodu 1.1.5 je splnén, jestlize jsou ramena stirace zadrzovdna v poloze odpovidajici poloviné cyklu
po dobu 15 sekund a ovlada¢ systému stirdni celniho skla je nastaven na maximdlni frekvenci stirdni.

2.1.8 Vngjsi povrch Celntho skla se peclivé odmasti denaturovanym lihem nebo rovnocennym odmastovacim
prostiedkem. Po zaschnuti se povrch potfe roztokem ¢pavku o koncentraci nejméné 3 % a nejvySe 10. Povrch
se nechd znovu oschnout a pak se otfe suchou bavlnénou tkaninou.

2.1.9 Na vngjsi povrch Celntho skla se stejnomérné nanese vrstva zkuSebni smési podle specifikaci uvedenych
v dodatku 2 a tato vrstva se nechd zaschnout.

2.1.9.1  Je-li vngjsi povrch celniho skla upraven podle bodt 2.1.8 a 2.1.9, miize byt pii piislusnych zkouskach pouzit
systém ostfikovani celntho skla.

2.1.10  Stirand plocha systému stirdni ¢elniho skla popsand v bodé 1.1.2 se stanovi takto:
2.1.10.1 Vnéjsi plocha celntho skla se upravi podle bodid 2.1.8 a 2.1.9.

2.1.10.2 S cilem ovéfit splnéni pozadavki bodu 1.1.2 se musi aktivovat systém stirdni celntho skla, pficemz se zohledni
bod 2.1.9.1, a zakresli se stirand plocha, kterd se pak porovnd s ndkresem plochy vyhledu A stanovené podle
dodatku 1.

2.1.10.3 Technickd zkusebna miiZe souhlasit s vyuzitim jiného zkuSebniho postupu (napf. virtualni zkousky) k ovéfent,
zda jsou splnény pozadavky bodu 1.1.2.

2.1.11  Pozadavky uvedené v bodé 1.1.4. jsou splnény za podminek uvedenych v bodé 2.1.2. Vozidlo musi byt
piipraveno k funkci za podminek stanovenych v bodech 2.1.4 az 2.1.5. V pribéhu zkousky musi systém
stirdni pracovat normdlné, aviak s maximdlni frekvenci stirdni. Stiranou plochu neni nutno sledovat.

22 Podminky zkousky systému ostfikovani celntho skla.

2.2.1 Zkouska ¢. 1: Systém ostiikovani se zcela naplni vodou a umisti na dobu nejméné ¢tyi hodin do prostiedi
o teploté 293 + 2K (20 + 2°C). Voda musi byt ustdlena na tuto teplotu.

2.2.1.1  Vsechny vystupy trysek se ucpou a ovlada¢ ostiikovace Celniho skla se uvede v Cinnost $estkrdt za minutu,
vzdy na nejméné tii sekundy.

2.2.1.1.1 Je-i systém ostiikovani Celniho skla pohdnén svalovou energii fidice, musi byt vynaklddand sila v piipadé
ru¢niho Cerpadla od 11,0 do 13,5 daN a v piipadé nozniho cerpadla musi byt vynaklddand sila od 40,0 do
44,5 daN.

2.2.1.1.2 Pfi pouziti elektrickych ¢erpadel ostiikovace nesmi byt zkusebni napéti nizsi neZ jmenovité napéti, aviak nesmi{
jmenovité napéti prekrocit o vice nez 2 V.

2.2.1.2  Funkceschopnost systému ostiikovani Celniho skla na konci zkousky musi vyhovovat bodu 1.2.2.

222 Zkouska €. 2: Systém ostiikovéni celniho skla se zcela naplni vodou a umisti na dobu nejméné ¢tyf hodin do
prostiedi o teploté 255 + 3K (-18 £ 3 °C), aby veskerd voda v systému ostiikovdni zmrzla. Zafizeni se pak
umisti do prostiedi o teplot¢ 293 + 2K (20 £ 2 °C), dokud led tplné neroztaje.

2.2.2.1  Funkceschopnost systému ostiikovani ¢elntho skla se pak ovéfi jeho uvedenim v ¢innost podle bodu 2.2.1.1.
az 2.2.1.2.

223 Zkouska ¢. 3: Systém ostiikovani ¢elntho skla se naplni vodou o teploté 333 = 3K (60 + 3 °C).

2.2.3.1  Funkceschopnost systému ostiikovani Celntho skla se pak ovéfi jeho uvedenim v ¢innost podle bodt 2.2.1.1 az
2.2.1.2.

2.2.4 Zkousky systému ostiikovace Celntho skla stanovené v bodech 2.2.1 az 2.2.3.1 se postupné provadgji se
stejnym systémem ostiikovani Celntho skla. Systém lze zkouset bud tak, jak je nainstalovn v typu vozidla,
u kterého se zddd o ES schvidleni typu, nebo samostatné.

2.2.5 Zkouska ¢. 4: Zkouska zptisobilosti systému ostfikovéni celniho skla

2.2.5.1  Systém ostitkovani celniho skla se zcela naplni vodou. Je-li to mozné, lze trysku (trysky) ostfikovace nasmé-
rovat na cilovou oblast vngjsi plochy celntho skla, pficemz vozidlo musi byt v klidu a bez vyrazného vlivu
vétru,

2.2.5.2  Vngsi plocha celniho skla se upravi podle bodii 2.1.8 a 2.1.9.
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2.2.5.3  Systém ostiikovani ¢elniho skla se spusti podle pokynt vyrobce, pficemz se zohledni body 2.2.1.1.1 a 2.2.1.1.2.
Celkova doba trvani zkousky nepfekro¢i 10 dplnych cyklt automatické ¢innosti systému stirdni ¢elniho skla
pii maximdln{ frekvenci stirdni.

2.2.54 S cilem ovéfit splnéni pozadavkd bodu 1.2.3 této piilohy se zakresli piislusnd oc¢isténd plocha, kterd se pak
porovnd s ndkresem plochy vyhledu A stanovené podle dodatku 1. Je-li pozorovateli zfejmé, Ze byly poza-
davky splnény, neni nutno vytvdret nakresy.

2.2.6 Je-li na vozidlo instalovdn samostatny technicky celek, pro néz bylo udéleno schvileni typu v souladu s bodem
1.2.6, je nutno systém ostiikovani Celntho skla podrobit pouze zkousce uvedené v bodech 2.2.5 az 2.2.5.4.

Cdst 2 — Dodatek 1

Postup stanoveni ploch vyhledu Celnich skel vozidel

Plocha vyhledu A se ur¢i v souladu s pfilohou 18 piedpisu EHK OSN ¢. 43.

Cdst 2 — Dodatek 2

Specifikace zkuSebni smési pro zkouSeni systémii stirdni a ostfikovéani elniho skla

Smés pro zkouSeni podle bodu 2.1.9 ¢isti 2 musi byt v souladu s piilohou III dodatkem 4 nafizeni Komise (EU)
¢ 1008/2010.

Cdst 2 — Dodatek 3

Postup zjisténi R-bodu neboli vztazného bodu mista k sezeni

R-bod neboli vztazny bod mista k sezeni se ur¢i v souladu s pilohou 3 predpisu EHK OSN ¢&. 17.

Cdst 2 — Dodatek 4

Postup stanoveni zdkladnich referencnich znacek v trojrozmérné vztazné soustavé

Prostorové vztahy mezi zdkladnimi referen¢nimi znackami na vykresech a jejich umisténim na vozidle se ur¢i v souladu
s ustanovenimi piilohy 4 pfedpisu EHK OSN ¢. 125 (1).

CAST 3
PoZadavky na schvalovdni typu vozidla, pokud jde o systémy odmrazovdni a odmlZovdni

1. Pozadavky na montdz

1.1 Vsechna vozidla vybavend Celnim sklem vyrobenym z bezpecnostniho zasklivactho materidlu s vyjimkou vozidel
kategoril L2e a Lée a vozidel, kterd nejsou vybavena bo¢nimi dveimi schopnymi zakryt dveini otvor nejméné na
75 % bud jako standardnim, nebo volitelnym vybavenim, musi byt vybavena systémem pro odstrafiovini ndmrazy
a ledu ze zaskleného vnéjstho povrchu Eelniho skla a systémem pro odstrafiovani zamlzeni z vnitiniho zaskleného
povrchu Celntho skla. Systém odmrazovdni a odmlzovdni celntho skla musi byt natolik dcinny, aby zajistil
dostatecnou viditelnost celnim sklem za chladného pocasi.

1.1.1 Vozidla s maximalnim vykonem nepfesahujicim 15 kW musi spliiovat viechna pfislusna ustanoveni predpisu EHK
OSN ¢. 122 (%), predepsand pro vozidla kategorie M;.

. vést. L 200, 31.7.2010, s. 38.

T,
f. vést. L 164, 30.6.2010, s. 231.
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1.1.2 Vozidla s maximdlnim vykonem pfesahujicim 15 kW musi spliiovat vechna pfislusnd ustanoveni nafizeni Komise
¢. 672/2010 (Y), pfedepsand pro vozidla kategorie M;.

1.2.  Nicméné v pifpadé, Ze je Celni sklo namontovdno tak, Ze Zddnd konstrukce vozidla, kterd je k nému pfipojena,
nepiesahuje smérem dozadu vic nez 100 mm, a nemd instalovany zddné odnimatelné nebo zdvihatelné dvefe nebo
stfechu nachdzejici se v zaviené poloze, systém odmrazovéani a odmlZovani se nevyZaduje.

() UF. vést. L 196, 28.7.2010, s. 5.



10.1.2014

Utedn{ véstnik Evropské unie

L 7/39

PRILOHA VIII

Pozadavky na ovladace ovlidané fidicem vcetné identifikace ovladadt, kontrolek a ukazatel

1. Pozadavky na schvalovani typu vozidla, pokud jde o identifikaci ovladacdi, kontrolek a ukazateli
1.1 Identifikace ovladact, kontrolek a ukazateli

1.1.1  Vozidla kategorie L1e-B a L3e musi spliovat vSechny pfislusné pozadavky uvedené v predpisu EHK OSN ¢. 60
s vyjimkou pozadavki uvedenych v piiloze 3 uvedeného predpisu. Zohlednény musi byt rovnéz pozadavky
uvedené v bodech 1.1.1.1 a 1.1.1.2.

1.1.1.1. Je nutno zajistit, aby nebyly povoleny Zddné odchylky tvaru a orientace poskytovanych symbold.

1.1.1.2 Dile je nutno zajistit splnéni p¥islusnych pozadavka bodl 2 az 2.2.1.6, pokud jde o funkce, pro které piedpis
EHK OSN ¢. 60 neuvddi zadny symbol, ale uvadi jej toto nafizeni.

1.1.2  Vozidla kategorie L4e musi spliovat viechny piislusné pozadavky uvedené v bodech 1.1.1 az 1.1.1.2 pro vozidla
kategorie L3e.

1.1.3  Vozidla kategorie L2e, L5e, L6e a L7e musi spliiovat pozadavky uvedené v bodech 2 az 2.2.1.6 nebo piipadné
piislusné pozadavky uvedené v predpisu EHK OSN ¢&. 121 (1), pfedepsané pro vozidla kategorie M;.

1.2 Rychlomér a pocitadlo kilometrd

1.2.1  Vozidla, jejichz maximalni konstrukéni rychlost pfesahuje 25 km/h, musi byt vybavena rychlomérem a poci-
tadlem kilometrd.

1.2.1.1 Vozidla kategorie L1e, L2e, L3¢, L4e a L5e vybavend rychlomérem musi spliiovat vechny piislusné pozadavky
uvedené v piedpisu EHK OSN ¢. 39.

1.2.1.2 V ptipadé, Ze nebyly vydany zvldstni pozadavky pro vozidla dané kategorie, musi vozidla kategorie L6e vybavend
rychlomérem spliiovat vechny odpovidajici pozadavky pfedpisu EHK OSN ¢. 39 predepsané pro vozidla kate-
gorie L2e.

1.2.1.3 V piipadé, Ze nebyly vydany zvldstni pozadavky pro vozidla dané kategorie, musi vozidla kategorie L7e vybavend
rychlomérem spliiovat vechny odpovidajici pozadavky pfedpisu EHK OSN ¢. 39 predepsané pro vozidla kate-
gorie L5e.

1.2.2  Vysvétlivky k predpisu EHK OSN ¢. 39

1.2.2.1 Technickd zkuSebna muZe akceptovat zvySeny rozsah teplot 296 + 15K (23 + 15 °C) misto rozsahu uvedeného
v bod¢ 5.2.3 predpisu EHK OSN ¢. 39, pokud je mozné prokdzat, Ze rychlomérné zafizeni nenf citlivé na takové
kolisani teplot (napf. u digitdlnich displej).

2. Zvlastni pozadavky

2.1 Ovladace, kontrolky a ukazatele namontované ve vozidle uvedené v bodé 2.1.10 musi byt v souladu s pozadavky
na umisténi, oznaceni, barvu a osvétleni. Pro funkce, pro néz toto naiizeni nestanovi zidny symbol, muize
vyrobce pouzit symbol v souladu s piislusnou normou ISO 6727:2012 nebo 2575:2010/Amd1:2011. Neni-li
k dispozici zadny symbol 1SO, mize vyrobce uzit symbol podle vlastniho uvézeni. V kazdém piipadé takovy
symbol nesmi byt pfi¢inou zdmény s Zidnym predepsanym symbolem.

2.1.1  Symboly musi byt zndzornény zfetelné proti pozadi.
2.1.1.1 Musi byt uzity kontrastni barvy v souladu s pozadavky uvedenymi v bodé¢ 2.1.1.

2.1.2  Symboly musi byt umistény na ovladaci nebo na kontrolce ovladace, které jsou jimi identifikovdny, nebo v jejich
bezprostedni blizkosti. Kde to neni mozné, musi byt symbol a ovlada¢ nebo kontrolka spojeny souvislou ¢arou,
kterd musi byt co nejkrati.

2.1.3  Odchylky ve tvaru poskytovanych symbolii nejsou povoleny.

() Uf. vést. 177, 10.7.2010, s. 290.
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2.1.4  Pokud je to nezbytné z hlediska srozumitelnosti, 1ze pouzit dopliujici symboly v kombinaci s kterymkoliv
uvedenym symbolem za pfedpokladu, Ze nebudou pFicinou zdmény s kterymkoliv symbolem podle ustanoveni
v tomto nafizeni.

2.1.5  Pokud to vyrobce uznd za vhodné, miize byt mozné kdykoliv osvitit kterykoliv ovladac, indikdtor nebo jejich
oznacen.

2.1.6  Kontrolka nesmi vyzafovat Zadné svétlo kromé situace, kdy hldsi vadnou funkci nebo stav vozidla, pro ktery je
urena, nebo v pribéhu kontroly funkénosti (napiiklad kontrola zdrovek).

2.1.7  Musi byt zajistén zptsob, aby za vSech jizdnich podminek byly kontrolky a jejich oznaceni viditelné a roze-
znatelné.

2.1.7.1 Svitici kontrolky a jejich pFidruzené identifikacni symboly musi byt dokonale viditelné a rozpoznatelné za vsech
podminek osvétleni okoli.

2.1.8  Uziji-li se pro optické kontrolky barvy, maji ndsledujici vyznam:

— Cervend: okamzité nebo bezprostiedné hrozici nebezpedi pro osoby nebo riziko velmi vdzného poskozeni
zafizeni,

— 7lutd: vyboceni z normdlnich provoznich limitd, zdvada na systému vozidla, pravdépodobné poskozeni
vozidla nebo jiny stav, ktery maze byt pficinou rizika v del$im ¢asovém horizontu (opatrnost),

— zelend: bezpedi, normdlni provozni stav (s vyjimkou piipadi, kdy je vyzadovdna modrd nebo Zlutd).

Povinné barvy jsou uvedeny v bodé 2.1.10. Je nutno ovéfit, Ze pro kontrolky nebude uzita zddnd nevhodnd
barva ani v pfipadé, Ze jsou namontovdny kumulativné (napf. Cervend pro normdlni provoz tempomatu nebo
v rezimu ,sport").

2.1.9  Pokud je pro oznaceni mezi nastaveni rozsahu teplotni funkce uzito barevného kédovéni (napf. systém vytdpéni
prostoru pro cestujici), musi byt horni mez tepla oznaena Cervenou barvou a horni mez chladu oznacena
barvou modrou. Pokud jsou stav nebo meze funkce uddvany indikdtorem oddélenym a nesousedicim s ovladacem
takové funkce, musi byt jak ovladag, tak i indikdtor oznaceny nezavisle piislusnym symbolem.

2.1.10 Pfifazeni a zobrazeni symbolt
Obrdzek 8-1
Svétlomet déilkového svétla (ovladal/kontrolka)

Barva kontrolky: modrd

W
AT IZA=X N
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Obrdzek 8-2
Potkdvaci svétlomet (ovlada¢/kontrolka)

Barva kontrolky: zelend

)

Obrdzek 8-3
Smérovd svitilna (ovlada¢/kontrolka)

Barva kontrolky: zelend

——

Pozndmka: pokud jsou pro levou a pravou smérovou svitilnu samostatné kontrolky, mohou byt nezédvisle pouzity
téZ obé sipky.
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Obrdzek 8-4
Vystraziny signél (ovladac/kontrolka)
Dvé mozZnosti:
— identifikace signdlu (obrazek 8-4),
Barva kontrolky: cervend
nebo

— soucasny provoz samostatnych kontrolek smérovych svitilen (obr. 8-3), za piedpokladu, Ze bézné funguji
nezdvisle (viz pozndmka pod obr. 8-3).
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Obrdzek 8-5
Ruéné ovlddany syti¢ (ovlada¢/kontrolka)

Barva kontrolky: Zlutd

s Zam B
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Obrdzek 8-6

Elektricky ovlidané zvukové vystrainé zafizeni (ovladac)
|
] ‘-‘H"\
4 N

RS ]

LA

Pozndmka: je-li na ovladaci (ovladacich) uveden vice nez jeden symbol, mize (mohou) byt doplitkovy symbol
(dopliikové symboly) zrcadlové obricen (obriceny). Pokud se ovlada¢ nachdzi pifimo na volantu, pozadavky
uvedené v bodé 2.1.1.1 se nepouZiji.

Obrdzek 8-7
Hladina paliva (ukazatel/kontrolka)

Barva kontrolky: zlutd

L YEA
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Obrdzek 8-8

Barva kontrolky: cervend

Teplota chladici kapaliny motoru (ukazatel/kontrolka)

Obrdzek 8-9

Nabiti baterie (ukazatel/kontrolka)

Barva kontrolky: cervend

P
=
CS
4
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Obrdzek 8-10
Olej v motoru (ukazatel/kontrolka)

Barva kontrolky: Cervend

-
4 N “7\

=

(1)

\\--.kl

,,
e

—7_|

Obrdzek 8-11
Predni mlhovy svétlomet (ovlada¢/kontrolka)

Barva kontrolky: zelend

N\
7
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Obrdzek 8-12
Zadni mlhovd svitilna (ovlada¢/kontrolka)

Barva kontrolky: Zlutd

1T N

1)

Obrdzek 8-13

Hlavni spina¢ ovldddni vozidla, ovlada¢ zapalovéni, doplikové zafizeni pro zastaveni motoru (ovladac)

| —] i

[ A

U

-\ _H

Pozndmka: poloha ,vypnuto“ - identifikace neni nutnd pro spinace fyzicky integrované s ochrannym zafizenim,
které pisobi na fizeni vozidla (zdmek fizen).
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Obrdzek 8-14

Hlavni spina¢ ovldddni vozidla, ovlada¢ zapalovéni, dopliikové zafizeni pro zastaveni motoru (ovladac)

- Y

'\\

/ o8

~

.

\

/F
i
\L

=Nz

[

¥

.

. 5

Pozndmka: poloha ,zapnuto (,on“ nebo ,run®)- identifikace neni nutnd pro spinace fyzicky integrované

s ochrannym zaf{zenim, které ptsobi na fizeni vozidla (zdmek fizeni).

Obrdzek 8-15

Spina¢ osvétleni (ovladad/kontrolka)

Barva kontrolky: zelend

7N
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Obrdzek 8-16
Obrysové svitilny (ovlada¢/kontrolka)

Barva kontrolky: zelend

v
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Ci[%

N
U '

Pozndmka: Pokud tato funkce nemd samostatny ovlada¢ nebo kontrolku, miZe byt oznacena symbolem zndzor-
nénym na obrdzku 8-15.
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v _

T
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Obrdzek 8-17

Parkovaci svitilny (ovladac)
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Obrdzek 8-18
Neutrdlni indikace (kontrolka)

Barva kontrolky: zelend

I

e \
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AN / P

| r‘\h
Pozndmka: prevodovka v neutrdlu.
Obrdzek 8-19
Elektricky startér motoru (ovladac)
\

lf" A |\

a
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Obrdzek 8-20
Zivada v protiblokovacim systému (kontrolka)

Barva kontrolky: Zlutd
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~
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Obrdzek 8-21
Kontrolka vadné funkce (kontrolka)

Barva kontrolky: Zlutd

\
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Pozndmka: pouZzivd se k upozornéni na poruchy souvisejici s hnacim dstrojim, které mohou mit vliv na emise.
Vysvétlivky:
(1) Ohranicené plochy mohou byt vyplnény.

(%) Tmavé &st tohoto symbolu se méize nahradit jeho obrysem.
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2.1.11

2.2

221

2.2.1.1

2.2.1.2

Pouzije se zdkladni vzor zndzornény na obrizku 8-22.

Obrdzek 8-22

Konstrukce zdkladniho vzoru pro symboly znizornéné v bodé 2.1.10

2\ \‘R“H\_‘__‘ﬁ

\\ 7 ﬁ-.__:__\ T
a 711 TN
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. ~ | ] i 1

B = e —7 1 1J

Zékladni vzor je tvofen:

1) zdkladnim ¢tvercem o strané 50 mm; tento rozmér se rovnd jmenovitému rozméru ,a“ zdkladntho vzoru;
2) zdkladni kruznic{ o priméru 56 mm, kterd md p¥iblizné stejnou plochu jako zdkladni ctverec 1;

3) druhou kruznici o priméru 50 mm, kterd je kruznici vepsanou do zakladniho ctverce 1;

4) druhym ctvercem, jehoz vrcholy se dotykaji zdkladni kruznice 2 a jehoZ strany jsou rovnobézné se stranami
zékladniho ¢tverce 1;

5) a 6) dvéma obdélniky, které maji stejnou plochu jako zdkladni ¢tverec 1; jsou navzdjem kolmé a soumérné
protinaji protilehlé strany zakladniho ctverce;

7) tietim ¢tvercem, jehoZz strany prochdzeji priseciky zdkladntho ctverce 1 se zédkladni kruznici 2 a jsou
sklonény pod thlem 45° a urcuji nejvétsi vodorovné a svislé rozméry zékladniho vzoru;

8) nepravidelnym osmithelnikem tvofenym piimkami svirajicimi se stranami Ctverce 7 tdhel 30°.
Zékladni vzor je zobrazen na mifZce s rozte¢i 12,5 mm, s niz se kryje zdkladni ¢tverec 1.
Spole¢nd plocha pro zobrazeni vice informaci najednou

Pro zobrazeni informaci z jakéhokoli zdroje lze uzit spolecnou plochu za predpokladu, Ze jsou splnény ndsle-
dujici pozadavky:

Kontrolky a indikdtory zobrazené na spolecné zobrazovaci plose musi spliiovat pozadavky uvedené v bodech 2.1
az 2.1.11 a musi se rozsvitit pfi vzniku podminek, pro jejichz identifikaci jsou urceny.

Kontrolky a indikdtory uvedené v bodé 2.1.10 a zobrazené na spolecné zobrazovaci plose se musi rozsvitit pfi
vzniku jakychkoli pfislusnych podminek.
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2.2.1.3 S vyjimkou ustanoveni uvedenych v bodech 2.2.1.4 az 2.2.1.6, pokud existuji podminky pro aktivaci dvou nebo
vice kontrolek, musi byt informace bud:

— automaticky postupné opakovany,
nebo
— viditelnym zptsobem signalizovany nebo musi mit Fidi¢ sedici v jizdni poloze moznost volit zobrazeni.

2.2.1.4 Na spole¢né plose nesmi byt umistény kontrolky zdvady brzdového systému, rozsviceni ddlkového svétlometu
a sviceni smérovych svitilen.

2.2.1.5 Pokud je nékterd z téchto kontrolek zobrazena na spolecné plose s jinymi kontrolkami, musi mit jejich aktivace
piednost pied aktivaci jakékoli jiné signalizace na spolecné plose.

2.2.1.6 Nesmi byt mozné deaktivovat kontrolku zdvady brzdového systému, rozsviceni ddlkového svétlometu a sméro-
vych svitilen nebo jakoukoli jinou cervenou kontrolku, pokud podminka pro jejich aktivaci dosud existuje. Je
mozno piipustit vypnuti jinych informaci zobrazenych na spolecné ploe automaticky nebo Fidicem.
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PRILOHA IX

PoZadavky na montdZ zafizeni pro osvétleni a svételnou signalizaci v&etné automatického zapinini osvétleni

1.1

1.2

1.3

1.4

1.5

1.6

1.7

1.8

1.9

1.10

Pozadavky na schvalovani typu vozidla, pokud jde o montdZ zafizeni pro osvétleni

Vozidla kategorie L1le musi spliiovat vSechny pfislusné pozadavky uvedené v piedpisu EHK OSN ¢. 74 (1).
Zohlednény budou rovnéz pozadavky uvedené v bodech 1.8 az 1.12.

Vorzidla kategorie L1e-B musi byt v piipad¢, Ze nebyly vyddny jednotné pokyny v piedpisu EHK OSN ¢. 74,
vidy vybavena zafizenim k osvétleni zadni registracni tabulky.

Vozidla kategorie Lle mohou byt, pokud nebyly vyddny zvldstni pokyny v piedpisu EHK OSN ¢. 74,
vybavena dennimi svitilnami, které jsou aktivovdny namisto automaticky zapinanych svétlometsi, a které
jsou v souladu s pozadavky uvedenymi v bodech 2.3.4 az 2.3.4.7 nize.

Vozidla kategorie L1e-A mohou byt alternativné k pozadavkim stanovenym v bodech 1.1 az 1.1.2 vybavena
vSemi ndsledujicimi zafizenimi: svétlometem vyzatujicim bilé svétlo smérem dopfedu, je-li vozidlo v pohybu,
zadni obrysovou svitilnou vyzafujici Cervené svétlo smérem dozadu, je-li vozidlo v pohybu, oranzovymi
boc¢nimi odrazkami (jedna na kazdé stran¢), oranzZovymi odrazkami na pedélech (smérem dopfedu a dozadu,
obé na kazdé stran€) a Cervenou zadni odrazkou. Tato zaf{zeni pro osvétleni nemusi obdrzet schvéleni typu
konstrukéni ¢dsti a nevztahuji se na né zddné jiné zvldstni pozadavky na montdz, zapindni nebo elektrické
pfipojeni. V takovych piipadech musi vyrobce prohldsit, Ze doty¢nd zafizeni pro osvétleni jsou v souladu
s normou ISO 6742-1:1987 a 6742-2:1985.

Vozidla kategorie L2e musi spliiovat poZadavky uvedené v bodech 1.10 az 2.5.

Vozidla kategorie L3e musi spliovat vSechny piislusné pozadavky uvedené v piedpisu EHK OSN ¢&. 53.
Zohlednény budou rovnéz pozadavky uvedené v bodech 1.8 az 1.12.

Vozidla kategorie L4e musi spliiovat pozadavky uvedené v bodech 1.10 az 1.12 a 3. az 3.2.8.1.
Vozidla kategorie L5e musi spliiovat poZadavky uvedené v bodech 1.10 az 2.5.
Vozidla kategorie L6e musi spliiovat pozadavky uvedené v bodech 1.10 az 2.5.
Vozidla kategorie L7e musi spliiovat poZadavky uvedené v bodech 1.10 az 2.5.

Vozidla kategorie Lle-A mohou byt vybavena pruhy se zpétnym odrazem na bocnicich nebo rafcich
pneumatik, které vytvaieji vizudlni dojem kruht bilého svétla a ¢ini tato vozidla snadno rozpoznatelnymi.

Vozidla kategorie Lle a L3e mohou byt navic doplnéna o zadni a bo¢ni zafizeni a materidly se zpétnym
odrazem za piedpokladu, Ze nenarusuji dcinnost povinnych zafizeni pro osvétleni a svételnou signalizaci.
Zejména zavazadlové prostory a sedlové brasny mohou byt vybaveny materidly se zpétnym odrazem za
piedpokladu, Ze maji stejnou barvu jako osvétlovaci zafizeni v daném misté.

74dné vozidlo nesmf{ byt vybaveno pomocnymi svételnymi zdroji vyzatujicimi svétlo viditelné pifmo nebo
nepiimo za normilnich jizdnich podminek, s vyjimkou zdroji urcenych pro ucely osvétleni ovladact,
kontrolek a ukazateld nebo prostoru pro cestujici.

74dné vozidlo nesmi byt vybaveno zafizenimi pro osvétleni, kterd kviili nedostatecné piesnému znénf
piislusnych ustanoveni schvdleni typu konstrukéni ¢dsti, a pokud to neni vyslovné povoleno témito ustano-
venimi, zobrazuji nebo zptsobuji zddni pohybu nebo rozsifeni svétla na pfivricenou plochu nebo maji
jakykoli blyskavy nebo blikajici efekt. Kromé toho, je-li snizena velikost piivracené plochy funkce osvétleni
v dtsledku aktivace dalsi funkce osvétleni jiné barvy, musi zbyvajici pfivrdcend plocha difve uvedené funkce
i nadile spliiovat pifslusné pozadavky na kolorimetrické vlastnosti a svételnou intenzitu (napf. koncové
ndvéstni svitilny na levé a pravé strané sklddajici se ze dvou kruhovych zadnich obrysovych svitilen
s LED diodami, kdy vngjsi kruh mize fungovat jako smérovd svitilna a vnitini kruh si ponechdvd funkci
kombinace zadni obrysové a brzdové svitilny). VSechny provozni rezimy musi byt fadné kryty schvélenim
typu konstrukéni ¢dsti zafizeni pro osvétleni.

() UF. vést. L 166, 18.6.2013, s. 88.
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2.1
2.1.1

2.1.9.1

2.1.9.2

2193

2.1.9.3.1

2.1.9.3.2

V piipadé, Ze je aktivace automaticky zapnutého svétlometu nebo denni svitilny vézdna na chod motoru,
musi to byt vykldddno tak, Ze je vdzdna na aktivaci hlavniho spinace ovlddani. Je tomu tak zejména v piipadé
vozidel s elektrickymi nebo jinymi alternativnimi systémy pohonu a vozidel vybavenych systémem auto-
matického zapnuti/vypnuti motoru.

Pozadavky na vozidla kategorie L2e, L5e, Lée a L7e:
Obecné pozadavky

Vsechna zafizeni pro osvétleni musi mit schvdleni typu a musi byt namontovéna a instalovdna v souladu se
specifikacemi vyrobce konstrukénich dilt tak, aby za normdlnich podminek uZivin{ a vzdor otfestim, jimz
mohou byt vystavena, si zachovala pfedepsané vlastnosti a umoznila, aby vozidlo vyhovovalo pozadavkim
této piilohy. Zvldsté nesmi byt mozné neimyslné poruseni sefizeni svételnych zafizeni.

Svétlomety musi byt namontovany tak, aby bylo mozno snadno provést jejich piesné sefizeni.

Vztaznd osa svitilny svételnych zafizeni namontovanych na vozidlo musi byt kolmd na stfedni podélnou
rovinu vozidla u boc¢nich odrazek a rovnobéind s touto rovinou u vsech ostatnich svételnych zafizeni
s povolenou odchylkou 3°.

Vyska a sefizeni zafizeni pro osvétleni se ovéfuji u vozidla s provozni hmotnosti plus hmotnosti pfipadnych
pohonnych baterii, stojictho na rovné vodorovné plose s fizenym kolem (koly) v poloze pro jizdu vpred a s
tlakem v pneumatikdch nastavenym na hodnoty specifikované vyrobcem.

Pokud nebyly vydény zvlastni pokyny, musi svételnd zafizeni tvofici dvojici:

— byt na vozidle montovadna symetricky vzhledem k jeho stfedni podélné roviné,

— byt vzdjemné symetrickd vzhledem k stiedni podélné roviné (véetné svétel ve sdruzené formaci),
— mit shodné barevné pozadavky a

— mit shodné fotometrické vlastnosti.

Pokud nebyly vydadny zvldstni pokyny, mohou svétlomety/svitilny majici rtizné funkce byt samostatné nebo
skupinové, sdruzené nebo sloucené do jednoho zafizeni za predpokladu, Ze kazdy ze svétlometd/svitilen
vyhovuje pozadavkiim, jeZ se na né vztahuji.

Maximaln{ vyska umisténi nad vozovkou se méif od nejvyssiho bodu a minimalni vyska od nejnizsiho bodu
plochy vystupu svétla.

V piipadé, Zze nebyly vydany zvldstni pokyny, nemd kromé smérovych svitilen, vystrazného signélu a signédlu
tisnového brzdéni zddny svétlomet/svitilna vyzafovat pferusované svétlo.

Z4dnd plocha vystupu svétla cerveného svétlometu/svitilny, s vyjimkou zadnich bocnich obrysovych svitilen,
nesmi byt viditelnd zepfedu a zddnd plocha vystupu svétla bilého svétlometu/svitilny s vyjimkou zpétnych
svétlometti nesmi byt viditelnd zezadu. Neni zohlednéno zddné osvétleni interiéru nebo pfistrojového panelu
a tento pozadavek se ovéfuje ndsledovné:

Z4dny Cerveny svétlomet/svitilna nesmi byt piimo viditelny pro pozorovatele, ktery se pohybuje v pasmu 1
v piicné roviné umisténé 25 m pred pfednim okrajem vozidla (viz obrdzek 9-1).

Z4dny bily svétlomet/svitilna nesmi byt pifmo viditelny pro pozorovatele, ktery se pohybuje v pasmu 2
v piicné roviné umisténé 25 m za zadnim okrajem vozidla (viz obrdzek 9-2).

Pdsma 1 a 2 jsou v piislusnych rovindch omezena takto (viz obrdzky 9-1 a 9-2):
dvéma vodorovnymi rovinami umisténymi nad vozovkou ve vySce 1,0 m a 2,2 m;

dvéma svislymi rovinami svirajicimi se stfedni podélnou rovinou vozidla dhel 15° dopfedu resp. dozadu
smérem ven od vozidla; tyto roviny zahrnuji svislé piimky priniku svislych rovin rovnobéznych se stiedni
podélnou rovinou vozidla omezujicimi celkovou sitku vozidla, respektive pficnych svislych rovin omezujicich
celkovou délku vozidla.
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2.1.10

2.1.11

2.1.12

2.1.13
2.1.13.1

Obrdzek 9-1

Piimd viditelnost plochy vystupu svétla svétlometu/svitilny vyzafujici Cervené svétlo zepiedu

Obrdzek 9-2

Piimd viditelnost plochy vystupu svétla svétlometu/svitilny vyzafujici bilé svétlo zezadu

Elektrické spoje musi byt provedeny tak, Ze predni obrysové svitilny, zadni obrysové svitilny a zafizeni
k osvétleni zadni registracni tabulky lze vypnout a zapnout pouze soucasné.

Vozidla musi byt vybavena bud:
— dennimi svitilnami, nebo

— svétlomety potkdvactho svétla, které jsou automaticky zapnuty po aktivaci hlavniho spinace ovldddni
vozidla.

V piipadé, Ze nebyly vyddny zvlastni pokyny, musi byt elektrickd zapojeni takovd, aby svétlomety ddlkového
svétla, svétlomety potkdvactho svétla a pfedni mlhové svétlomety nemohly byt zapnuty, nejsou-li rovnéz
zapnuty svitilny uvedené v bodé 2.1.10. Tento pozadavek neplati v piipadé pouziti svétlometd ddlkového
svétla a/nebo potkdvactho svétla jako optického vystrazného signdlu prostiednictvim kratké a prerusované
aktivace.

Kontrolky

Ustanoveni tykajici se konkrétnich kontrolek zapojeni obvodu mohou byt splnéna piislusnymi funkcemi
kontrolky ¢innosti.
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2.1.14

2.1.14.1

Barvy vyzafované svételnymi zafizenimi jsou tyto:

Svétlomety dalkového svétla:

Denni svitilna:

Svétlomet potkdvactho svétla:

Smérova svitilna:

Brzdovd svitilna:

Pfedni obrysovd svitilna:

Zadni obrysové svitilna:

Predni mlhovy svétlomet:

Zadni mlhové svitilna:

Zpétny svétlomet:

Vystrazny signdl:

Svitilna zadni registracni tabulky:

Bocni odrazka jind nez trojahelnikovéd (pfedni):
Bocni odrazka jind neZ trojihelnikové (zadni):
Boéni obrysovd svitilna (predni):

Boc¢ni obrysova svitilna (zadni):

Zadni odrazka jind nez trojiihelnikova:

Ti{barevné souradnice

Cervend: Mez ke zluté
Mez k fialové

Bila: Mez k modré
Mez ke 7luté
Mez k zelené
Mez k zelené
Mez k fialové
Mez k Cervené

Zluté: Mez k cervené
Mez k zelené

Mez k bilé

Mez ke spektralni hodnoté:
Oranzova: Mez ke zluté
Mez k Cervené

Mez k bilé

Pro ovéfeni vyse uvedenych mezi se uzije zdroj s barevnou teplotou 2 856 K (norma A podle Mezindrodni

komise pro osvétleni (ICI)).

bild

bild

bild

oranzova

Cervena

bild

Cervend

bild nebo Zlutd

Cervena

bild

oranzova

bild

oranzova

oranzovéa nebo cervend

oranzova

oranzova nebo Cervend

Cervena

y < 0,335
z < 0,008
x = 0,310
x < 0,500

y < 0,150 + 0,640x

y < 0,440

y =0,050 + 0,750x

y > 0,382

y =0,138 4+ 0,580x
y <1,29x - 0,100
y =—x+4 0,940 ay > 0,440

y > 0,440

Y < —x+0,992

y <0429
y >0 398
z < 0,007

A
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2.1.14.2  Definice barvy v predpisu EHK OSN ¢. 48 (') Ize chépat jako alternativu ke specifikacim uvedenym v bodé
2.1.14.1; v takovém piipadé se viak misto vyse uvedené specifikace ,zlutd“ pouzije definice ,selektivné zlutd“.

2.2 Obecné pozadavky

2.2.1 Vozidla kategorie L2e a L6e musi byt vybavena ndsledujicimi svételnymi zaiizenimi:
— svétlometem potkdvactho svétla,
— piedni obrysovou svitilnou,
— smérovymi svitilnami,
— zadni obrysovou svitilnou,
— brzdovou svitilnou,
— svitilnou zadni registra¢ni tabulky,
— zadni odrazkou (jinou neZ trojihelnikovou), a
— bo¢nimi odrazkami (jinymi neZ trojihelnikovymi).
222 Vozidla kategorie L2e a L6e mohou byt vybavena ndsledujicimi doplikovymi svételnymi zafizenimi:
— svétlometem dilkového svétla,
— denni svitilnou,
— piednim mlhovym svétlometem,
— vystraznym signdlem,
— zadni mlhovou svitilnou,
— zpétnym svétlometem a
— boc¢nimi obrysovymi svitilnami.

223 Kromé zafizeni uvedenych v bodech 2.2.1 a 2.2.2 nesmi byt na vozidlech kategorie L2e nebo L6e namon-
tovano zddné jiné zafizeni pro osvétleni a svételnou signalizaci.

224 Vozidla kategorie L5e a L7e musi byt vybavena nasledujicimi svételnymi zafizenimi:
— svétlometem dalkového svétla,
— svétlometem potkavaciho svétla,
— predni obrysovou svitilnou,
— smérovymi svitilnami,
— zadni obrysovou svitilnou,
— brzdovou svitilnou,
— svitilnou zadn{ registracni tabulky,
— zadni odrazkou (jinou nez trojahelnikovou) a
— bo¢nimi odrazkami (jinymi neZ trojihelnikovymi).
225 Vozidla kategorie L5e a L7e mohou byt vybavena ndsledujicimi dopliikovymi svételnymi zaf{zenimi:
— denni svitilnou,
— piednim mlhovym svétlometem,
— vystraznym signdlem,
— zadni mlhovou svitilnou,

() Uf. vést. L 323, 6.12.2011, s. 46.
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2.2.6

2.2.7

2271

23
2.3.1
23.1.1

2.3.1.2

23.1.3

23.1.3.1

23.1.3.2

2.3.1.33

23.1.3.4

23.1.4

— zpétnym svétlometem a
— bocnimi obrysovymi svitilnami.

Kromé zafizeni uvedenych v bodech 2.2.4 a 2.2.5 nesmi byt na vozidlech kategorie L5¢ nebo L7e namon-
tovdno zddné jiné zafizeni pro osvétleni a svételnou signalizaci.

Na vozidlo mohou byt namontovdna pouze zafizeni pro osvétleni a svételnou signalizaci, kterd byla schvé-
lena jako typ pro vozidla kategorie L. Mohou v3ak byt instalovdna také zafizeni pro osvétleni a svételnou
signalizaci, kterd byla schvélena jako typ k instalaci na vozidla kategorii M; nebo N; v souladu s pfedpisem
EHK OSN ¢. 48.

Vozidla jinych kategorii nez L2e a L6e nesmi byt vybavena svétlomety potkdvaciho svétla tiidy A.

Zvlastni pozadavky
Svétlomet délkového svétla

Pocet:

— jeden nebo dva v piipadé vozidel s celkovou $itkou neptesahujici 1 300 mm,
— dva v pripadé vozidel s celkovou sitkou vétsi nez 1 300 mm.

Usporadant:

— Zzadné zvlastni pozadavky.

Umistént:

Na sitku:

— jeden samostatny svétlomet ddlkového svétla mizZe byt namontovdn nad jiny pfedni svétlomet/svitilnu
nebo pod néj nebo na jeho jednu ¢ druhou stranu. Jsou-li tyto svétlomety/svitilny jeden nad druhym,
musi vztazny stfed svétlometu dilkového svétla lezet na stfedni podélné roviné vozidla. Jsou-li tyto
svétlomety/svitilny vedle sebe, musi jejich vztaziné stiedy leZet symetricky ke stfedni podélné roviné
vozidla,

— jeden samostatny svétlomet ddlkového svétla, ktery je sloucen s jinym prednim svétlometem/svitilnou,
musi byt namontovén tak, aby jeho vztazny stied lezel na stfedni podélné roviné vozidla. Je-li viak
vozidlo vybaveno také dalsim pfednim svétlometem namontovanym vedle svétlometu délkového svétla,
musi jejich vztazné stiedy lezet symetricky ke stfedni podélné roviné vozidla,

— dva svétlomety délkového svétla, z nichz bud Zddny neni, nebo jeden nebo oba jsou slouceny s jinym
prednim svétlometem/svitilnou, musi byt namontovény tak, aby jejich vztazné stiedy lezely symetricky ke
sttedni podélné roviné vozidla.

Na vysku:
— 7&dné zvlastni pozadavky.
Na délku:

— na pfedku vozidla. Tento pozadavek se povazuje za splnény, pokud vyzatované svétlo neobtéZuje fidice
ani pffmo ani neptmo ptes zpétnd zrcitka a/nebo jiné odrdzejici plochy na vozidle.

Vzdélenost:

— v piipadé jednoho samostatného svétlometu dalkového svétla nesmi vzdalenost mezi okrajem plochy
vystupu svétla a okrajem plochy vystupu svétla kteréhokoliv jednoho samostatného svétlometu potkdva-
ciho svétla prekrocit 200 mm.

Geometrickd viditelnost:

— viditelnost plochy vystupu svétla véetné pdsem, kterd se nejevi jako osvétlend v uvazovaném sméru
pozorovéni, musi byt zaji§téna uvnité rozbihajictho se prostoru ohraniceného piimkami vychdzejicimi
od obrysu plochy vystupu svétla a svirajicimi se vztaznou osou svétlometu dilkového svétla tdhel
nejméné 5°.
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2.3.1.5

2.3.1.6

2.3.1.7

2.3.1.8

2.3.2
2321

23.2.2

23.23

2.3.2.3.1

2.3.2.3.2

23.2.33

Orientace:

— dopfedu; miize se natdcet s dhlem rejdu fizen{ jakychkoli Fiditek.
Elektrické zapojent:

— vSechny dilkové svétlomety se musi rozsvécovat a zhasinat soucasné,

— viechny ddlkové svétlomety se musi rozsvécovat pii piepnuti rezimu osvétleni z potkavactho svétla na
svétlo déalkové,

— v3echny dalkové svétlomety musi zhasnout soucasné pii pfepnuti rezimu osvétleni z dalkového svétla na
svétlo potkavaci,

— potkévaci svétlomety mohou svitit soucasné se svétlomety ddlkového svétla.
Kontrolka zapojeni obvodu:

— povinnd, je-li namontovan délkovy svétlomet (nepferusovand modrd kontrolka).
Jiné pozadavky:

— soucet hodnot maximdlni svitivosti viech ddlkovych svétlometti, které mohou byt aktivoviny soucasné,
nesmi piekrocit 430 000 cd, coz odpovidd vztazné hodnoté 100.

Svétlomet potkdvaciho svétla

Pocet:

— jeden nebo dva v piipadé vozidel s celkovou $itkou nepfesahujici 1 300 mm,
— dva v ptipadé vozidel s celkovou sifkou vétsi nez 1 300 mm.

Usporddant:

— Zadné zvlastni pozadavky.

Umisténi:

Na $itku:

— jeden samostatny svétlomet potkdvaciho svétla miize byt namontovan nad jiny predni svétlomet/svitilnu
nebo pod néj nebo na jeho jednu ¢i druhou stranu. Jsou-li svétlomety/svitilny jeden nad druhym, musi
vztazny stied svétlometu potkdvaciho svétla lezet na stfedni podélné roviné vozidla. Jsou-li tyto svétlo-
mety/svitilny vedle sebe, musi jejich vztazné stfedy lezet symetricky ke stfedni podélné roviné vozidla,

— jeden samostatny svétlomet potkdvactho svétla, ktery je slouen s jinym pfednim svétlometem/svitilnou,
musi byt namontovén tak, aby jeho vztainy stfed lezel na stfedni podélné roviné vozidla. Je-li viak
vozidlo vybaveno také dalsim pfednim svétlometem/svitilnou namontovanym vedle svétlometu potkdva-
ctho svétla, musi jejich vztazné stiedy lezet symetricky ke stfedni podélné roviné vozidla,

— dva svétlomety potkdvaciho svétla, z nichZ jsou jeden nebo oba slouceny s jinym pfednim svétlometem/
svitilnou, musi byt namontovany tak, aby jejich vztazné stiedy lezely symetricky ke stfedni podélné
roviné vozidla,

— jsou-li svétlomety potkdvaciho svétla dva, nesmi bo¢ni vzdélenost mezi vnéjsimi okraji ploch vystupu
svétla a vngjsimi obrysy vozidla prekrocit 400 mm.

Na vysku:
— umisténi nad vozovkou minimdlné 500 mm a maximélné 1 200 mm.
Na délku:

— na predku vozidla. Tento pozadavek se povazuje za splnény, pokud vyzafované svétlo neobtézuje Fidice
ani pfimo ani nepfimo odrazem pfes zpétnd zrcdtka a/nebo jiné odrdzejici plochy na vozidle.



L 7/60

Utedni véstnik Evropské unie

10.1.2014

2.3.2.3.4

2.3.2.4

2.3.2.5

2.3.2.6

2.3.2.7

2.3.2.8

2.3.2.8.1

Vzdalenost:

vzdélenost mezi okrajem plochy vystupu svétla jednoho samostatného svétlometu potkdvaciho svétla
a okrajem jakéhokoli jednoho samostatného svétlometu ddlkového svétla nepfesahne 200 mm.

Geometrickd viditelnost:

a = 15° nahoru a 10° dold,

B

45° vlevo a vpravo, je-li svétlomet potkdvaciho svétla pouze jeden,

p = 45° ven a 10° dovnitf, jsou-li svétlomety potkdvaciho svétla dva.

Orientace:

dopfedu; mize se natdcet s thlem rejdu Fizeni jakychkoli fiditek.

Elektrické zapojent:

viechny svétlomety potkdvaciho svétla se musi rozsvécovat a zhasinat soucasné,

viechny svétlomety potkdvactho svétla se musi rozsvécovat pii pfepnuti rezimu osvétleni z ddlkového
svétla na svétlo potkdvaci,

viechny svétlomety potkdvaciho svétla musi zhasnout soucasné pfi prepnuti rezimu osvétleni z potkdva-
ciho svétla na svétlo ddlkové. Svétlomety potkdvaciho svétla viak mohou svitit soucasné se svétlomety
dalkového svétla.

Kontrolka zapojeni obvodu:

nepovinnd (nepferusovand zelena kontrolka).

Jiné pozadavky:

svétlomety potkdvaciho svétla, jejichz nejnizsi bod plochy vystupu svétla je 0,8 m nebo méné nad
vozovkou, se nastavi na zdkladni nastaveni sklonu mezi —1,0 % a —1,5 %; vyrobce muze deklarovat
pfesnou hodnotu,

svétlomety potkdvactho svétla, jejichz nejnizsi bod plochy vystupu svétla je v rozmezi mezi 0,8 m
a 1,0 m nad vozovkou, se nastavi na zdkladni nastaveni sklonu mezi —1,0 % a —2,0 %; vyrobce muze
deklarovat pfesnou hodnotu,

svétlomety potkdvaciho svétla, jejichZ nejnizsi bod plochy vystupu svétla je 1,0 m nebo vice nad vozov-
kou, se nastavi na zdkladni nastaveni sklonu mezi —1,5 % a —2,0 %; vyrobce mize deklarovat pfesnou
hodnotu,

pro svétlomety potkdvactho svétla se zdrojem svétla se skutecnym svételnym tokem nepfesahujicim
2 000 Im a se zdkladnim sklonem v rozmez{ mezi —1,0 % a —1,5 %, musi svisly sklon zlstat v rozmez{
mezi -0,5% a —2,5% za vSech podminek naloZeni. Svisly sklon musi zdstat v rozmezi mezi —1,0 %
a —3,0 %, pokud je zdkladni sklon nastaven na rozmezi hodnot —1,5 % a —2,0 %; vné&jsi sefizovaci zafizeni
muze byt pouzito ke splnéni pozadavki za pfedpokladu, Ze neni nutné zddné jiné ndfadi, nez které je
dodéavano s vozidlem,

pro svétlomety potkdvaciho svétla se zdrojem svétla se skutecnym svételnym tokem piesahujicim 2 000
Im a se zdkladnim sklonem v rozmezi mezi —1,0 % a —1,5 %, musi svisly sklon zlistat v rozmezi mezi
-0,5% a K2,5 % za vSech podminek naloZeni. Svisly sklon musi ztstat v rozmezi{ mezi -1,0 % a —3,0 %,
pokud je zdkladni sklon nastaven na rozmezi hodnot -1,5 % a 2,0 %. Pro splnéni pozadavki tohoto
bodu Ize pouzit korektor sklonu svétlometd za pfedpokladu, Ze jeho provoz putisobi zcela samocinné
a jeho odezva je kratsi nez 30 sekund.

Zkusebni podminky:

pozadavky na sklon uvedené v bodé 2.3.2.8. musi byt ovéfeny takto:

— vozidlo s provozni hmotnosti plus hmotnosti piipadnych pohonnych baterii a hmotnosti 75 kg
simulujici fidice,

— vozidlo zatizené na svou maximélni technicky ptipustnou hmotnost s hmotnosti rozlozenou tak, aby
bylo dosazeno maximélniho zatizeni ndprav uvedeného vyrobcem pro tuto podminku naloZent,
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2.3.3.1

2.3.3.2

2.3.33

2.3.3.3.1

2.3.3.3.2

2.3.3.33

2.3.3.4

2.3.35

2.3.3.6

2.3.3.7

— vozidlo s hmotnosti 75 kg simulujici fidice a dodatecné zatizené tak, aby bylo dosazeno maximélniho
piipustného zatiZeni zadni ndpravy uvedeného vyrobcem; zatiZeni pfedni ndpravy vsak v tomto

piipadé musi byt co nejnizsi,

— pied provedenim kazdého méfeni musi byt vozidlo tfikrdt zhoupnuto a ndsledné s nim musi byt
popojeto zpét a vpred v délce nejméné jedné otdcky kola.

Predni obrysovd svitilna

Pocet:

— jedna nebo dvé dva v piipadé vozidel s celkovou Sitkou nepfesahujici 1 300 mm,

— dvé v ptipadé vozidel s celkovou sitkou vétsi nez 1 300 mm.

Uspofadant:

— 74dné zvlastni pozadavky.

Umisténi:

Na sitku:

— jedna samostatnd piedni obrysovd svitilna mize byt namontovdna nad jiny pfedni svétlomet/svitilnu
nebo pod néj nebo na jeho jednu ¢ druhou stranu. Jsou-li tyto svétlomety/svitilny jeden nad druhym,
musi vztazny stfed predni obrysové svitilny lezet na stfedni podélné roving vozidla. Jsou-li tyto svétlo-
mety/svitilny vedle sebe, musi jejich vztazné stfedy lezet symetricky ke stfedni podélné roviné vozidla,

— jedna samostatnd predni obrysova svitilna, kterd je sloucena s jinym pfednim svétlometem/svitilnou, musi
byt namontovdna tak, aby jeji vztazny stied lezel na stfedni podélné roviné vozidla. Je-li viak vozidlo
vybaveno také dalsim pfednim svétlometem/svitilnou namontovanym vedle ptedni obrysové svitilny,
musi jejich vztazné stfedy lezet symetricky ke stfedni podélné roviné vozidla,

— dvé piedni obrysové svitilny, z nichz bud Zddnd neni, nebo jedna nebo obé jsou slouceny s jinym

piednim svétlometem/svitilnou, musi byt namontovany tak, aby jejich vztainé stiedy lezely symetricky
ke stfedni podélné roviné vozidla,

s

— v piipadé dvou prednich obrysovych svitilen nesmi bo¢ni vzddlenost mezi vnéjsimi okraji ploch vystupu
svétla a vngjsimi obrysy vozidla prekrocit 400 mm.

Na vysku:

— umisténi nad vozovkou minimédlné 350 mm a maximalné 1 200 mm.
Na délku:

— na predku vozidla.

Geometrickd viditelnost:

— a = 15° smérem nahoru a 15° smérem dolt; Ghel smérem k zemi vSak mize byt zmenSen na 5°, je-li
pfedni obrysovd svitilna umisténa niZze nez 750 mm nad vozovkou,

— P = 80° vlevo a vpravo, je-li pfedni obrysova svitilna pouze jedna,
— B = 80° ven a 45° dovnitf, jsou-li pfedni obrysové svitilny dvé.
Orientace:

— dopfedu; miiZe se natdcet s thlem rejdu fizen{ jakychkoli fiditek.
Elektrické zapojent:

— rozsvit{ se v souladu s bodem 2.1.10.

Kontrolka zapojeni obvodu:

— povinnd (pro indikaci aktivace svétlometd/svitilen popsanou v bodé 2.1.10 lze pouzit nepferusovanou
zelenou kontrolku nebo osvétleni piistrojového panelu vozidla).

Denni svitilna
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2.3.4.1

2.3.4.2

2.3.43

23.43.1

2.3.4.3.2

23433

23.43.4

23.4.4

2.3.4.5

2.3.4.6

Pocet:

— jedna nebo dvé v piipadé vozidel s celkovou $itkou neptesahujici 1 300 mm,

— dvé v piipadé vozidel s celkovou sitkou vétsf nez 1 300 mm.

Usporadant:

— Zadné zvldstni pozadavky.

Umistént:

Na sitku:

— jedna samostatna denni svitilna mtiZe byt namontovana nad jiny pfedni svétlomet/svitilnu nebo pod ngj
nebo na jeho jednu ¢i druhou stranu. Jsou-li tyto svétlomety/svitilny jeden nad druhym, musi vztazny
stied denni svitilny leZet na stfedni podélné roviné vozidla. Jsou-li tyto svétlomety/svitilny vedle sebe,
musi jejich vztazné stfedy lezet symetricky ke stfedni podélné roviné vozidla,

— jedna samostatnd denni svitilna, kterd je sloucena s jinym pfednim svétlometem/svitilnou, musi byt
namontovana tak, aby jeji vztazny stied lezel na stfedni podélné roviné vozidla. Je-li viak vozidlo
vybaveno také dalsim pfednim svétlometem/svitilnou namontovanym vedle denni svitilny, musi jejich
vztazné stiedy leZet symetricky ke stfedni podélné roviné vozidla,

— dvé denni svitilny, z nichz bud 74dnd neni, nebo jedna nebo obé jsou slouceny s jinym pfednim
svétlometem/svitilnou, musi byt namontovény tak, aby jejich vztazné stiedy lezely symetricky ke stiedni

podélné roviné vozidla,

— vnitini okraje ploch vystupu svétla musi byt vzdjemné vzdédleny nejméné 500 mm v pifpadé vozidel

s celkovou $iikou vétsi nez 1 300 mm.
Na vysku:
— umisténi nad vozovkou minimalné 250 mm a maximdlné 1 500 mm.
Na délku:

— na predku vozidla. Tento pozadavek se povazuje za splnény, pokud vyzafované svétlo neobtézuje fidice
ani pfimo ani nepfimo odrazem pfes zpétnd zrcdtka a/nebo jiné odrdzejici plochy na vozidle.

Vzdélenost:

— pokud je vzddlenost mezi predni smérovou svitilnou a denni svitilnou 40 mm nebo mensi, musi byt
elektrickd zapojeni denni svitilny na pfislusné strané vozidla takovd, Ze jsou bud:

— vypnuta, nebo

— jejich svitivost je sniZena na droven, kterd nepfesahuje 140 cd

po celou dobu (jak cyklu ,zapnuto®, tak cyklu ,vypnuto“) aktivace pifslusné pfedni smérové svitilny.
Geometrickd viditelnost:
— a = 10° nahoru a 10° dolg,
— b

— B = 20° ven a 20° dovnitf, jsou-li denni svitilny dvé.

20° vlevo a vpravo, je-li denni svitilna pouze jedna,

Orientace:
— dopfedu; miiZe se natdcet s dhlem rejdu fizeni jakychkoli fiditek.
Elektrické zapojent:

— je-li aktivovdn hlavni spina¢ ovldddni, musi se rozsvitit vSechny denni svitilny; mohou vsak zistat
zhasnuté za nésledujicich podminek:

— automatické ovldddni pfevodovky je v parkovaci poloze,

— je aktivovdna parkovaci brzda nebo
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2.3.4.7

2.3.5
2.3.5.1

2.3.5.1

2353

2.3.5.3.1

2.3.5.3.2

— dffve nez je vozidlo poprvé uvedeno do pohybu po kazdé ru¢ni aktivaci hlavniho spinace ovldddni

vozidla a pohonného systému vozidla,

— denni svitilny Ize ru¢né deaktivovat; to viak je mozné pouze v piipad¢, ze rychlost vozidla nepfesahuje
10 km/h. Svitilny se samocinné uvedou zpét do chodu, kdyz rychlost vozidla prekro¢i 10 km/h, nebo
poté, co vozidlo ujede vice nez 100 m,

— denni svitilny se musi v kazdém piipadé automaticky deaktivovat, kdyz:

— se vozidlo vypne pomoci hlavniho spinace ovlddani,

— jsou rozsviceny ptedni mlhové svétlomety,

— jsou rozsviceny svétlomety s vyjimkou piipadd, kdy jsou uzity pro pfechodné varovné rozsvéceni

v kratkych intervalech a

pii podminkdch, kdy okolni osvétleni dosahuje méné nez 1 000 luxd, kdy je indikovand rychlost na
rychloméru vozidla stéle jasné Citelnd (napf. pii stdle zapnutém osvétleni rychloméru) a vozidlo neni
vybaveno nepferusovanou zelenou kontrolkou v souladu s bodem 2.3.3.7 nebo vyhrazenou zelenou
kontrolkou zapojeni obvodu denni svitilny oznacenou piislusnym symbolem. V takovém piipadé
musi byt svétlomety potkdvactho svétla a zafizeni pro osvétleni vyzadované podle bodu 2.1.12
automaticky aktivovdny soucasné béhem 2 seckund poté, co tdroven okolniho osvétleni klesne pod
1000 luxi. Pokud podminky okolniho osvétleni ndsledné doséhnou drovné nejméné 7 000 luxi,
denni svitilny musi byt automaticky reaktivovdny, zatimco svétlomety potkdvactho svétla a zafizeni
pro osvétleni vyzadovand v bod¢ 2.1.12 musi byt deaktivovany soucasné do péti az 300 sekund (. je
vyzadovdno plné automatické spindni osvétleni v piipadé, ze Fidi¢ nemd k dispozici viditelné upozor-
néni a podnét k aktivaci normdlniho osvétleni za tmy).

Kontrolka zapojeni obvodu:

— nepovinna.

Predni mlhovy svétlomet

Pocet:

— jeden nebo dva v piipadé vozidel s celkovou Sitkou nepfesahujici 1 300 mm;

— dva v piipadé vozidel s celkovou Sitkou vétsi nez 1 300 mm.

Uspofadant:

— Zadné zvlastni pozadavky.

Umisténi:

Na sitku:

— jeden samostatny pfedni mlhovy svétlomet mize byt namontovdn nad jiny pfedni svétlomet/svitilnu
nebo pod néj nebo na jeho jednu ¢i druhou stranu. Jsou-li tyto svétlomety/svitilny jeden nad druhym,
musi vztazny stfed prednitho mlhového svétlometu lezet na stfedni podélné roviné vozidla. Jsou-li tyto
svétlomety/svitilny vedle sebe, musi jejich vztazné stiedy lezet symetricky ke stfedni podélné roviné
vozidla,

— jeden samostatny predni mlhovy svétlomet, ktery je sloucen s jinym pfednim svétlometem/svitilnou, musi
byt namontovén tak, aby jeho vztazny stfed lezel na stfedni podélné roviné vozidla. Je-li viak vozidlo
vybaveno také dalsim pfednim svétlometem/svitilnou namontovanym vedle pfedniho mlhového svétlo-
metu, musi jejich vztazné stiedy lezet symetricky ke stiedni podélné roviné vozidla,

— dva predni mlhové svétlomety, z nichz bud Zddny neni, nebo jeden nebo oba jsou slouceny s jinym
pfednim svétlometem/svitilnou, musi byt namontovény tak, aby jejich vztazné stiedy lezely symetricky ke
stfedni podélné roviné vozidla,

— v piipadé dvou piednich mlhovych svétlometd nesmi boc¢ni vzdalenost mezi vnésimi okraji ploch
vystupu svétla a vnéj$imi obrysy vozidla prekro¢it 400 mm.

Na vysku:

— umisténi nad vozovkou minimdlné 250 mm a maximalné 800 mm,
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23.533

2.3.5.4

2.3.55

2.3.5.6

2.3.5.7

2.3.6
2.3.6.1

2.3.6.2

2.3.6.3

2.3.6.3.1

— 7adnd st plochy vystupu svétla nesmi byt vyssi nez horni &ast plochy vystupu svétla z nejvyse umis-
téného svétlometu potkdvaciho svétla.

Na délku:

— na pfedku vozidla. Tento pozadavek se povazuje za splnény, pokud vyzatované svétlo neobtézuje fidice
ani pfimo ani nepfimo odrazem pfes zpétnd zrcitka ajnebo jiné odrdzejici plochy na vozidle.

Geometrickd viditelnost:

— a = 5° nahoru a 5° dolj,

— B = 45° vlevo a vpravo, je-li pfedni mlhovy svétlomet pouze jeden,

— B = 45° ven a 10° dovnitf, jsou-li pfedni mlhové svétlomety dva.

Orientace:

— dopfedu; miZe se natdcet s dhlem rejdu fizeni jakychkoli fditek.

Elektrické zapojent:

— vsechny ptedni mlhové svétlomety musi byt rozsviceny a zhasnuty soucasné,

— predni mlhovy svétlomet musi byt moZno rozsvécovat a zhasinat nezavisle na svétlometu dalkového
svétla, svétlometu potkdvactho svétla nebo na jakékoli kombinaci téchto svétlometd.

Kontrolka zapojeni obvodu:
— povinnd (nepferusovand zelend kontrolka).

Smérové svitilny

Pocet:
— Ctyfi,

— Sest, pokud jsou dodate¢né namontovdny dvé bocni smérové svitilny v souladu se viemi pifslusnymi
pozadavky pfedpisu EHK OSN ¢. 48, jak je predepsdno pro vozidla kategorie M;.

Uspofddant:

— dvé piedni smérové svitilny kategorii 11, 1, 1a nebo 1b a dvé zadni smérové svitilny kategorii 12, 2a
nebo 2b (tj. dvé smérové svitilny na kazdé strang),

— vedle povinnych smérovych svitilen mohou byt namontovény dvé bocni smérové svitilny kategorie 5
nebo 6 (tj. jedna doplitkovd bo¢ni smérovd svitilna na kazdé strang), za predpokladu, Ze jejich instalace
spliiuje vSechny piisluiné pozadavky predpisu EHK OSN ¢. 48, jak je predepsdno pro vozidla kategorie
M.

Umisténi:
Na 3itku:

400 mm,

— vnitini okraje ploch vystupu svétla piednich smérovych svitilen musi byt vzdjemné vzdaleny nejméné
240 mm v pifpadé vozidel s jedingm pfednim kolem nebo v piipadé, ze sitka vozidla nepfesahuje
1 000 mm,

— vnitini okraje ploch vystupu svétla pfednich smérovych svitilen musi byt vzdjemné vzdileny nejméné
500 mm v piipadé¢ vozidel s vice nez jednim pfednim kolem nebo v piipad¢, Ze sitka vozidla pfesahuje
1 000 mm,

— vnitfni okraje ploch vystupu svétla zadnich smérovych svitilen musi byt vzdjemné vzdileny nejméné
180 mm v pifpadé vozidel s jedingm zadnim kolem nebo v piipadé, Ze Sitka vozidla nepfesahuje
1 000 mm,

— vnitini okraje ploch vystupu svétla zadnich smérovych svitilen musi byt vzdjemné vzdéleny nejméné
500 mm v pifpadé vozidel s vice nez jednim zadnim kolem nebo v piipad¢, ze Sitka vozidla pfesahuje
1 000 mm,
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— mezi plochami vystupu svétla predni smérové svitilny a nejblizstho svétlometu potkdvactho svétla musi
byt nejmensi vzdalenost:

— 75 mm pii minimdlni svitivosti smérové svitilny 90 cd,
— 40 mm pfi minimdlni svitivosti smérové svitilny 175 cd,
— 20 mm pfi minimdlni svitivosti smérové svitilny 250 cd,
— < 20 mm pfi minimdlni svitivosti smérové svitilny 400 cd.
23.63.2  Na vysku:
— umisténi nad vozovkou minimdlné 500 mm a maximdlné¢ 1 500 mm.
2.3.6.3.3 Na délku:
— Zadné zvlastni pozadavky.
2.3.6.4 Geometrickd viditelnost:

— a = 15° smérem nahoru a 15° smérem dol®; thel smérem k zemi viak mize byt zmenSen na 5°, je-li
smérova svitilna umisténa nize nez 750 mm nad vozovkou,

— P = 80° ven a 45° dovnitf (viz obrdzek 9-3)

Obrdzek 9-3

Geometrickd viditelnost pfednich a zadnich smérovych svitilen na pravé strané

-
|
|
1

2.3.6.5 Orientace:
— dopfedu; miiZe se natdCet s thlem rejdu fizeni jakychkoli fiditek a rovnéz dozadu.
2.3.6.6 Elektrické zapojent:

— smérové svitilny musi byt zapindny nezdvisle na ostatnich svétlometech/svitilndch. Vsechny smérové
svitilny na téze stran¢ vozidla se musi zapinat a vypinat tymz ovladacem.

2.3.6.7 Kontrolka ¢innosti:
— povinnd. MiiZe byt optickd nebo akustickd nebo oboji,

— je-li optickd, musi byt kontrolka zelenym pferuSovanym svétlem a pii vadné funkci kterékoli jediné
piedni nebo zadni smérové svitilny musi zlstat zhasnutd nebo zastat rozsvicend bez blikdni nebo
vyrazné zménit frekvenci blikani,

— je-li zcela akustickd, musi byt zfetelné slysitelnd a musi mit shodné provozni vlastnosti jako optickd.
2.3.6.8 Jiné pozadavky:

— ndsledujici vlastnosti musi byt kontrolovany bez zatiZeni elektrického systému kromé takového, které je
potfebné pro provoz motoru (pokud existuje), po aktivaci hlavntho spinace ovlddani a aktivaci zafizen{
pro osvétleni, které se zapinaji v jeho dusledku.
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2.3.6.8.1

2.3.7
23.7.1

2.3.7.2

2.3.7.3

2.3.7.3.1

2.3.7.3.2

2.3.7.33

23.7.4

2.3.7.5

2.3.7.6

2.3.7.7

2.3.7.8

2.3.7.8.1

Vlastnosti:
— frekvence pferuovani svétla musi byt 90 + 30 cykld za minutu,

— svétlo smérovych svitilen na téze strané vozidla musi byt pferusovano stejnou frekvenci, ve fizi a bud
soucasné, nebo stiidave,

— prvni bliknuti svitilny nastane do jedné sekundy a skon¢i do jedné a pul sekundy od uvedeni ovladace
v ¢innost,

— v piipadé poruchy piedni nebo zadni smérové svitilny s vyjimkou zkratu musi ostatni svitilny ukazujici
tyZ smér zustat rozsviceny nebo dédle vyzafovat pferudované svétlo, aviak frekvence prerusovani nemusi
v tomto bod¢ odpovidat pfedepsané hodnoté.

Vystrazny signdl

Pocet:

— v souladu s pozadavky uvedenymi v bod¢ 2.3.6.1.

Uspofddant:

— v souladu s pozadavky uvedenymi v bodé 2.3.6.2.

Umistént:

Na sitku:

— v souladu s pozadavky uvedenymi v bod¢ 2.3.6.3.1.

Na vysku:

— v souladu s pozadavky uvedenymi v bod¢ 2.3.6.3.2.

Na délku:

— v souladu s pozadavky uvedenymi v bod¢ 2.3.6.3.3.

Geometrickd viditelnost:

— v souladu s pozadavky uvedenymi v bod¢ 2.3.6.4.

Orientace:

— v souladu s pozadavky uvedenymi v bodé 2.3.6.5.

Elektrické zapojent:

— vystrazny signdl musi byt zapindn samostatnym ovlddacim zafizenim a ddvd se soucasnou funkei vSech
smérovych svitilen. Vystrazny signal musi fungovat i v pfipadé, Ze byl hlavni spina¢ ovldddni deaktivovin
a palubni elektronicky systém vozidla je vypnuty.

Kontrolka zapojeni obvodu:

— povinnd, pokud je k dispozici vystrazny signdl (pferuSovand cervend kontrolka),

— pokud je vozidlo vybaveno dvéma samostatnymi zelenymi kontrolkami pro smérovou svitilnu na levé
strané a smérovou svitilnu na pravé strané, mohou tyto kontrolky pferuované svitit soucasné misto
jediné Eervené kontrolky.

Jiné pozadavky:

— pouziji se pozadavky uvedené v bod¢ 2.3.6.8.

Vlastnosti:

— frekvence pferusovani svétla musi byt 90 £ 30 cykld za minutu

— svétlo viech smérovych svitilen musi byt prerusovdno stejnou frekvenci a ve fdzi. Smérové svitilny na

opacnych strandch vozidla musi vydévat preruSované svétlo soucasné, zatimco svitilny na téze strané
vozidla mohou vydévat prerusované svétlo stfidave,
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2.3.8
2.3.8.1

2.3.8.2

2.3.8.3

2.3.8.3.1

2.3.8.3.2

2.3.8.33

2.3.8.4

2.3.8.5

2.3.8.6

2.3.8.7

2.3.9
2.3.9.1

— prvni bliknut{ svitilny nastane do jedné sekundy a skonéi do jedné a ptl sekundy od uvedeni ovladace
v ¢innost,

— vystrazny signdl muZe byt aktivovdn automaticky systémy vozidla, jako je napiiklad signdl tisnového
brzdéni, nebo po kolizi, a nésledné ru¢né deaktivovan.

Zadni obrysovd svitilna

Pocet:

— jedna nebo dvé v piipadé vozidel s celkovou Sitkou nepfesahujici 1 300 mm,
— dvé v piipadé vozidel s celkovou sitkou vétsi nez 1 300 mm.

Uspofadani:

— Zadné zvlastni pozadavky.

Umisténti:

Na sitku:

— jedind zadni obrysové svitilna musi byt na vozidle nainstalovana tak, aby vztazny stfed zadni obrysové
svitilny lezel na stfedni podélné roviné vozidla,

— dvé zadni obrysové svitilny musi byt na vozidle nainstalovdny tak, aby jejich vztainé stiedy lezely
symetricky ke stfedni podélné roviné vozidla,

— u vozidel se dvéma zadnimi koly a s celkovou 3ifkou vétsi nez 1 300 mm nesmi bocni vzddlenost mezi

Na vysku:

— umisténi nad vozovkou minimélné 250 mm a maximdlné 1 500 mm.
Na délku:

— na zddi vozidla.

Geometrickd viditelnost:

— a = 15° smérem nahoru a 15° smérem dold; dhel smérem k zemi viak maze byt zmensen na 5°, je-li
zadni obrysovd svitilna umisténa nize nez 750 mm nad vozovkou,

— B = 80° vlevo a vpravo, je-li zadni obrysova svitilna pouze jedna,
— B = 80° ven a 45° dovnitf, jsou-li zadni obrysové svitilny dvé.
Orientace:

— dozadu.

Elektrické zapojent:

— rozsviceni v souladu s bodem 2.1.10.

Kontrolka zapojeni obvodu:

— v souladu s pozadavky uvedenymi v bod¢ 2.3.3.7.

Brzdové svitilna

Pocet:

— jedna nebo dvé v piipadé vozidel s celkovou sitkou nepfesahujici 1 300 mm,

— dvé v piipadé vozidel s celkovou sifkou vétsf nez 1 300 mm,

— lze namontovat dal3i brzdovou svitilnu kategorie S3 nebo S4 (tj. brzdova svitilna namontovana vysoko

uprostied) za pfedpokladu, Ze jsou splnény viechny relevantni pozadavky ptedpisu EHK OSN ¢. 48, které
se vztahuji na instalaci takovych brzdovych svitilen na vozidla kategorie M;.
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2.3.9.2

2.3.9.3.

23931

2.3.9.3.2

23933

2394

2.3.9.5

2.3.9.6

23.9.7

2.3.9.8

2.3.10
2.3.10.1

2.3.10.2

2.3.10.3

Usporadént:

— Zzadné zvlastn{ pozadavky.
Umisténi:

Na sitku:

— jedind brzdové svitilna musi byt na vozidle nainstalovana tak, aby vztazny stfed brzdové svitilny lezel na
stfedni podélné roviné vozidla,

— dvé brzdové svitilny musi byt na vozidle nainstalovany tak, aby jejich vztazné stiedy lezely soumérné
vzhledem ke stfedni podélné roviné vozidla,

— vnitini okraje ploch vystupu svétla musi byt vzdjemné vzdédleny nejméné 600 mm v piipadé vozidel se
dvéma zadnimi koly a s celkovou $iikou vétsi nez 1 300 mm,

— vnitini okraje ploch vystupu svétla musi byt vzdjemné vzddleny nejméné 400 mm v piipadé vozidel se
dvéma zadnimi koly, s celkovou $ifkou nepfesahujici 1 300 mm a se dvéma brzdovymi svitilnami.

Na vysku:

— umisténi nad vozovkou minimalné 250 mm a maximédlné 1 500 mm.
Na délku:

— na zddi vozidla.

Geometrickd viditelnost:

— a = 15° smérem nahoru a 15° smérem dold; thel smérem k zemi viak mizZe byt zmensen na 5°, je-li
brzdové svitilna umisténa nize nez 750 mm nad vozovkou,

— B = 45° vlevo a vpravo, je-li brzdovd svitilna pouze jedna,

— B = 45° ven a 10° dovnitf, jsou-li brzdové svitilny dvé.

Orientace:

— dozadu.

Elektrické zapojent:

— rozsviceni pii kazdém pouziti provozni brzdy.

Kontrolka zapojeni obvodu:

— zakdzand.

Jiné pozadavky:

— vozidla mohou byt vybavena signdlem nouzového brzdéni podle definice uvedené v bodé 2.28 predpisu
EHK OSN ¢&. 48 za predpokladu, Ze jsou splnény viechny pfislusné pozadavky uvedeného piedpisu
vztahujici se na tyto signdly a signdl je aktivovdn a deaktivovdn za podminek a/nebo pii zpomaleni
piedepsanych pro vozidla kategorie M;,

— vozidla mohou byt vybavena vystraznym signdlem nebezpeéi ndrazu pro vzadu jedouci vozidlo (RECAS)
podle definice uvedené v bodé 2.33 predpisu EHK OSN ¢&. 48 za piedpokladu, Ze jsou splnény vsechny

piislusné pozadavky uvedeného piedpisu vztahujici se na RECAS.

Zadni mlhové svitilna

Pocet:

— jedna nebo dvé.
Uspofadant:

— 7adné zvlastni pozadavky.

Umisténi:
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2.3.10.3.1

2.3.10.3.2

2.3.10.3.3

2.3.10.3.4

2.3.10.4

2.3.10.5

2.3.10.6

2.3.10.7

2.3.11
23.11.1

2.3.11.2

sitku:

na vozidla ur¢end a vybavend pro pravostranny provoz musi byt namontovdna jedna zadni mlhovd
svitilna tak, aby jeji vztazny stied lezel na stfedni podélné roviné vozidla nebo po jeji levé strang,

na vozidla uréend a vybavend pro levostranny provoz musi byt namontovéna jedna zadni mlhovd svitilna
tak, aby jeji vztazny stied lezel na stfedni podélné roviné vozidla nebo po jeji pravé strané,

na vozidla ur¢end a vybavend pro levostranny i pravostranny provoz musi byt namontovéna jedna zadni
mlhovi svitilna tak, aby jeji vztazny stied lezel na stfedni podélné roviné vozidla,

na vozidla uréend a vybavend pro levostranny i pravostranny provoz musi byt namontovany dvé zadni
mlhové svitilny tak, aby vztazné stfedy téchto zadnich mlhovych svitilen byly vzdjemné soumérné
vzhledem ke stfedni podélné roving vozidla.

vysku:

umisténi nad vozovkou minimdlné 250 mm a maximdlné 1 000 mm; tuto posledni hodnotu lze vsak
zvysit na 1 200 mm, pokud je zadni mlhovd svitilna ve skupiné s jinym svételnym zaf{zenim.

délku:

na zadi vozidla.

Vzdélenost:

vzdélenost mezi okrajem ploch vystupu svétla zadni mlhové svitilny a okrajem jakékoli brzdové svitilny
je veétsi nez 100 mm.

Geometrickd viditelnost:

a = 5° nahoru a 5° dold,

B = 25° vlevo a vpravo.

Orientace:

dozadu.

Elektrické zapojent:

viechny zadni mlhové svitilny se musi rozsvécovat a zhasinat soucasné,

musi byt mozné aktivovat zadni mlhovou svitilnu pouze tehdy, je-li aktivovdn svétlomet dalkového
svétla, svétlomet potkdvaciho svétla nebo pfedni mlhovy svétlomet,

musi byt mozné vypnout zadni mlhovou svitilnu nezévisle na jakémkoli jiném svétlometu/svitilng,
zadni mlhovd svitilna mus{ byt automaticky deaktivovana, kdyz:

— se vypne piedni obrysova svitilna a

— vozidlo se vypne pomoci hlavniho spinace ovlddani.

jakmile je zadni mlhovd svitilna vypnuta nebo deaktivovdna, nesmi byt automaticky nebo samostatné
znovu aktivovdna s vyjimkou p¥ipadd, kdy ovlada¢ pro jeji zapnuti byl zapnut ru¢né.

Kontrolka zapojeni obvodu:

povinnd (nepferusovana zlutd kontrolka).

Zpétny svétlomet

Pocet:

jeden nebo dva.

Uspofadant:

zddné zvlastni pozadavky.
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23.11.3

2.3.11.3.1

2.3.11.3.2

2.3.11.3.3

23.11.4

23115

23.11.6

23.11.7

2.3.11.8

2.3.12
2.3.12.1

2.3.12.2

2.3.12.3

2.3.12.4

2.3.13
2.3.13.1

Umistént:
Na sitku:
— je-li zpétny svétlomet jeden: Zadné zvlastni pozadavky,

— jsou-li zpétné svétlomety dva, musi byt namontoviny na vozidle tak, aby vztazné stfedy zpétnych
svétlomett lezely soumérné vzhledem k jeho stfedni podélné roviné.

Na vysku:

— umisténi nad vozovkou minimdlné 250 mm a maximdlné 1 200 mm.
Na délku:

— na zadi vozidla.

Geometrickd viditelnost:

— a = 15° nahoru a 5° dold,

— B = 45° vlevo a vpravo, je-li zpétny svétlomet jen jeden,
— B = 45° ven a 30° dovnitf, jsou-li zpétné svétlomety dva.
Orientace:

— dozadu.

Elektrické zapojent:

— zpétny svétlomet musi vyzafovat svétlo, kdyZ je zapojeno zafizeni pro zpétny chod a byl aktivovin
hlavni spina¢ ovlddani,

— zpétny svétlomet nesmi vyzafovat svétlo, pokud nejsou splnény obé vyse uvedené podminky.
Kontrolka zapojeni obvodu:

— nepovinnd.

Jiné pozadavky:

— pokud neexistuji piedpisy pro svételnd zaiizeni zpétného svétlometu, kterd mohou ziskat schvéleni typu
pro vozidla kategorie L, musi zpétny svétlomet ziskat schvaleni typu v souladu s predpisem EHK OSN
¢ 23.

Svitilna zadni registracni tabulky

Pocet:

— jedna nebo vice.

Uspofddani a umisténi:

— takové, Ze svitilna zadni registra¢ni tabulky osvétluje misto urcené pro zadni registra¢ni tabulku.
Elektrické zapojent:

— rozsviceni v souladu s bodem 2.1.10.

Kontrolka zapojeni obvodu:

— pouziji se pozadavky uvedené v bodé 2.3.3.7.

Zadni odrazka (jind nez trojiihelnikovd)

Pocet:
— jedna nebo dvg,

— dvé v pripadé vozidel s celkovou sitkou véts{ nez 1 000 mm,
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2.3.13.2

2.3.13.3

2.3.13.3.1

2.3.13.3.2

2.3.13.3.3

2.3.13.4

2.3.13.5

2.3.13.6

2.3.14
2.3.14.1

2.3.14.2

2.3.14.3

2.3.14.3.1

2.3.14.3.2

2.3.14.3.3

— dals{ zadni odraznd zafizen{ a materidly jsou piipustné za piedpokladu, Ze neznehodnocuji dcinnost
povinnych zafizeni pro osvétleni a svételnou signalizaci.

Uspofadant:

— jedna nebo dvé zadni odrazky t¥idy IA nebo IB.
Umisténi:

Na sifku:

— je-li zadni odrazka pouze jedna, musi byt namontovdna na vozidle tak, aby vztazny stfed zadni odrazky
lezel na jeho stiedni podélné roving,

— jsou-li zadni odrazky dvé, musi byt namontovany na vozidle tak, aby vztazné stfedy zadnich odrazek
lezely soumérné ve vztahu k jeho stfedni podélné roving,

— jsou-li zadni odrazky dvé, nesmi boc¢ni vzddlenost mezi vnéjsimi okraji ploch vystupu svétla a vnéjsimi
obrysy vozidla prekrocit 400 mm.

Na vysku:

— umisténi nad vozovkou minimédlné 250 mm a maximédlné 900 mm.
Na délku:

— na zadi vozidla.

Geometrickd viditelnost:

— a = 10° smérem nahoru a 10° smérem dold; thel smérem k zemi vak miiZze byt zmensSen na 5°, je-li
zadni odrazka umisténa niZe nez 750 mm nad vozovkou,

— B = 30° vlevo a vpravo, je-li zadni odrazka pouze jedna,
— B = 30° ven a 30° dovnitf, jsou-li zadni odrazky dvé.
Orientace:

— dozadu.

Jiné pozadavky:

— plocha vystupu svétla odrazky mutize mit ¢dsti spole¢né s kteroukoliv jinou ¢ervenou svitilnou umisténou
vzadu na vozidle.

Bocni odrazky (jiné nez trojiihelnikové)

Pocet:
— jedna nebo dvé na kazdé strané.
Uspofadant:

— bocni odrazka tiidy IA nebo IB musi byt namontovdna v prvni tfetiné a/nebo v posledni tietiné celkové

délky vozidla,

— dal3i bo¢ni odraznd zafizeni a materidly jsou piipustné za pfedpokladu, Ze neznehodnocuji Géinnost
povinnych zafizeni pro osvétleni a svételnou signalizaci.

Umisténf:
Na sitku:
— Zadné zvlastni pozadavky.
Na vysku:

— umisténi nad vozovkou minimdlné 250 mm a maximdlné 900 mm; tuto posledni hodnotu lze vsak
zvysit na 1 200 mm v piipadé, Ze bo¢ni odrazka je ve skupiné s jinym svételnym zafizenim.

Na délku:

— 7&dné zvlastni pozadavky.
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2.3.14.4  Geometricka viditelnost:

— a = 10° smérem nahoru a 10° smérem dold; thel smérem k zemi viak mizZe byt zmensen na 5°, je-li
boé¢ni odrazka umisténa niZe neZ 750 mm nad vozovkou,

— B = 45° dopfedu a dozadu.
2.3.14.5  Orientace:
— smérem do strany.

2.3.15 Bocni obrysovd svitilna

2.3.15.1  Pocet:
— jedna nebo dvé na kazdé strané.
2.3.15.2  Uspofadani:

— bocni obrysové svitilna tiidy SM1 nebo SM2 musi byt namontovdna v prvni t¥etiné a/nebo v posledni
tretiné celkové délky vozidla;

2.3.15.3  Umistént:
2.3.15.3.1 Na sitku:
— 7zadné zvldstni pozadavky.
2.3.15.3.2 Na vysku:
— umisténi nad vozovkou minimdlné 250 mm a maximdlné 1 500 mm.
2.3.15.3.3 Na délku:
— 7adné zvlastni pozadavky.
2.3.15.4  Geometrickd viditelnost:

— a = 10° smérem nahoru a 10° smérem dold; thel smérem k zemi viak mize byt zmensen na 5°, je-li
bo¢ni odrazka umisténa niZe neZ 750 mm nad vozovkou,

— B = 30° dopfedu a dozadu.
2.3.15.5  Orientace:
— smérem do strany.
2.3.15.6  Elektrické zapojent:
— rozsviceni spole¢né se svételnymi zafizenimi uvedenymi v bod¢ 2.1.10,

— muze byt takové, Ze bocni obrysové svitilny sviti pferuSovanym svétlem stejnou frekvenci, ve shodné fazi
a bud soucasné, nebo stiidavé se smérovymi svitilnami instalovanymi na téze strané vozidla.

2.3.15.7  Kontrolka zapojeni obvodu:
— v souladu s pozadavky uvedenymi v bod¢ 2.3.3.7.
2.3.15.8  Jiné pozadavky:
— pokud neexistuji predpisy pro svételnd zafizeni bocni obrysové svitilny, kterd mohou ziskat schvaleni
typu pro vozidla kategorie L, musi tyto svitilny/svétlomety ziskat schvéleni typu v souladu s pfedpisem

EHK OSN ¢. 91.

2.4 Jako alternativu k pozadavktim uvedenym v bodech 2 az 2.3.15.8 mohou vozidla kategorie L2e, L5e, L6e
a L7e splnovat vSechny piislusné pozadavky piedpisu EHK OSN ¢. 48 piedepsané pro vozidla kategorie M

V tomto piipadé nelze konkrétni pozadavky pfedpisu EHK OSN ¢. 48 nahradit nebo zrusit na zakladé
rozdilii ve zvlastnich ustanovenich této piflohy nebo jejich absence (napf. instalace zafizeni k Cisténi svét-
lometd nebo manudlniho korektoru sklonu svétlometti).

2.5 S ohledem na riiznorodost forem konstrukce vozidel kategorie L2e, L5e, L6e a L7e miiZe vyrobce vozidla po
dohodé s technickou zkusebnou a orgdnem pro schvéleni pouzit viechny piisluiné pozadavky ptedpisu EHK
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3.2

3.2.1
3.2.1.1

3.2.1.2

3.2.1.21

3213

3.2.1.4

3.2.2
3.2.21

3222

OSN ¢. 53 piedepsané pro vozidla kategorie L3e jako alternativu k pozadavkim stanovenym v bodech 2 az
2.3.15.8. V tomto piipadé nelze konkrétni pozadavky pfedpisu EHK OSN ¢. 53 nahradit nebo zruit na
zdkladé rozdild v konkrétnich ustanovenich uvedenych v této piiloze nebo jejich absence, a musi byt
piijimény pouze v piipadé vozidel s celkovou $itkou nepfesahujici 1 300 mm, které maji tendenci se pfi
zatdCeni nakldnét (napf. pro typ vozidla, ktery md celkovy vzhled motocyklu, ale ktery je vybaven tfemi koly,
coz jej klasifikuje jako vozidlo kategorie L5e).

Pozadavky na vozidla kategorie L4e.

Pokud lze postranni vozik oddeélit od motocyklu tak, aby bylo mozné motocykl pouzivat bez ného, musi
motocykl splitovat kromé pozadavk na sélo motocykly uvedenych nize v bodech 3.2 az 3.2.8.1 niZe
i pozadavky uvedené v bod¢ 1.3. Lze zohlednit rovnéz pozadavky uvedené v bodé 1.9.

V tomto piipadé musi byt mozné elektricky odpojit smérové svitilny namontované na motocyklu a umisténé
mezi motocyklem a postrannim vozikem.

Pokud je postranni vozik pfipojen k motocyklu, a to bud trvale, nebo oddélitelné, musi motocykl
s postrannim vozikem spliiovat vSechny piislusné pozadavky predpisu EHK OSN ¢. 53 piedepsané pro
kategorii vozidel L3e a dalsi ustanoveni uvedend nize.

Predni obrysové svitilny

Pocet:
— dvé nebo t,
— postranni vozik musi byt vybaven jednou pfedni obrysovou svitilnou,

— motocykl musi byt vybaven jednou pfedni obrysovou svitilnou, maze viak byt vybaven dvéma prednimi
obrysovymi svitilnami za pfedpokladu, Ze jsou namontovdny v souladu s piislusnymi ustanovenimi
piedpisu EHK OSN ¢&. 53 predepsanymi pro vozidla kategorie Lse (sélo motocykl).

Umisténi:

— umisténi musi byt v souladu s ddaji uvedenymi v pfedpisu EHK OSN ¢&. 53 pro vozidla kategorie L3e,
s vyjimkou nésledujicich piipadu:

Na sitku:
400 mm (tato mezni hodnota se nevztahuje na druhou ptedni obrysovou svitilnu namontovanou na
motocykl).

Geometrickd viditelnost:

— piedni obrysové svitilny na postrannim voziku a motocyklu mohou byt povazoviny za dvojici.

Ve vsech zbyvajicich ohledech musi pfedni obrysové svitilny spliiovat pozadavky uvedené v piedpisu EHK
OSN ¢. 53 predepsané pro vozidla kategorie L3e.

Denni svitilny

Pocet:
— dvé nebo tfi,
— postranni vozik mlize byt vybaven jednou denni svitilnou,

— motocykl mtize byt vybaven jednou denni svitilnou, mtze vSak byt vybaven dvéma dennimi svitilnami za
piedpokladu, Ze jsou namontovany v souladu s piislusnymi ustanovenimi predpisu EHK OSN ¢. 53
piedepsanymi pro vozidla kategorie L3e (s6lo motocykl).

Umisténi:

— umisténi musi byt v souladu s ddaji uvedenymi v pfedpisu EHK OSN ¢&. 53 pro vozidla kategorie L3e,
s vyjimkou nésledujicich piipadi:
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3.2.2.2.1

3.2.2.3

3.2.24

3.2.3
3.2.3.1

3.23.1.1

3.2.3.1.2

3.23.2

Na sitku:

— bocni vzdalenost mezi vnéjsimi okraji ploch vystupu svétla a vnéjsimi obrysy vozidla nesmi piekrocit
400 mm (tato mezni hodnota se nevztahuje na druhou denni svitilnu namontovanou na motocykl).

Geometrickd viditelnost:
— denni svitilny na postrannim voziku a motocyklu mohou byt povazovany za dvojici.

Ve vSech zbyvajicich ohledech musi denni svitilny spliiovat pozadavky uvedené v pfedpisu EHK OSN ¢. 53
piedepsané pro vozidla kategorie L3e.

Smérové svitilny

Umisténi:

— umisténi mus{ byt v souladu s ddaji uvedenymi v pfedpisu EHK OSN ¢. 53 pro vozidla kategorie L3e,
s vyjimkou ndsledujicich piipadu:

Na sitku (tykd se viech elektricky pfipojenych smérovych svitilen):

— bocni vzdalenost mezi vnéj$imi okraji ploch vystupu svétla a vnéjsimi obrysy vozidla nesmi piekrocit
400 mm,

— vnitini okraje ploch vystupu svétla musi byt vzdjemné vzdalené nejméné 600 mm,

— mezi plochami vystupu svétla predni smérové svitilny a nejblizstho svétlometu potkdvaciho svétla musi
byt nejmensi vzddlenost:

— 75 mm pii minimdlni svitivosti smérové svitilny 90 cd,
— 40 mm pfi minimdlni svitivosti smérové svitilny 175 cd,
— 20 mm pfi minimdlni svitivosti smérové svitilny 250 cd,
— < 20 mm pfi minimdlni svitivosti smérové svitilny 400 cd,

— ob¢ predni smérové svitilny musi mit srovnatelnou troven fotometrickych vlastnosti stejné jako obé
zadni smérové svitilny.

Na délku (tento bod se tykd pouze strany postranniho voziku):

— predni smérova svitilna musi byt umisténa na pfedni poloviné¢ postranntho voziku a zadni smérovd
svitilna musi byt umisténa na jeho zadni poloviné.

Geometrickd viditelnost:

— vodorovné thly jsou objasnény nasledovné: viz obrdzek 9-4
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3.233

3.2.4
3.2.4.1

3.2.5
3.2.5.1

3.2.5.2

3.25.2.1

3.2.5.3

Obrdzek 9-4

Usporddani smérovych svitilen
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Ve viech zbyvajicich ohledech musi smérové svitilny spliiovat pozadavky uvedené v pfedpisu EHK OSN ¢. 53
piedepsané pro vozidla kategorie L3e.

Vystrazny signal
Vystrazny signdl se davd soucasnou funkei vSech smérovych svitilen uvedenych v bodech 3.1 az 3.2 a 3.2.3

az 3.2.3.3.

Zadni obrysové svitilny

Pocet:
— dvé nebo tf,
— postranni vozik musi byt vybaven jednou zadni obrysovou svitilnou,

— motocykl musi byt vybaven jednou zadni obrysovou svitilnou, maze vSak byt vybaven dvéma zadnimi
obrysovymi svitilnami za pfedpokladu, Ze jsou namontovany v souladu s piislusnymi ustanovenimi
piedpisu EHK OSN ¢&. 53, jak je predepsdno pro vozidla kategorie L3e (s6lo motocykl).

Umisténi:

— umisténi musi byt v souladu s tdaji uvedenymi v predpisu EHK OSN ¢. 53 piedepsanymi pro vozidla
kategorie L3e s vyjimkou ndsledujicich piipadit:

Na 3itku:

— boc¢ni vzdilenost mezi vn&simi okraji ploch vystupu svétla a vnéjsimi obrysy vozidla nesmi prekrocit
400 mm (tato mezni hodnota se nevztahuje na druhou zadni obrysovou svitilnu namontovanou na
motocykl).

Geometrickd viditelnost:

— zadni obrysové svitilny na postrannim voziku a motocyklu mohou byt povazoviny za dvojici.
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3.254

3.2.6
3.2.6.1

3.2.6.2

3.2.6.2.1

3.2.6.3

3.2.6.4

3.2.7.1

3.2.7.2

3.2.7.2.1

3.2.7.3

3.2.7.4

Ve vsech zbyvajicich ohledech musi zadni obrysové svitilny spliovat pozadavky uvedené v predpisu EHK
OSN ¢. 53 piedepsané pro vozidla kategorie L3e.

Brzdové svitilny

Pocet:
— dvé nebo tfi,
— postranni vozik musi byt vybaven jednou brzdovou svitilnou,

— motocykl musi byt vybaven jednou brzdovou svitilnou, muze vSak byt vybaven dvéma brzdovymi
svitilnami za predpokladu, Ze jsou namontovany v souladu s piislu§nymi ustanovenimi pfedpisu EHK
OSN ¢&. 53 predepsanymi pro vozidla kategorie L3e (solo motocykl).

Umisténi:

— umisténi mus{ byt v souladu s ddaji uvedenymi v pfedpisu EHK OSN ¢. 53 pro vozidla kategorie L3e,
s vyjimkou ndsledujicich piipadu:

Na 3itku:

vvvvvvvv

400 mm (tato mezni hodnota se nevztahuje na druhou brzdovou svitilnu namontovanou na motocykl).
Geometrickd viditelnost:
— brzdové svitilny na postrannim voziku a motocyklu mohou byt povazovdny za dvojici.

Ve vSech zbyvajicich ohledech musi brzdové svitilny spliovat pozadavky uvedené v pfedpisu EHK OSN ¢. 53
pfedepsané pro vozidla kategorie L3e.

Zadni odrazka (jind nez trojihelnikova:)

Pocet:
— dvé nebo tfi,
— postranni vozik musi byt vybaven jednou zadni odrazkou,

— motocykl mus{ byt vybaven jednou zadni odrazkou nebo dvéma za predpokladu, ze jsou namontovény
v souladu s pfislusnymi ustanovenimi pfedpisu EHK OSN ¢. 53 pfedepsanymi pro vozidla kategorie L3e
(s6lo motocykl),

— dal3{ odraznd zafizeni a materidly jsou pfipustné za pfedpokladu, ze neznehodnocuji G¢innost povinnych
zafizeni pro osvétleni a svételnou signalizaci.

Umisténi:

— umisténi musi byt v souladu s ddaji uvedenymi v pfedpisu EHK OSN ¢. 53 pro vozidla kategorie L3e
s vyjimkou nésledujicich ptipadd:

Na sitku:

— bocni vzdalenost mezi vnéj$imi okraji ploch vystupu svétla a vnéjsimi obrysy vozidla nesmi piekrocit
400 mm (tato mezni hodnota se nevztahuje na druhou zadni odrazku namontovanou na motocykl ani
na zadnd dal3i zadni odrazova zafizeni a materidly namontované na vozidlo).

Geometrickd viditelnost:
— zadni odrazky na postrannim voziku a motocyklu mohou byt povazoviny za dvojici.

Ve vSech zbyvajicich ohledech musi zadn{ odrazky spliiovat pozadavky uvedené v predpisu EHK OSN ¢. 53
piedepsané pro vozidla kategorie L3e.
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3.2.8 Viditelnost ¢erveného svétla zepfedu a bilého svétla zezadu
3.2.8.1 Pdsmo 1 a pdsmo 2, uvedené v pfedpisu EHK OSN ¢. 53, se pouziji ndsledovné: viz obrdzky 9-5 a 9-6

Obrdzek 9-5

Pfimd viditelnost plochy vystupu svétla svétlometu/svitilny vyzafujici Cervené svétlo zepfedu
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Obrdzek 9-6

P¥imd viditelnost plochy vystupu svétla svétlometu/svitilny vyzafujici bilé svétlo zezadu
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PRILOHA X

PozZadavky na viditelnost smérem dozadu

1. Vorzidla kategorif Lle-B, L3e a L4e musi spliiovat vSechny piislusné pozadavky uvedené v predpisu EHK OSN ¢. 81.

1.1 Vorzidla kategorii L1e-B, L3¢ a L4e mohou byt vybavena zafizenim pro nepiimy vyhled tfidy II nebo III, kterd byla
schvélena jako typ podle predpisu EHK OSN ¢. 46.

2. Vorzidla kategorii L2e, L5e, L6e a L7e musi spliiovat vechny pfislusné pozadavky uvedené v pfedpisech EHK OSN
¢ 81 nebo 46.

2.1 Vozidla kategorii L2e, L5e, L6e a L7e, kterd spliuji pfislusné pozadavky pfedpisu EHK OSN ¢. 81, mohou byt
vybavena zafizenim pro nepfimy vyhled tiidy II nebo III, kterd byla schvélena jako typ podle pfedpisu EHK OSN
¢. 46.

2.2 Vozidla kategorif L2e, L5e, L6e a L7e mohou byt nepovinné vybavena dal$im zaf{zenim tiidy 1.
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1.1

2.1
2.1.1

2.2
2.2.1

2231

2.2.4.1

PRILOHA XI

Pozadavky na ochranné konstrukce pfi pfevriceni (ROPS)

Pozadavky na schvalovani typu vozidla, pokud jde o ochranné konstrukce pii prevraceni

Vozidla kategorie L7e-B2 musi byt vybavena ochrannou konstrukei pii pfevraceni (ROPS) a navrzena a provedena
tak, aby spliiovala hlavni dcel uvedeny v této piiloze. Tato podminka se poklddd za splnénou, pokud jsou
splnény pozadavky uvedené v bodech 2 az 4.9 a pokud v priibéhu kterékoli ze tif zkousek nezasahuje ochrannd
konstrukce do zddné Casti chrdnéného prostoru ani zddnd ¢dst chranéného prostoru nevy¢nivd mimo hranice
ochranné konstrukce.

Opatieni pro zkouseni
Obecnd opatieni pro zkousen{

Ucelem zkousek provadénych pomoci specidlnich zafizenf je simulace zatiZeni, kterym je ochranni konstrukce
vystavena pii prevrdceni vozidla. Tato zkusebni zatiZeni se proto tykaji tlacnych sil. Zkousky popsané v této
piiloze musi umoznit posouzeni pevnosti ochranné konstrukce a soucdsti, kterymi je pfipevnéna k vozidlu, jakoz
i vSech konstrukénich dilti vozidla, které zkuSebni zatiZeni prendseji.

Priprava zkousky

Ochrannd konstrukce ptedand ke schvéleni typu musi odpovidat specifikacim pro sériovou vyrobu. Musi byt
pfipevnéna k vozidlu, pro néz je urcena, zptisobem, ktery piedepsal vyrobce. Ke zkouskdm se nevyzaduje
kompletni vozidlo; ochrannd konstrukce a konstrukéni dily vozidla, k nimz je pro zkousky pfipevnéna, viak
musi tvofit funkéni jednotku, déle oznacovanou jako ,sestava“.

Sestava se pfipevni k zdkladové desce tak, aby prvky, které spojuji sestavu se zdkladovou deskou, se pod
zatizenim ve vztahu vici ochranné konstrukci vyznamné nedeformovaly. Zptisob pripevnéni sestavy k zakladové
desce nesmi ovlivnit pevnost sestavy.

Sestava musi byt podepfena a upevnéna nebo upravena tak, aby veskerd zkuSebni energie byla pohlcena
ochrannou konstrukei a prvky jejtho pFipevnéni k tuhym konstrukénim dilim vozidla.

Ke splnéni pozadavkid bodu 2.2.3 musi byt provedena tiprava, kterou se zablokuji veskeré systémy zavéseni kol
a ndprav vozidla, aby nepohlcovaly ani zlomek zkuSebni energie.

Ke zkouskdm musi byt vozidlo opatfeno viemi konstrukénimi dily sériové vyroby, které mohou ovliviiovat
pevnost ochranné konstrukce nebo které mohou byt pro zkousku pevnosti nezbytné. Rovnéz musi byt namon-
tovany konstrukéni dily, které mohou ohrozovat chrinény prostor, aby bylo mozné ovéfit splnéni pozadavka
podle bodu 1.1.

Ke zkouskdm se odstrani vSechny konstrukéni dily, které provozovatel vozidla maze odstranit. Je-li mozné pfi
uzivani vozidla nechat dvefe a okna oteviené nebo je zcela odstranit, musi pfi zkouskach ziistat oteviené nebo se
musi odstranit, aby nezvySovaly pevnost ochranné konstrukce.

Pristroje a zaifzeni
Zkousky svislym zatéZovanim (pficnym a podélnym)
Materidly, zafizen{ a prosttedky pro pFipoutdni musi byt uspofddany tak, aby bylo zajisténo spolehlivé pfipevnéni

sestavy k zdkladové desce nezdvisle na kolech nebo ndpravéch, jsou-li namontovény (napf. montdz musi potlacit
jakékoli zavéseni kol nebo ndprav). Viz obrdzky 11-1 a 11-2.
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3.1.2.1

3.1.2.2

Obrdzek 11-1
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Obrdzek 11-2
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Svislymi silami se na ochrannou konstrukci ptisobi postupné pfes pfi¢né orientovany tuhy nosnik a podélné
orientovany tuhy nosnik na samostatnych nevyzkousenych sestavach. Pro pficnou zkousku musi byt stfedni
podélnd svisld rovina nosniku, uvazovand v pficném sméru ve vztahu k vozidlu, umisténa 300 mm pred R-
bodem sedadla fidice. Stfedni podélnd svisld rovina nosniku, uvazovand v podélném sméru ve vztahu k vozidlu,
musi byt umisténa smérem dovnitt od podélné svislé roviny a dotykat se nejsirstho bodu horni tfetiny ochranné
konstrukce ve vzdalenosti rovnajici se jedné Sestiné celkové $iiky této horni tfetiny. Levd nebo pravd strana
ochranné konstrukce vozidla pro tcely zkousky musi byt vybrdna v souladu s bodem 4.3 a technickd zkusebna

musi v protokolu o zkousce uvést jasné odavodnéni hodnoticich kritérii.

Nosnik musi byt dostatecné tuhy, jeho rozmér ve svislém sméru zespodu musi ¢init 150 + 10 mm a musi byt

dostatecné dlouhy, aby pokryl celou ochrannou konstrukei, i kdyZ ta se pod zatizenim prohyba.

Je tieba zabezpecit, aby se zatizeni mohlo ve sméru kolmém ke sméru zatéZovani rovnomérné rozlozit podél

nosniku.
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3.1.2.3 Hrany nosniku, které jsou ve styku s ochrannou konstrukci, mohou mit polomér zaobleni nejvyse 25 mm.

3.1.2.4 Musi byt pouzity univerzdlni nebo jim rovnocenné klouby, které zajisti, aby zatézovaci zafizeni neuvidélo
ochrannou konstrukci do otdc¢ivého pohybu nebo do posuvného pohybu v jiném sméru nez ve sméru zatézo-
véni.

3.1.2.5 Jestlize ¢dst ochranné konstrukce, na kterou md zatiZeni pisobit, neni vodorovnou rovinou kolmou ke sméru
ptsobiciho zatiZeni, vyplni se mezera tak, aby se zatiZeni rozlozilo vodorovné po délce této &dsti.

3.1.3  Musi byt zajisténo zafizeni, kterym lze méfit energii pohlcenou ochrannou konstrukef a tuhymi dily vozidla,
k némuz je pfipevnéna, napiiklad méfenim sily ve sméru jejtho svislého ptsobeni a odpovidajictho svislého
posunuti nosniku vici vodorovné roviné prochdzejici R-bodem mista sezeni fidice.

3.1.4  Musi byt poskytnuty vizudlni prostiedky s cilem posoudit piipadné vniknuti do chrinéného prostoru nebo jeho
ohrozeni béhem pusoben sily.

4. Pozadavky na zkousky

4.1 Jestlize se béhem zkousky kterykoli prvek upevnéni a omezeni zkuSebni sestavy vyrazné posune, je vysledek
zkousky neplatny.

4.2 Zkousend ochrannd konstrukce nemusi byt vybavena ptednim, bo¢nim ani zadnim bezpecnostnim zasklenim ani
zddnymi odnimatelnymi deskami, zafizenim a piisluSenstvim, které nepfispivaji k pevnosti konstrukce a v
piipadé pievrdceni nemohou byt nijak nebezpecné.

4.3 Jestlize se sedadlo fidice nenachdzi na stiedni podélné roviné vozidla a/nebo pokud pevnost konstrukce neni
symetrickd, svislé podélné zatézovani se provadi na té strané, kde s vétsi pravdépodobnosti dojde v priibéhu
zkousky k naruSeni nebo ohrozeni chrdnéného prostoru.

4.4 Ochrannd konstrukce se vybavi piistroji, které jsou nutné k ziskdni potfebnych tdaji pro sestrojeni diagramu
sila-deformace.

4.5 Rychlost deformace pod zatiZenim svislou silou nesmi byt vétsi nez 5 mm/s. Béhem pusobeni zatiZeni se
soucasné méf hodnoty F, (N) (tj. statickd zatéZovaci sila vyvijend nosnikem) a D, (mm) (tj. svisld deformace
nosniku v bodé pisobiciho zatizeni a v jeho sméru) po kazdém piirtstku deformace 15 mm nebo mensim,
k zajisténi dostatené piesnosti méfeni. Po zacdtku zatézovani se zatiZeni nesmi snizit, dokud zkouska neni
dokoncena; je viak piipustné v pifpadé potieby rist zatiZeni pferusit, napf. k zdznamu méfeni.

4.6 Jestlize v misté pusobiciho zatiZeni neexistuje piicny konstrukéni prvek, maze byt pouzit pomocny zkuSebni
nosnik, ktery nesmi zvySovat pevnost ochranné konstrukce.

4.7 Energie (J) pohlcend konstrukef v kazdé zkousce svislého zatiZeni musi byt rovna alespon E, = 1,4 x my, (kde
My (kg) se rovnd hmotnosti vozidla v provoznim stavu plus hmotnosti piipadnych pohonnych baterii) a mini-
malni Groven energie, které ma byt dosazeno, se vypocitd nasledujicim zptisobem: E, = F, x D,/1 000. F, nesmi
piekrocit 2 x myy * g, a to ani v pipad¢, Ze neni dosazeno minimdlni pozadované Grovné energie.

4.8 Podminka podélného svislého zatiZeni se musi opakovat se zohlednénim soucasné pouzité vodorovné slozky sily.
Nejprve se pouzije statické vodorovné piicné zatiZeni rovnajici se F, = 0,5 x my % g (kde g je rovno
9,81 m.s %) na nejsirsim misté popsaném v bodé 3.1.2 a na strané vybrané v souladu s bodem 4.3. Poté se
pouzije podélné svislé zatizeni na stejnych soufadnicich jako pfi zkousce bez vodorovného piicného zatizeni,
rovnajici se 0,5 % Fypayg (kde Fypn,y je maximdlni hodnota F, zjiténd v pribéhu zkousky provedené bez

vodorovného pii¢ného zatiZeni).

4.9 Po kazdé zkousce se trvald deformace ochranné konstrukce zaznamend do protokolu o zkousce.
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PRILOHA XII

PoZadavky na kotevni tichyty bezpecnostnich pist a bezpecnostni pdsy

CAST 1

PoZadavky na schvalovdni typu vozidla, pokud jde o kotevni tichyty bezpecnostnich pdsii a bezpecnostni pdsy

1.1

1.2

1.3

1.4

1.4.1

1.4.2

1.5

1.6

1.6.1

1.6.2

1.1

1.2

1.3

1.4
1.4.1

1.4.2

1.4.3

Obecné pozadavky
Vozidla kategorii L2e, L5e, L6e a L7e s provozni hmotnosti > 270 kg musi byt vybavena kotevnimi tchyty

bezpecnostnich pdst a bezpecnostnimi pdsy na sedadlech (tj. nejsou vyzadovéna v piipadé sedel), spliujicimi
pozadavky této piilohy.

Vozidla kategorii L2e, L5e, L6e a L7e s provozni hmotnosti < 270 kg mohou byt vybavena kotevnimi tchyty
bezpecnostnich pdst ajnebo bezpecnostnimi pdsy za predpokladu, Ze spliuji pozadavky této piflohy.

Pocet instalovanych kotevnich dchytd bezpec¢nostnich pdstt musi byt dostatecny k tomu, aby umoznil spravnou
instalaci povinnych, dobrovolnych nebo voliteln¢ instalovanych bezpecnostnich pésti na daném sedadle.

Kotevni tichyty bezpe¢nostnich pasti musi byt v souladu se specifikacemi rozmeéru zdvitd a odchylkami 7/16-20
UNF 2B.

Pokud v3ak vyrobce vozidla vybavil konkrétni mista k sezeni bezpecnostnimi pdsy jako standardnim vybavenim,
mohou mit kotevni dchyty bezpe¢nostnich pdst pro tato mista k sezeni vlastnosti odlisné od vlastnosti uvede-
nych v bodé 1.4.

Kotevni dchyty spliujici zvlstni ustanoveni pro instalaci specidlniho typu (napi. postrojovy pds) bezpecnostnich
pastt mohou mit vlastnosti odlisné od vlastnosti uvedenych v bodé 1.4.

Bezpecnostni pds musi byt mozné odstranit bez dalstho poskozeni kotevniho tichytu bezpe¢nostnich pasa.
R-bod mista k sezeni se ur¢i takto:

Za R-bod sedla se povazuje bod uvedeny vyrobcem vozidla a fddné odiévodnény na zdkladé vhodnych kritéril
konstrukce vozidla pfi zohlednéni charakteristiky figuriny odpovidajici 50. percentilu muzské populace Hybrid III
(tj. antropomorfni zkuSebni zafizeni) a jejtho kycelntho kloubu.

R-bod sedadla se ur¢i v souladu s ustanovenimi v dodatku 3 k ¢asti 2 piflohy VII tohoto nafizeni.

CAST 2
PoZadavky na kotevni tichyty bezpelnostnich pdsii
Zvlastni pozadavky na kotevni tichyty bezpecnostnich pdst

Kotevni tichyty bezpe¢nostnich pasti mohou byt zaclenény do podvozku, karoserie, sedadla nebo jiné konstrukce
vozidla.

Jeden kotevni tchyt je mozné pouzit pro pfipevnéni bezpecnostnich pdsi pro dvé sousedni mista k sezeni.

Povolend umistén{ dc¢innych kotevnich tchytt bezpecnostnich pésti pro vSechna mista k sezeni jsou uvedena na
obrézcich 11-P2-1 a 11-P2-2 a objasnéna nize.

Umisténi dolnich a¢innych kotevnich dchytt bezpecnostnich pési

Pro vSechny normdlni provozni polohy sedadla musi byt velikosti Ghld a; a a, od 30° do 80°.

Pokud jsou sedadla vybavena sefizovacimi zafizenimi a thel trupu uvddény vyrobcem je mensi nez 20°, mohou
mit dhly a; a a, uvedené v piedchozim bodé velikost mezi hodnotami 20° a 80° v kterékoliv normalni provozni
poloze sedadla.

Vzdalenost mezi obéma svislymi rovinami rovnobéznymi s podélnou stfedni rovinou vozidla, z nichz kazdd
prochdzi jednim z obou G¢innych dolnich kotevnich dchytd L; a L, téhoz bezpecnostniho pasu, nesmi byt mensi
nez 350 mm. Tuto vzdélenost lze snizit na 240 mm v piipadé mista k sezeni vzadu uprostted. Podélnd stfedni
rovina mista k sezeni musi prochdzet mezi body L, a L, a musi byt od téchto bodt vzdilena nejméné 120 mm.
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1.5 Umisténi hornich G¢innych kotevnich tchytl bezpecnostnich pdst

1.5.1 Je-li uzito voditko popruhu, krouzek ve tvaru D nebo podobné zafizeni, které ovliviiuje umisténi tcinného
horniho kotevniho tchytu bezpecnostniho pdsu, musi byt toto umisténi stanoveno obvyklou cestou s uvdzenim
polohy kotevniho tchytu v situaci, kdy je bezpe¢nostnim pdsem piipoutdn cestujici, kterého pfedstavuje figurina
odpovidajici 50. percentilu muzské populace, a sedadlo je nastaveno do konstrukéni polohy uvedené vyrobcem
vozidla.

1.5.2  Body J; a ], se stanovi takto:
bod J; je uren ve vztahu k R-bodu pomoci ndsledujicich tif dsekd:
— RZ: tGseky vztazné ¢dry trupu méfené smérem vzharu od R-bodu a dlouhé 530 mm,

— ZX: tsek kolmy na podélnou stiedni rovinu vozidla méfeny od bodu Z ve sméru od kotevniho tdchytu
a dlouhy 120 mm,

— XJ;: tsek kolmy na rovinu definovanou tdseky RZ a ZX méfeny kupfedu od bodu X a dlouhy 60 mm;

bod J, je stanoven soumérné k bodu J; podle podélné svislé roviny prochdzejici vztaznou ¢rou trupu hodno-
ceného sedadla.

1.5.3  Jediny horni tc¢inny kotevni tchyt bezpecnostnich pdstt musi spliiovat tyto pozadavky:

1.5.3.1 Horni G¢inny kotevni tchyt bezpecnostnich pdst musi lezet pod rovinou FN probihajici kolmo k podélné stredni
roviné mista k sezeni a svird s vztaznou ¢drou trupu thel 65°. Tento tihel mize byt u zadnich sedadel snizen na
hodnotu 60°. Rovina FN nemusi tedy byt zcela vodorovnd a musi protinat vztaznou ¢aru trupu v bodé D, aby
platilo:

DR = 315 mm + 1,8 S.
Pokud vSak S nepiekro¢i 200 mm:
DR = 675 mm.

1.5.3.2 Utinny horni kotevni tchyt bezpecnostnich pdsti musi rovnéz lezet za rovinou FK probihajici kolmo k podélné
stfedni rovin¢ sedadla a protinajici vztaznou ¢aru trupu pod dhlem 120° v bodé B tak, aby platilo:

BR = 260 mm + S.
Pokud S neni mensi nez 280 mm, muZe vyrobce vozidla podle vlastniho uvdzeni volit:
BR = 260 mm + 0,8 S

1.5.3.3 Hodnota S nesmi byt mensi nez 140 mm.

1.5.3.4 Ucinny horn{ kotevn{ tichyt bezpecnostnich past musi byt rovnéz umistén za svislou rovinou, ktera je kolma
k podélné stfedni roviné vozidla a prochdzi R-bodem.

1.5.3.5 Ucinny horni kotevni tchyt bezpecnostnich past musi byt rovnéz umistén nad vodorovnou rovinou prochazejic
C-bodem.

C-bod je umistén 450 mm svisle nad R-bodem.

Pokud se v3ak vzddlenost S rovnd 280 mm nebo vice a pokud vyrobce nezvolil alternativni vztah BR dle bodu
1.5.3.2, pouzije se mezi C-bodem a R-bodem svisld vzdilenost 500 mm.

1.5.3.6 Vice nez jeden skutecny horni kotevni tchyt bezpecnostnich pdsii lze namontovat za pfedpokladu, Ze viechny
vysledné G¢inné kotevni tchyty bezpecnostnich pdst spliwji pozadavky bodii 1.5.3 az 1.5.3.5.

1.5.3.7 Je-li vyska horniho bodu kotevniho tchytu bezpe¢nostnich pdsti ruéné nastavitelnd bez pouziti ndfadi, musi
viechny volitelné polohy hornich kotevnich dchytd bezpecnostnich pdst a vysledné acinné kotevni tchyty
bezpecnostnich pést spliiovat pozadavky bodt 1.5.3 az 1.5.3.5. V tomto piipadé muZe byt piipustné, aby
byla vyse uvedend dovolend oblast zvétSena posunutim o 80 mm nahoru a dold ve svislém sméru; dovolend
oblast vsak zistdvd i naddle ohrani¢ena vodorovnou rovinou prochdzejici bodem C (viz obr. 11-P2-1).
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1.5.4 Kotevni uchyty uréené pro specidlni typy bezpecnostnich pdst (napf. postrojové pésy)

1.5.4.1 Jakékoli dalsi acinné horni kotevni tchyty bezpecnostnich pdsti musi lezet na opacné strané prvniho G¢inného
horniho bodu kotevniho tchytu ve vztahu k podélné stiedni roviné daného mista k sezeni. Navic:

— oba t¢inné horni kotevni tchyty bezpecnostnich past musi byt umistény nad vodorovnou rovinou prochd-

zejici C-bodem,

oba t¢inné horni kotevni tichyty bezpecnostnich pdst musi byt umistény za pficnou rovinou prochazejici
vztaznou ¢drou trupu,

je-li jen jeden skutecny kotevni tchyt bezpec¢nostnich pdsa (t. oba konce bezpecnostniho pasu maji byt
piipojeny k jednomu kotevnimu tichytu), musi byt umistén v prostoru spole¢ném dvéma kliniim, které jsou
definovany svislicemi prochédzejicimi body J; a J,, pficemz kazdy dchyt tvoii tihel 30° vodorovné mezi dvéma
svislymi rovinami, které jsou zase vztazeny ke dvéma svislym podélnym rovindm protinajicim body J; i J,

jsou-li dva samostatné skutecné kotevni tichyty bezpecnostnich pdsti, musi byt umistény v kazdém piislusném
prostoru spole¢ném klintim, které jsou definovany svislicemi prochdzejicimi body J; a J,, pficemz kazdy tchyt
tvof{ dhel 30° vodorovné mezi dvéma svislymi rovinami, které jsou zase vztaZeny ke dvéma svislym
dhel 20° (viz obrdzek 11-P2-2). Oba tyto kotevni tichyty musi byt navic umistény tak, aby od sebe nebyly
vzdéleny vice nez 50 mm v kazdém sméru, kdyz je jeden z bodt zrcadlen ve vztahu ke svislé podélné roviné
prochdzejici R-bodem dotéeného mista k sezeni.
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Obrdzek 11- P2-1
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BR = 260 + S uchyty v souladu s bodem 1.5.3.7. &sti 2 této
pokud neni v bodech 1.5.3.1. aZ  piflohy
1.53.2. &sti 2 této piilohy ; & Vztaznd &ara trupu
stanoveno jinak }‘ L I—
3 #
iy
/A e
L

Dovolend oblast

Vzdilenost vymezend v bodé 1.5.3.5.

asti 2 této piilohy F g f :
~| fr NS
Uhel vymezeny v bodé 3.1.2.1. &sti 2 / ”"..,t "
\X f

této piilohy

Vzdélenosti jsou v mm

4.3 f

dy i E

N /i g
& i U¢inny horni kotevni dichyt

W

bezpecnostnich past
Priklad levé strany krajniho sedadla ¢ v c o



L 7/86

Utednf véstnik Evropské unie

10.1.2014

2.2

3.1.1.1

3.1.1.2

3.1.1.3

3.1.2.1

3.2
3.2.1

3.2.2

3.23

Obrdzek 11-P2-2
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Pevnost kotevnich dchyt bezpecnostnich pésii

Kazdy kotevni dchyt bezpecnostnich pdst musi byt zpisobily odolat zkouskdm ptedepsanym v bodech 3 az
3.5.1. Trvald deformace vcetné dil¢i trhliny nékterého kotevniho tchytu nebo v jeho okoli se nepovazuje za
selhdni, jestlize je pozadovand sila udriovdna po stanovenou dobu. V priibéhu zkousky musi byt dodrzeny

minimdlni vzdalenosti G¢innych dolnich kotevnich tchytt bezpe¢nostnich pdsti stanovené v bodé 1.4.3 a mini-
mélni vyska Gc¢innych hornich kotevnich tchytd bezpecnostnich pdsti stanovend v bodé 1.5.3.5.

Systémy posouvani upevnéné k sedadlim musi fungovat pfi rucni obsluze po vymizeni tahové sily.

Opatteni pro zkouseni
Obecnd opatieni pro zkouseni

S ohledem na ustanoveni uvedend v bodech 3.2 az 3.2.3 a v souladu se Zddosti vyrobce:

se mohou zkousky uskutecnit bud na karoserii vozidla, nebo na plné vybaveném vozidle;

okna a dvefe mohou byt instaloviny a mohou se nachdzet v zaviené nebo oteviené poloze;

muze byt instalovan jakykoli bézné montovany prvek zpusobily prispét k celkové integrité konstrukce vozidla.

Vsechna sedadla musi byt sefizena do normdlni polohy pro fizen{ zvolené technickou zkusebnou odpovédnou za
provedeni zkousek pro schvéleni typu a musi byt zajisténo, ze v pribéhu zkousky budou posuzovédny nejnepfi-

Poloha sedadel musi byt pfesné vyznaCena v protokolu. Opéradlo sedadla s nastavitelnym sklonem musi byt
sefizeno a zaji§téno v poloze podle instrukei vyrobce, nebo pokud neexistuji, v poloze odpovidajici thlu trupu,
ktery se co nejvice blizi hodnoté 25°.

Opatieni pro zajisténi a upevnéni vozidla pii zkousce

Zptsob pouzity k upevnéni vozidla pfi zkousce nesmi mit za ndsledek zesileni ukotveni sedadel nebo kotevnich
tichytl bezpe¢nostnich pasti ani zasdhnout do bézné deformace nosné konstrukee.

Metoda pouzitd k upevnéni vozidla pii zkousce se povazuje za vyhovujici, jestlize nevyvold zddny tcinek v oblasti
zahrnujici celou $itku nosné ¢sti karoserie a jestlize vozidlo nebo jeho nosnd ¢ést karoserie jsou opfeny nebo
upevnény vpiedu v celkové vzdalenosti nejméné 500 mm od skutecného zkouseného kotevniho tichytu a drzeny
nebo upevnény vzadu v celkové vzdélenosti nejméné 300 mm od skutecného zkouseného kotevniho tchytu.

Doporucuje se uloZit nosnou ¢dst karoserie na podpory piimo pod osy kol nebo, neni-li to mozné, piimo pod
body upevnéni zdvésa kol.
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3.3 Obecné pozadavky na zkousky
3.3.1  Vsechny kotevni tchyty v rdmci stejné skupiny sedadel se musi zkouset soucasné.

3.3.2  Tahovou silou se musi plisobit smérem vpied pod Ghlem 10 + 5° nad vodorovnou rovinou rovnobéznou se
stfedni podélnou rovinou vozidla.

3.3.3  Zatizeni se musi dosdhnout v co mozna nejkrat3im case. Kotevni tichyty musi odoldvat pfedepsanému zatiZeni po
dobu nejméné 0,2 sekundy.

3.3.4 Napinaci pfipravky uzivané pii zkouskdch popisovanych v bodech 3.4 az 3.4.5.2 musi byt v souladu se
specifikacemi uvedenymi v pifloze 5 piedpisu EHK OSN & 14 (1). Sitka napinactho piipravku musi byt zvolena
tak, aby odpovidala konstrukéni hodnoté $itky mezi dvéma dolnimi dc¢innymi kotevnimi tichyty bezpe¢nostnich
pdst nebo se ji co nejvice blizila.

3.3.5 Kotevni tchyty bezpecnostnich pdst u sedadel vybavenych hornimi kotevnimi tichyty pésti se zkouseji za téchto
podminek:

3.3.5.1 Pfedni krajni mista k sezent:

V piipadé bezpecnostnich pdstt zahrnujicich vodici vélecek pfipevnény k samostatnému dolnimu kotevnimu

Gchytu:

— kotevni tichyty se podrobi zkousce pozadované v bodech 3.4.1 az 3.4.1.3, pii niZ se zatiZeni na né pfendsi
piipravkem, ktery reprodukuje geometrii tffbodového pdsu s vodicim véleckem navijece pfipevnénym

k dolnimu kotevnimu tchytu a krouzkem ve tvaru D, ktery plisobi pfes horni kotevni tichyt.

V piipadé bezpecnostnich pdsti nezahrnujicich vodici vélecek navijece pfipevnénych k samostatnému dolnimu
kotevnimu tchytu:

— kotevni tchyty se podrobi zkousce pozadované v bodech 3.4.2 az 3.4.2.2, pii niZ se zatiZeni na né pfendsi
piipravkem reprodukujicim geometrii tifbodového pdsu bez navijece,

— dolni kotevni tichyty se navic podrobi zkousce piedepsané v bodech 3.4.3 az 3.4.3.1, pii niZ je zatiZeni na
dolni kotevni tchyty pfendSeno piipravkem reprodukujicim geometrii bfisniho pésu,

— ob¢ zkousky se na zddost vyrobce mohou provadét na dvou riznych karoseriich.

Je-li vyska horniho kotevniho tchytu bezpecnostnich pdst rucné nastavitelnd bez pouziti ndfadi, musi byt
nastavena do nejnepiiznivéjsi polohy, kterou ur¢i technickd zkusebna.

V piipadé vice hornich kotevnich tchytd bezpe¢nostnich pésti pro pouziti se specidlnim typem bezpecnostniho
pasu (napf. postrojovy pds) se viechny musi podrobit zkousce pozadované v bodech 3.4.5 az 3.4.5.2, pfi niz

musi byt zatiZen{ pfenesena na kotevni tichyty pomoci pifpravku reprodukujictho geometrii typu bezpecnostniho
pasu, ktery se md k nim pFipojit.

3.3.5.2 Zadni krajni mista k sezeni a/nebo prostiedni mista k sezent:

V piipadé tifbodovych bezpecnostnich pédst zahrnujicich vodici valecek navijece pfipevnény k samostatnému
dolnimu kotevnimu tchytu:

— kotevni tchyty se podrobi zkousce pozadované v bodech 3.4.1 az 3.4.1.3, pii niZ se zatiZeni na né pfendsi
piipravkem, ktery reprodukuje geometrii tifbodového pdsu s vodicim véleckem navijece pfipevnénym

k dolnimu kotevnimu tchytu a krouzkem ve tvaru D, ktery plisobi pfes horni kotevni tichyt.

V piipadé titbodovych bezpecnostnich pdst nezahrnujicich vodici vélecek navijece pfipevnénych k samostatnému
dolnimu kotevnimu tichytu:

— kotevni tichyty se podrobi zkousce pozadované v bodech 3.4.2 az 3.4.2.2, pii niZ se zatiZeni na né pfendsi
piipravkem reprodukujicim geometrii tifbodového pdsu bez navijece,

— dolni kotevni tchyty se navic podrobi zkousce piedepsané v bodech 3.4.3. az 3.4.3.1, pii niZ je zatiZeni na
dolni kotevni tchyty pfendSeno piipravkem reprodukujicim geometrii bfisniho pésu,

— na zddost vyrobce se obé zkousky mohou provadét na dvou rtiznych karoseriich.

Je-li vyska horniho kotevniho tdchytu bezpecnostnich pdsti ruéné nastavitelnd bez pouziti ndfadi, musi byt
nastavena do nejnepfiznivéjsi polohy, kterou ur¢i technickd zkusebna.

() Uf. vést. L 109, 28.4.2011, s. 1.
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V piipadé vice hornich kotevnich tchytii bezpenostnich pésti pro pouziti se specidlnim typem bezpe¢nostniho
pdsu (napf. postrojovy pds), se vSechny musi podrobit zkousce pozadované v bodech 3.4.5 az 3.4.5.2, pii niz
musi byt zatiZen{ pfenesena na kotevni Gchyty pomoci pifpravku reprodukujictho geometrii typu bezpe¢nostniho
pasu, ktery se md k nim pfipojit.

3.3.6  Kotevni tchyty bezpe¢nostnich pdst u mist k sezeni nevybavenych hornimi kotevnimi tchyty past se zkouseji za
téchto podminek:

3.3.6.1 Piedni krajni mista k sezent:
V piipadé dvoubodovych nebo bfisnich bezpecnostnich pést:
— neni povoleno.

3.3.6.2 Zadni krajni mista k sezeni ajnebo prostfedni mista k sezeni:
V piipadé dvoubodovych nebo bfisnich bezpecnostnich pdsi:

— dolni kotevni tichyty se podrobi zkousce pfedepsané v bodech 3.4.3 az 3.4.3.1, pfi niZ je zatiZeni na dolni
kotevn{ tchyty pfendseno piipravkem reprodukujicim geometrii bfisntho pésu.

3.3.7 Pokud systémy bezpecnostnich pdst, které maji byt instaloviny ve vozidle, vyzaduji pouziti zvldstniho vybaveni,
jako jsou drzdky, pravlaky, piidavné kotevni tchyty nebo voditka, bez kterych nelze zkusebni popruhy nebo
lanka pfipojit piimo ke kotevnim dchytim, musi byt toto zafizeni namontovdno a pouZzivino béhem vsech

zkousek podle potieby.

3.4 Zvlastni zkusebni pozadavky pro vozidla s provozni hmotnosti < 600 kg

3.4.1 Zkouska v sestavé titbodového pdsu s napinacim piipravkem s krouzkem ve tvaru D, kladkou nebo voditkem
popruhu u horniho skute¢ného kotevniho tchytu bezpecnostniho pasu

3.4.1.1 Privlak, kladka nebo voditko pro lanko nebo popruh s vlastnostmi potiebnymi k pfenosu sil z napinaciho
piipravku musi byt upevnény k hornim kotevnim dchytdm. Namisto toho Ize pouzit normdlni systém bezpec-
nostnich pdsa.

3.4.1.2 ZkuSebnim zatizenim 675 * 20 daN se pusobi na napinaci piipravek ramenntho pdsu pfipojeny ke kotevnim
tchyttm pomoci lanka nebo popruhu reprodukujictho geometrii ramennitho popruhu tohoto bezpe¢nostniho
pasu.

3.4.1.3 Soucasné se tahovou silou 675 + 20 daN puisobi na napinaci piipravek bfisniho pdsu pfipojeny ke dvéma dolnim
kotevnim dchytdm.

3.4.2  Zkouska v sestavé tiibodového pdsu bez voditka nebo s voditkem namontovanym pfimo na horni skute¢ny bod
kotevniho tchytu

3.4.2.1 Zkusebni silou 675 £ 20 daN se ptsobi na napinaci piipravek ramenniho pésu pfipevnény k hornimu kotevnimu
tuchytu a k protilehlému dolnimu kotevnimu tdchytu téhoz pasu pomoci navijece pfipojeného k hornimu skutec-
nému kotevnimu dchytu bezpecnostnich pdst, pokud je jim vozidlo vybaveno jako standardnim vybavenim od
vyrobce.

3.4.2.2 Soucasné se tahovou silou 675 + 20 daN puisobi na napinaci piipravek btisniho pdsu pfipojeny ke dvéma dolnim
kotevnim dchytim.

3.4.3  Zkouska v sestavé bfisniho pésu

3.4.3.1 ZkuSebnim zatiZenim 1 110 + 20 daN se ptsobi na napinaci piipravek bfisntho pasu pfipojeny ke dvéma dolnim
kotevnim tdchytdam.

3.4.4 Dalsi pozadavky na zkousky kotevnich tchytd bezpecnostnich pdsti, které jsou vSechny umistény na nosné
konstrukei sedadla nebo které jsou rozmistény na nosné konstrukci vozidla a nosné konstrukei sedadla

3.4.4.1 Tii zvldstni zkousky konfigurace bezpecnostnich pésti uvedené v bodech 3.4.1, 3.4.2 a 3.4.3 se provedou
v piipadé, Ze na kazdé sedadlo a na kazdou skupinu sedadel ptsobi piidavnd sila uvedend niZze.

3.4.4.2 Podélnd vodorovnd piidavnd sila musi odpovidat desetindsobku hmotnosti Gplného sedadla a pisobit piimo

v tézisti konstrukce piislusného sedadla piisobenim samostatného zaiizeni pro pusoben sily.
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3.4.5 Zkouska v sestavé pasti zvlastniho typu (kromé sestav tifbodového pdsu nebo bfisniho pésu)

3.4.5.1 ZkuSebnim zatiZenim 675 * 20 daN se ptisobi na napinaci pfipravek zafizeni ramenniho pdsu pfipojeny ke
kotevnim tdchytiim urcenym pro bezpecnostni pds zvldstniho typu pomoci lanek nebo popruht reprodukujicich
geometrii ramenntho popruhu nebo popruhti tohoto bezpecnostniho pdsu.

3.4.5.2 Soucasné se tahovou silou 675 + 20 daN plisobi na napinaci piipravek biisntho pdsu pfipojeny k obéma dolnim
kotevnim tchytam.

3.5 Zvlastni pozadavky na zkousky, které maji byt provddény na vozidlech s provozni hmotnosti > 600 kg nebo
v piipadé, Ze se vyrobce vozidla rozhodne splnit tyto pozadavky dobrovolné

3.5.1 Vozidla, na kterd se vztahuji kritéria uvedend v bod¢ 3.5, musi spliovat viechna p¥islusnd ustanoveni pfedpisu
EHK OSN ¢. 14 s ohledem na kotevni tichyty bezpe¢nostnich pdsti urcenych pro dospélé cestujici, jak je prede-
psano pro vozidla kategorie M;.

3.6 Pokud je do vozidla voliteln¢ namontovdn systém ukotveni ISOFIX nebo systém, ktery se systému ISOFIX
podobd, musi byt splnény viechny pifslusné pozadavky na umisténi, oznaceni a pevnost téchto systémil uvedené
v predpisu EHK OSN ¢ 14.

3.6 Pozadavky na zkusebni protokoly

3.6.1 Deformace kotevnich tchyti bezpecnostnich pdsti a nosnych konstrukei vystavenych zatizeni v dasledku uplat-
néni zatizeni uvedenych v bodech 3.4 az 3.5.1 musi byt po zkouskdch pfesné zaznamendny a zahrnuty do
protokolu o zkousce.

CAST 3
PoZadavky na montdZ bezpecnostnich pdsii

1. Pokud nebyly vyddny zvlastni pokyny pro vozidla kategorii L2e, L5e, L6e a L7e v predpisu EHK OSN ¢. 16, musi
vozidla téchto kategorii, kterd jsou vybavena bezpecnostnimi pdsy, spliiovat viechny piislusné pozadavky tohoto
piedpisu predepsané pro vozidla kategorie N; a rovnéZ ndsledujici pozadavky:

1.1 Aniz jsou dotéeny pozadavky bodu 1.1 a 1.2 &sti 1, pokud jde o provozni hmotnost, musi byt bezpecnostnimi
pasy opatfena vSechna mista k sezen{ sestdvajici ze sedadel.

1.1.1 Misto k sezeni fidice (vCetné piipadii, kdy se nachazi uprostied) musi byt v tomto piipadé vzdy vybaveno
tilbodovym nebo postrojovym bezpe¢nostnim pdsem.

1.2 Vozidla kategorii L7e-A2, L7¢-B2 a L7e-C musi byt vybavena tffbodovymi nebo postrojovymi bezpecnostnimi
pdsy na vSech mistech k sezeni bez ohledu na provozni hmotnost vozidla.

1.3 Kazdy piipadny odkaz v pfedpisu EHK OSN ¢. 16 na predpis EHK OSN &. 14 se povaZuje za odkaz na &ast 2.

1.4 Bezpec¢nostni pdsy mohou byt nainstalovdny na mistech k sezeni, kterd sestdvaji ze sedel. MizZe se jednat
o dvoubodové nebo bfisni pdsy spiSe nez tifbodové bezpecnostni pdsy, ale musi spliovat viechny zbyvajici
piislusné pozadavky.

1.5 Vsechny bezpecnostni pdsy musi byt schvéleny jako typ a namontoviny v souladu se specifikacemi vyrobce
bezpecnostniho pésu.
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PRILOHA XIII

Pozadavky na mista k sezeni (sedla a sedadla)

1. Pozadavky na schvalovani typu vozidla, pokud jde o mista k sezeni

1.1 Vozidla musi byt vybavena nejméné jednim sedadlem nebo sedlem.

1.1.1  V3echna mista k sezeni musi byt orientovdna dopiedu.

1.2 Vozidla bez karosérie mohou mit sedla.

1.3 Vozidla kategorii L2e, L5e, L6e a L7e, kterd jsou vybavena karoserif, musi mit sedadla.

1.3.1  Odchylné od ¢l. 2 odst. 5 tohoto nafizeni a pro ucely této piilohy se md za to, Ze vozidlo md karoserii, pokud
jeho konstrukéni prvky vedle nejnizstho mista k sezeni nebo za nim pfesahuji vysku R-bodu dotcéeného mista
k sezeni. Dotcend plocha se tak nachdzi v pficné svislé roviné prochdzejici R-bodem dotceného mista k sezeni
a za ni. Ostatni mista k sezeni, opérky, zavazadlové prostory, piihrddky a jakékoli jiné piislusenstvi nebo
soucasti, které jsou na né namontovany, se v této souvislosti nepovazuji za konstrukéni prvky (tj. bocni dvefe,
B-sloupky a/nebo stiecha jsou povaZovany za karoserii). Technickd zkusebna musi v protokolu o zkousce uvést
jasné zdtivodnéni hodnoticich kritérii.

1.4 R-bod mista k sezeni se urci takto:

1.4.1  Za R-bod sedla se povazuje bod uvedeny vyrobcem vozidla a fadné odivodnény na zdkladé vhodnych kritérif
konstrukce vozidla pfi zohlednéni charakteristiky figuriny odpovidajici 50. percentilu muzské populace Hybrid III
(tj. antropomorfni zkuSebni zafizeni) a jejtho kycelntho kloubu.

1.4.2  R-bod sedadla se urci v souladu s ustanovenimi v dodatku 3 k &sti 2 piilohy VII tohoto nafizeni.

1.5 Vsechna sedadla musi mit opéradla.

1.5.1  Za tucelem posouzeni funkénosti opéradla sedadla musi byt mozné provést alespont jeden z niZe uvedenych
postupli pro kazdé sedadlo.

1.5.1.1 Musi byt tspésné proveden postup pii uréovani H-bodu podle vzoru uvedeného v piiloze 3 predpisu EHK OSN
¢ 17 (4. nezohledni se zddné vyjimky stanovené v uvedeném piedpisu).

1.5.1.2 V ptipadé, Ze postup v bodé¢ 1.5.1.1 nebude mozZné spravné provést pro konkrétni sedadlo, musi to byt
dostatecné prokdzano a nasledné miize misto toho byt na sedadlo umisténa figurina odpovidajici 50. percentilu
muzské populace (tj. antropomorfni zkusebni zafizeni Hybrid III), kterd musi byt nastavena do konstrukéni
polohy uvedené vyrobcem vozidla. V tom piipadé bude za R-bod dotceného sedadla povazovin bod uvedeny
vyrobcem vozidla a fddné odavodnény na zdkladé vhodnych kritéril konstrukce vozidla pfi zohlednéni chara-
kteristiky figuriny odpovidajici 50. percentilu muZzské populace a jejtho kycelntho kloubu. Technickd zku3ebna
musi v protokolu o zkousce uvést jasné zdtvodnéni hodnoticich kritérii.

1.5.1.3 Pokud nelze ani jeden z téchto postupti provést spravné, mé se za to, Ze sedadlo a opéradlo nejsou v souladu
s pozadavky této piilohy.

1.6 Prostory pfipominajici mista k sezeni, které viak jako takové nejsou oznaceny, nejsou povoleny.

1.6.1  Prostory piipominajici mista k sezeni, na které lze posadit figurinu odpovidajici 5. percentilu dospélé Zenské
populace, lze povazovat za sedadla, a proto musi spliiovat vSechny piislusné pozadavky této piilohy.

1.7 Vyska R-bodu mista k sezeni pro fidice nebo jezdce musi byt > 540 mm v piipadé vozidel kategorii L1E, L3e
a L4e a > 400 mm v piipadé vozidel kategorii L2e, L5e, L6e a L7e, méfeno od povrchu vozovky.

1.7.1  Je-li vozidlo vybaveno systémy, které mohou zménit jizdni vysku vozidla, musi se nastavit za béznych provoz-
nich podminek ur¢enych vyrobcem vozidla.

1.8 Vsechna sedadla a sedla, kterd jsou vybavena kotevnimi tdchyty bezpecnostnich pdsti a/nebo bezpe¢nostnimi
pdsy, musi byt schopnd odolat zpomaleni 10 g po dobu 20 ms ve sméru vpied bez poskozeni. Pokud jsou
instalovany systémy zajisténi, posunu a sefizeni, nesmi mit zavadu nebo se uvolnit. Systémy posouvani upevnéné
k sedadlim musi byt mozné jednou rucné aktivovat poté, co byly vystaveny zpomaleni.

1.8.1  Soulad s bodem 1.8 musi byt prokdzdn ndsledujicim zptisobem:

— pro sedadla:

— vystavenim reprezentativnich ¢asti vozidla zpomaleni 10 g ve sméru vpfed po dobu nejméné 20 ms nebo

— provedenim zkousky uvedené v bodech 3.4.4 az 3.4.4.2 &sti 2 piilohy XII,
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— pro sedla:

— pusobenim sily rovnajici se desetindsobku hmotnosti tplného dotceného sedla v dopfedném sméru v jeho

Détské zddrzné systémy

Détské zadrzné systémy, které jsou v souladu s predpisem EHK OSN ¢. 44 (1), mohou vyrobci vozidel doporu-
Covat pro pouziti ve vozidlech kategorii L2e, L5e, L6e a L7e vybavenych bezpecnostnimi pdsy a/nebo systémem
ISOFIX.

V tomto piipadé musi byt splnény vSechny pfislusné pozadavky piedpisu EHK OSN ¢. 16, pokud jde o instalaci
détskych zadrznych systémi, véetné pozadavkd na informace uvedené v ndvodu k pouziti vozidla.

Détské zadrzné systémy, které jsou v souladu s pfedpisem EHK OSN ¢. 44, mohou vyrobci vozidel doporucovat
pro pouziti v postrannich vozicich vozidel kategorie L4e vybavenych bezpec¢nostnimi pasy a/nebo systémem
ISOFIX.

V tomto piipadé musi byt kotevni tichyty bezpecnostnich pdst v souladu s pozadavky bodti 1.3 az 1.6.2 ¢asti 1
piilohy XII a bodt 1 az 3.6.1 &sti 2 piilohy XII; sedadla v postrannich vozicich viak mohou byt vybavena
dvoubodovymi bfisnimi pdsy.

Musi byt splnény vsechny piislusné pozadavky pfedpisu EHK OSN ¢. 16, pokud jde o instalaci détskych
zddrznych systémd, véetné pozadavkd na informace uvedené v ndvodu k pouziti vozidla.

() Uf. vest. L 233, 9.9.2011, s. 95.
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PRILOHA XIV

Pozadavky na fiditelnost, vlastnosti pfi ostrém zaticeni a schopnost oticeni

Pozadavky na schvalovani typu vozidla, pokud jde o fiditelnost, vlastnosti pfi ostrém zatdceni a schopnost
otaceni

Vozidla kategorii Lle a L3e musi byt zkousena v souladu s ustanovenimi bodii 2 az 2.6 a spliovat piislusné
pozadavky.

Vozidla kategorif L2e, L4e, L5e, L6e a L7e musi byt zkousena v souladu s ustanovenimi bodd 2 az 2.8 a spliovat
piislusné pozadavky. Tato vozidla musi navic spliiovat specifické konstrukéni pozadavky uvedené v bodech 1.2.1
az 1.2.2.2.

Vozidla musi byt konstruovdna tak, aby byla vSechna kola za vSech okolnosti schopna otdcet se riiznou
jednotlivou rychlosti. Mohou byt instalovdna zafizeni, jako je napiiklad diferencidl; tato zafizeni mohou byt

uzamdcena automaticky nebo vnéjsimi prostiedky, ale ve vychozim nastaveni musi byt odemcena.

Zajistovaci funkce takového zafizeni nesmi byt pouzita za dcelem zajisténi souladu se specifickymi pozadavky na
brzdéni v priloze III, a to zejména pokud jde o nutnost brzdéni, s pisobenim na vSechna kola vozidla.

Vozidla kategorii L2e, L5e, L6e a L7e, kterd jsou vybavena karoserii, musi byt vybavena zafizenim pro zpétny
chod, které se obsluhuje z mista fidice.

Odchylné od ¢l. 2 odst. 5 tohoto nafizeni a pro tcely této piflohy se md za to, Ze vozidlo ma karoserii, pokud
jeho konstrukéni prvky vedle nejnizsitho mista k sezeni anebo za nim pfesahuji vysku R-bodu dotéeného mista
k sezeni. Dotcend plocha se tak nachdzi v pficné svislé roviné prochdzejici R-bodem dotceného mista k sezeni
a za ni. Ostatni mista k sezeni, opérky, zavazadlové prostory, piithrddky a jakékoli jiné piislusenstvi nebo
soucdsti, které jsou na né namontovény, se v této souvislosti nepovazuji za konstrukéni prvky (tj. bocni dvefe,
B-sloupky a/nebo stecha jsou povazovany za karoserii). Technickd zkusebna musi v protokolu o zkousce uvést
jasné zdtivodnéni hodnoticich kritérii.

Vozidla kategorie L2e s maximdlni technicky pfipustnou hmotnosti < 225 kg, kterd nejsou vybavena bezpec-
nostnim pdsem na misté sezen{ fidiCe a kterd nemohou byt vybavena bo¢nimi dvefmi, jsou osvobozena od
pozadavku na vybaveni zaf{zenim pro zpétny chod.

Pozadavky na zkousky

Zkouska se vykond na rovném povrchu s dobrou adhezi.
Pii zkouskéch je vozidlo nalozeno na svou maximalni technicky pipustnou hmotnost.
Tlak v pneumatikdch musi byt sefizen podle specifikaci vyrobce vozidla pro pislusny stav zatizend.

Musi byt mozné fidit vozidlo z pfimého sméru dopfedu do spirdly s konecnym kruhem otdceni vozidla
o poloméru 12 metrt pfi rychlosti nejméné 6 km/h. Za tGcelem prokdzani shody se jedno natoceni fizenych
kol provede napravo a druhé nalevo.

Musi byt mozné vyjet z oblouku s polomérem otd¢eni kruhu < 50 m po te¢né, bez neobvyklych vibraci
v mechanismu fizen{ pfi 50 km/h nebo pii maximélni konstrukéni rychlosti vozidla, je-li nizsi. Za tcelem
prokdzdni shody se jedno natoceni fizenych kol provede nalevo a druhé napravo.

Zkusebni rychlost maze byt snizena na 45 km/h, pokud je polomér 40 m, na 39 km/h, pokud je polomér 30 m,
na 32 km/h, pokud je polomér 20 m, a na 23 km/h, pokud je polomér 10 m.

Musi byt mozné jet na piimém tdseku povrchu vozovky bez neobvyklych korekei fizeni jezdcem nebo fidicem
a bez neobvyklych vibraci v systému fizen{ pii rychlosti 160 km/h pro vozidla s maximalni konstrukéni rychlosti
> 200 km/h, pfi 0,8 x V.. pro vozidla s maximdlni konstrukéni rychlosti <200 km/h nebo pii skutecné
maximdlni rychlosti, které vozidlo mize dosdhnout ve stavu zkuSebniho zatiZeni, je-li niZsi.

Kdyz vozidlo kategorie L2e, L4e, L5e, L6e nebo L7¢ jede po kruznici se svymi f{zenymi koly pfiblizné v poloviné
plného dhlu rejdu kol pii konstantni rychlosti nejméné 6 kmfh, musi zastat kruh otdceni vozidla tentyZ nebo se
zvétsit, je-li ovlddaci orgdn Fizeni uvolnén.

Vozidla kategorie L4e, z nichZ lze postranni vozik oddélit tak, Ze motocykl je mozné pouZit bez n¢j, musi
spliovat pozadavky pro sélo motocykly uvedené v bodé 1.1 i pozadavky uvedené v bodé 1.2.
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PRILOHA XV

Pozadavky na montdZ pneumatik

Pozadavky na schvalovani typu vozidla, pokud jde o montdZ pneumatik

S vyhradou bodu 1.2 musi vSechny pneumatiky namontované na vozidla v¢etné ndhradnich byt schvialeny jako
typ podle predpisu EHK OSN ¢. 75.

Pneumatiky, které jsou povazovany za vhodné pro montdz na vozidla kategorii L2e a L5e v souladu s pfedpisem
EHK OSN ¢. 75, se povazuji za vhodné pro montdZ na vozidla kategorif Lée a L7e.

Vorzidla kategorii Lle, L2e a L6e s maximdlni technicky pi{pustnou hmotnosti < 150 kg mohou byt vybavena
pneumatikami, které nejsou schvdleny jako typ, s sifkou prifezu < 67 mm.

Jestlize jsou vozidla konstruovdna pro pouziti, které se neshoduje s vlastnostmi typu pneumatik schvéleného
v souladu s piedpisem EHK OSN ¢. 75, a je tedy tfeba namontovat pneumatiky s jinymi vlastnostmi, pozadavky
uvedené v bodé 1.1 se neuplatni, pokud jsou splnény ndsledujici podminky:

— pneumatiky obdrZely schvileni typu podle smérnice Rady 92/23/EHS ('), nafizeni Evropského parlamentu
a Rady (ES) ¢. 661/2009 (%) nebo predpisu EHK OSN ¢. 106 a

— schvalovaci orgdn a technickd zkusebna dosly k zdvéru, Ze namontované pneumatiky vyhovuji provoznim
podminkdm vozidla. Povaha vyjimky a divod uzndni musi byt jednoznaéné uvedeny ve zkuSebnim
protokolu.

Montdz pneumatiky

Vsechny bézné montované pneumatiky na stejné ndpravé, s vyjimkou pneumatik na postrannim voziku vozidel
kategorie L4e, musi byt stejného typu.

Prostor, ve kterém se kazdé kolo otdci, musi byt takovy, aby pfi pouziti nejvétstho pipustného rozméru
pneumatik a §ifek rafku a s ohledem na minimélni a maximdlni hloubku zdlist kol, je-li to tfeba, dovoloval
volny pohyb vzhledem k omezenim danym zavésenim kola a ¥dicim dstrojim, jak je urcil vyrobce vozidla. To se
ovéif vykondnim zkousek s pneumatikami nejvétsich rozméra v kazdém prostoru se zohlednénim pfislusného
rozméru rafki a maximdlni p¥pustné $itky prifezu a vnéjstho priméru pneumatiky ve vztahu k oznaceni
rozmérii pneumatiky uvedeném v platnych pravnich piedpisech. Zkousky budou provedeny otdcenim zaiizeni
reprezentujictho maximélni pldst pneumatiky, nikoli pouze pneumatiku samotnou, v prostoru pifslusného kola.

Pipustny dynamicky ndrast pneumatik diagondlni a smiSené konstrukce, jejichz typ je schvdlen podle pfedpisu
EHK OSN ¢&. 75, zdvisi na symbolu rychlostni kategorie a druhu uZiti. Pro zajisténi neomezeného vybéru
diagondlnich a smiSenych ndhradnich pneumatik pro koncového uzivatele vozidla musi vyrobce vozidla
zohlednit nejvétsi toleranci stanovenou v bodé 4.1 piflohy 9 predpisu EHK OSN ¢ 75 (tj. Hyyy = H x 1,18)
bez ohledu na kategorii rychlosti a kategorii pouZiti pneumatik namontovanych na vozidlo, jez bylo preddno ke
schvéleni typu.

Technickd zkuSebna muze souhlasit s vyuzitim jiného zkuSebniho postupu (napf. virtudlni zkousky) k ovéfen,
zda jsou splnény pozadavky uvedené v bodech 2.2 az 2.2.1 za predpokladu, Ze vzddlenost mezi maximalnim
pldstém pneumatiky a konstrukei vozidla piesahuje 10 mm ve vSech bodech.

Unosnost

Maximélni zatiZeni kazdé pneumatiky, kterd je namontovdna na vozidle, se musi rovnat nejméné ndsledujicim
hodnotdm:

— maximdlni pfipustnd hmotnost na ndpravu, jestliZe je na ndpravé jen jedna pneumatika,

vést. L 129, 14.5.1992, s. 95.
vést. L 200, 31.7.2009, s. 1.
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— polovina maximélni pfipustné hmotnosti na ndpravu, jestlize jsou na ndpravé dvé pneumatiky v jednoduché
montazi,

— 0,54ndsobek maximdlni pipustné hmotnosti na ndpravu, jestlize jsou dvé pneumatiky v dvojité montazi,

— 0,27ndsobek maximdlni piipustné hmotnosti na népravu, jestlize jsou na népravé dva celky s pneumatikou
v dvojité montdzi,

— pii¢emzZ se pouzije maximalni pfipustnd hmotnost na ndpravu podle prohldseni vyrobce vozidla.

3.1.1  Index tnosnosti uvedeny v informa¢nim dokumentu musi byt nejnizsitho stupng, ktery je slucitelny s maximalnim

pipustnym zatiZenim piislusné pneumatiky. Mohou byt namontovany pneumatiky s vy$$im stupném.

3.2 Pfislusnd informace musi byt jasné uvedena v navodu k pouziti vozidla, aby se zajistilo, Ze v pfipadé potieby
budou na vozidlo v provozu namontovény vhodné néhradni pneumatiky s piislusnou tinosnosti.

4. Rychlostni kapacita

4.1 Kazdd pneumatika, kterou je vozidlo bézné vybaveno, musi byt oznacena znackou kategorie rychlosti.
4.1.1  Znacka kategorie rychlosti musi byt slucitelnd s maximalni konstrukéni rychlosti vozidla.

4.1.1.1 Kategorie rychlosti uvedend v informaénim dokumentu musi byt nejnizstho stupné, ktery je slucitelny s maxi-
mélni konstrukéni rychlosti vozidla. Mohou byt namontovdny pneumatiky s vy$$im stupném.

4.1.2  V piipadé pneumatik kategorif rychlosti V, W, Y a Z musi byt zohlednéno upravené zatiZeni uvedené v piislusné
smérnici, nafizeni EU nebo v pfedpisu EHK OSN.

4.1.3  V piipadé pneumatiky tfidy C2 nebo C3 musi byt zohlednéno upravené zatizeni uvedené v bodé 2.29 predpisu
EHK OSN ¢. 54.

4.2 Pozadavky bodt 4.1.1 az 4.1.2 se neuplatni v nasledujicich pfipadech:
4.2.1 U ndhradnich celkt pro docasné uziti.

4.2.2  V piipad¢ vozidel obvykle vybavenych béznymi pneumatikami a piilezitostné pneumatikami pro jizdu na snéhu,
kde v tomto piipadé musi symbol kategorie rychlosti pneumatik pro jizdu na snéhu odpovidat rychlosti vétsi,
nez je maximdlni konstrukéni rychlost vozidla, nebo alespon rychlosti, kterd neni niz$f nez 130 km/h (nebo
obéma rychlostem). Pokud vSak je maximdlni konstrukéni rychlost vozidla vyssi nez rychlost odpovidajici
symbolu kategorie nejniz$i rychlosti namontovanych pneumatik pro jizdu na snéhu, musi byt uvnitf vozidla
a na vzdy viditelném misté¢ z pohledu fidice upevnén vystrazny Stitek, ktery uddvd nejnizsi hodnotu maximalni
rychlostni kapacity namontovanych pneumatik pro jizdu na snéhu; v pfipadé, Ze vozidlo nemd interiér, musi byt
tento Stitek namontovan co nejblize k piistrojovému panelu.

4.3 Prislusnd informace musi byt jasné uvedena v ndvodu k pouziti vozidla, aby se zajistilo, Ze v pifpadé potieby
budou na vozidlo v provozu namontoviny vhodné nahradni pneumatiky s pfislusnou rychlostni kapacitou.

5. Tlak v pneumatikdch

5.1 Vyrobce vozidla doporuci tlak v pneumatikdch za studena pro kazdou pneumatiku pfi normalnim pouziti na
silnici. Je povoleno deklarovat vice nez jeden tlak nebo rozsah tlakd v zavislosti na podminkdch nalozeni vozidla.
Neni povoleno deklarovat vice tlakGi za Glelem sniZeni opotiebeni nebo zvySeni Gc¢innosti paliva na tkor
komfortu nebo za jinym podobnym tcelem.

5.2 Deklarovany tlak (tlaky) v pneumatikdch za studena v souladu s bodem 5.1 musi byt uveden na vozidle (napf. na
jednom nebo vice §titcich). Tyto informace musi byt jasné citelné, aniz by bylo nutné odstranovat jakékoli
soucdsti pomoci ndstrojii a musi byt pfipevnény takovym zpiisobem, aby nebyly snadno odstranitelné.

5.3 PFislusné informace musi byt také jasné uvedeny v ndvodu k pouziti vozidla s cilem motivovat provozovatele
vozidla, aby casto kontroloval tlak v pneumatikdch a v piipadé nutnosti ho upravil.
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PRILOHA XVI

Pozadavky na tabulku s maximélni povolenou rychlosti vozidla a jeji umisténi na vozidle

1. Pozadavky na schvalovéni typu vozidla, pokud jde o tabulku s maximdlni povolenou rychlosti vozidla a jeji
umisténi na vozidle

1.1 Vozidla kategorii L7e-B1 a L7e-B2 musi byt vybavena tabulkou, na které je uvedena maximdlni konstrukéni
rychlost vozidla.

1.2 Vozidla kategorii Lle, L3¢, L4e a L5e-A mohou byt vybavena tabulkou, na které je uvedena maximdlni
konstrukéni rychlost vozidla, za piedpokladu, Ze jsou splnény pozadavky uvedené v této piloze.

2. Specifické pozadavky na tabulku

2.1 Vsechny znaky na tabulce musi byt vyrobeny z materidlu s vratnym odrazem, ktery obdrzel schvileni typu jako
tiida D, E nebo DJE podle pfedpisu EHK OSN ¢&. 104 ().

2.2 Povrch se sklddd z kruhové bilé tabulky, kterd neni vyrobena z materidlu s vratnym odrazem, o primeéru
200 mm.

2.2.1  Povrch mize byt upevnén na vétsi a odlisné tvarovanou oblast, jako je karoserie, za pfedpokladu, Ze jsou
i nadile dodrzeny vSechny pozadavky.

2.3 Cislo uvedené na stitku musf byt oznaceno oranzovymi &fslicemi.

2.3.1 Typ pisma musi byt normdlni, snadno citelny, vzpiimeny a obvykly. Rukopisné styly ani kurziva nejsou
povoleny.

2.3.2 Vsechny ¢&islice musi mit stejnou velikost pisma, nejméné 100 mm na vysku a 50 mm na §itku, s vyjimkou
cislice , 1% kterd mize byt uzsi.

2.4 V piipadé vozidel urcenych a vybavenych pro provoz na tzemich, kde se pouzivaji metrické jednotky, musi byt
pod oznacenim rychlosti uvedena pismena ,km/h*.

2.41  Celkové rozméry ndpisu ,km/h* musi byt nejméné 40 mm na vysku a 60 mm na sitku.

2.5 V piipadé vozidel urcenych a vybavenych pro provoz na tzemich, kde se pouzivaji imperidlni jednotky, musi byt
pod oznacenim rychlosti uvedena pismena ,mph*.

2.5.1  Celkové rozméry ndpisu ,mph“ musi byt nejméné 40 mm na vysku a 60 mm na sifku.

2.6 Pokud jsou vozidla urcena a vybavena pro provoz na tzemich, kde se pouZivaji jak metrické, tak imperidlni
jednotky, musi byt namontovany obé verze tabulky s maximalni povolenou rychlosti, které musi byt v souladu
se viemi pozadavky této piilohy.

3. Umisténi, viditelnost a vlastnosti tabulky
3.1 Tabulku musi tvofit prakticky rovny povrch.
3.2 Poloha tabulky vzhledem ke stfedni podélné roviné vozidla:

3.2.1  Stied tabulky nesmi byt vlevo od stfedni podélné roviny vozidla.

(1) Dosud nezvefejnény v Utednim véstniku.
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3.3 Poloha tabulky vzhledem k svislé podélné roviné vozidla:

3.3.1 Tabulka musi byt kolmd na podélnou rovinu vozidla.

3.3.2  Pravy okraj tabulky nesmi byt vpravo od svislé roviny, kterd je rovnobéznd se stfedni podélnou rovinou vozidla
a dotykd se vngjsitho obrysu vozidla.

3.4 Umisténi tabulky vzhledem k pficné svislé roviné:

3.4.1 Tabulka mtzZe byt sklonéna vzhledem ke svislici:
3.4.1.1 mezi - 5° a 30°, za pfedpokladu, Ze horni hrana tabulky neni nad povrchem vozovky vyse nez 1,20 m;
3.4.1.2 mezi —15° a 5°, za predpokladu, Ze horni hrana tabulky je nad povrchem vozovky vyse nez 1,20 m;

3.5 Vyska umisténi tabulky nad vozovkou

3.5.1  Spodni hrana tabulky musi byt umisténa 0,30 m nad vozovkou nebo vyse.
3.5.2  Horni hrana tabulky nesmi byt nad vozovkou vyse nez 1,20 m. Pokud nelze tento pozadavek splnit z divodu
konstrukce vozidla, mize byt horni hrana tabulky nad vozovkou vyse nez 1,20 m, musi viak byt k tomuto

rozméru tak blizko, jak to dovoluje konstrukce vozidla, a v zddném pfipadé nesmi byt vyse nez 2,00 m.

3.6 Geometrickd viditelnost

3.6.1  Jestlize horni hrana tabulky neni vy3e nez 1,20 m nad povrchem vozovky, musi byt tabulka viditelnd v celém
prostoru ohraniceném témito Ctyfmi rovinami:

— dvéma svislymi rovinami, které se dotykaji obou boc¢nich hran tabulky a sviraji s podélnou stfedni rovinou
vozidla smérem navenek thel 30°,

— rovinou, kterd se dotykd horni hrany tabulky a svird s vodorovnou rovinou smérem nahoru thel 15°,
— vodorovnou rovinou prochdazejici spodni hranou tabulky.

3.6.2  Jestlize je horni hrana tabulky vyse nez 1,20 m nad povrchem vozovky, musi byt tabulka viditelnd v celém
prostoru ohraniCeném témito ¢tyfmi rovinami:

— dvéma svislymi rovinami, které se dotykaji obou boc¢nich hran tabulky a sviraji s podélnou stfedni rovinou
vozidla smérem navenek thel 30°,

— rovinou, kterd se dotykd horni hrany tabulky a svird s vodorovnou rovinou smérem nahoru thel 15°,
— rovinou, kterd se dotykd spodni hrany tabulky a svird s vodorovnou rovinou smérem dolt thel 15°.

4. Zkusebni postup
4.1 Urceni svislého sklonu a vysky registra¢ni tabulky nad vozovkou:

4.1.1  Pred zahdjenim méfeni je vozidlo umisténo na hladkém rovném povrchu a jeho hmotnost je nastavena na
provozni hmotnost ve shodé s tidaji vyrobce plus hmotnost piipadné pohonné baterie.

4.1.2  Je-li vozidlo vybaveno systémy, které mohou zménit jizdni vysku vozidla, musi se nastavit za béznych provoz-
nich podminek urcenych vyrobcem vozidla.

4.1.3  Jestlize je tabulka sklonéna smérem dold, vyjadii se vysledek méfeni sklonu v zdpornych &islech.
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1.1.1.1

1.1.6
1.1.6.1

1.1.6.2

PRILOHA XVII

Pozadavky na ochranu cestujicich ve vozidle véetné vnitini vybavy a dvefi vozidla
CAST 1
PoZadavky na schvalovdni typu vozidla, pokud jde o vnitini vybavu

Obecné pozadavky

Vozidla kategorii L2e, L5e, L6e a L7e, kterd jsou vybavena karoserif, musi spliovat ndsledujici pozadavky:
Interiér vozidla je rozdélen do tif hlavnich oblasti:
— vnitini zéna 1:
— pred vztaznou &irou trupu ve vztahu k mistu k sezeni pro fidice,
— nad R-bodem mista k sezeni pro fidice,
— vnitin{ zéna 2:
— pred vztaznou &irou trupu ve vztahu k mistu k sezeni pro fidice,
— pod R-bodem mista k sezeni pro fidice a
— vnitin{ zéna 3:
— za vztaznou Cdrou trupu ve vztahu k mistu k sezeni pro fidice,
— pred vztaznou &rou trupu ve vztahu k mistu k sezeni pro spolujezdce, ktery sedi nejvice vzadu,
— nad R-bodem nejnizstho mista k sezeni s vyjimkou mista k sezeni pro fidice.

Odchylné od ¢l. 2 odst. 5 tohoto nafizeni a pro ucely této piilohy se md za to, ze vozidlo md karoserii a tudiz
i interiér, pokud je vybaveno bezpe¢nostnim zasklenim, bo¢nimi dvefmi, bo¢nimi sloupky a/nebo stfechou,
které vytvéteji uzavieny nebo &dstecné uzavieny prostor. Technickd zkuSebna musi v protokolu o zkousce uvést
jasné zdtivodnéni hodnoticich kritérii.

Vsechny dvefe a zaskleni vozidla musi byt v zaviené poloze. Je-li vozidlo vybaveno stfechou, kterou lze oteviit
nebo odstranit, musi se nachdzet v zaviené poloze.

Ostatni prvky v interiéru, které maji vice poloh pouZivdni, jako jsou pdky, slune¢ni clony, drzdky ndpojt,
popelniky, vétraci otvory, knofliky a tlacitka, musi byt posuzovény ve vSech polohdch, ve kterych se mohou
nachdzet, véetné vSech mezipoloh. Odklddaci schrinky (napiiklad piihrddka v palubni desce) se posuzuji
v uzaviené poloze.

K materidlim tvrdosti mensi nez 50 Shore (A) se pii posuzovéni shody s témito pozadavky nepfihlizi. Tech-
nickd zkuSebna muze tedy pfi kontrole schvalovani typu pozadovat odstranéni téchto materidld.

K predni strané nosnych konstrukci sedadel se nepiihlizi. Zadni strana nosnych konstrukei sedadel ve vnitini
z6né 3 musi splilovat pozadavky uvedené v Casti 1 (po odstranéni pifpadnych meékkych materidld) nebo
piislusné pozadavky na oblasti sedadel 1, 2 a 3 dle predpisu EHK OSN ¢. 17, které jsou piedepsdny pro vozidla
kategorie M;.

Zku3ebni zafizeni

Ve vnitfnich zénach 1 a 3 se pouzije zkuSebni zafizeni ve tvaru hlavy, simulujici situace, kdy mohou hrany pfijit
do styku s hlavou cestujictho. Zafizeni se skladd z koule o priméru 165 mm. Tam, kde je to nutné, pouZije se
na zkusebni zafizeni sila nepfesahujici 2,0 daN s cilem odhalit hrany.

Ve vnitini z6né 2 se pouZije zkusebni zafizeni ve tvaru kolene simulujici situace, kdy mohou hrany pfijit do
styku s koleny cestujictho. Specifikace zkusebniho zafizeni ve tvaru kolene musi byt v souladu s tdaji uvede-
nymi v &asti 1 dodatku 1. Tam, kde je to nutné, pouzZije se na zkusebni zafizeni sila nepfesahujici 2,0 daN
s cilem odhalit hrany.
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1.1.6.3 Zkusebni zafzeni samo o sobé se nesmi posunout mimo posuzovanou zoénu; zkuSebni zafizeni ve tvaru hlavy
se v§ak muze posunout pod spodni vodorovnou hranici vnitfni zony 1 a zkuSebni zafizeni ve tvaru kolene se
muze posunout nad horni vodorovnou hranici vnitin{ zény 2 za pfedpokladu, zZe se pfislusné kontaktni misto
stdle nachdzi v posuzované z6né (tj. kontaktni mista se nesméji prekryvat). Pokud je interiér vozidla piistupny
zvendi, napf. z divodu absence dvefi nebo stiechy, zohledni se fiktivni vnéjsi hranice, jako kdyby celé vozidlo
a tudiz i jeho otvory byly pokryty tenkou plastovou folif.

2. Specifické pozadavky a zkousky

2.1. Vnitini zéna 1:

2.1.1  V této z6né se zkusebni zafizeni ve tvaru hlavy musi pohybovat ve vSech smérech, kde je to mozné. Viechny
hrany, kterych se lze dotknout, kromé téch, které jsou uvedeny nize, musi byt zaobleny s polomérem zakiiveni
nejméné 3,2 mm.

2.1.2 Hrany, kterych se 1ze dotknout, nachazejici se nad Grovni pistrojové desky, které jsou bud soucdsti ptistrojové
desky, nebo prvki namontovanych pfimo na piistrojovou desku, musi byt zaobleny s polomérem zakfiveni
nejméné 2,5 mm.

vivs

2.1.3 K dcastem vnitini zony 1, které jsou pokryty dopfednym vodorovnym prumétem kruznice opsané vnéjsimu
ohrani¢eni ovlddactho prvku fizeni véetné obvodového pasu o $ffce 127 mm, se nepiihlizi. Casti se posuzuji
s ovlddacim prvkem fzeni v kterékoli poloze uzivani (tj. nepfihlizi se pouze k vycnélku, ktery je ve vSech
pifpadech zakryt).

2.1.4  Hrany na piistrojové desce, kterych se lze dotknout a které budou v ptipadé nehody pokryty nafouknutym
airbagem, musi byt alesponi otupené.

2.1.5  Hrany ovlddactho prvku fizeni, kterych se lze dotknout, musi byt zaobleny s polomérem zakfiveni nejméné
2,5 mm.

2.1.6  Hrany ovlddactho prvku fzeni, kterych se lze dotknout a které budou v piipadé nehody pokryty nafouknutym
airbagem, musi byt alespoil otupené.

2.1.7  Hrany lopatek a vétracich otvort, kterych se Ize dotknout, musi byt alespon otupené.
22 Vnitini zéna 2:

2.2.1  V této z6né se musi zkuSebni zafizeni ve tvaru kolene pohybovat od urcitého vychoziho mista v horizontdlnim
sméru a dopfedu, zatimco orientace osy X tohoto zafizeni se miZe v rdmci stanovenych mez{ ménit. Viechny
hrany, kterych se Ize dotknout, s vyjimkou téch, které jsou uvedeny nize, musi byt zaobleny s polomérem
zakiiveni nejméné 3,2 mm. Ke kontaktim se zadni sténou piistroje se nepiihlizi.

2.2.2 K ovlddacim pedalim a k jejich prvkim se nepiihlizi.
23 Vnitin{ zéna 3:

2.3.1  V této z6né se zkusebni zafizeni ve tvaru hlavy musi pohybovat ve vSech smérech, kde je to mozné. Viechny
hrany, kterych se lze dotknout, kromé téch, které jsou uvedeny niZe, musi byt zaobleny s polomérem zakiiveni
nejméné 3,2 mm.

2.3.2  Hrany na zadni strané nosnych konstrukei sedadla, kterych se 1ze dotknout, mohou byt piipadné v souladu se
zvldstnimi pozadavky na oblasti sedadel 1, 2 a 3, uvedené v bodé 1.1.5.



10.1.2014

Utedn{ véstnik Evropské unie

L 7/99

1.1

2.1.

1.1.2.1

Dodatek 1

ZkuSebni zafizeni

Zku$ebni zafizeni ve tvaru kolene

Schéma zkusebniho zafizent:

Obrdzek 16-P1-Apl1-1

120 mm

250 mm 120 mm

A
A

< »
< L

60 mm

X< ,

Postup pii pouZiti:
Zkusebni zafizeni se umisti do jakékoli polohy tak, Ze
— rovina X-X' zUstdvd rovnobéznd se stfedni podélnou rovinou vozidla a

— osa X se muZze natdcet nad a pod horizontdlu o dhel az 30°.

CAST 2
PoZadavky na schvalovdni typu vozidla, pokud jde o dvere

Pozadavky a zkouska

Vozidla kategoril L2e, L5e, L6e a L7e, kterd jsou vybavena dvefmi, musi spliiovat ndsledujici pozadavky:

Kazdé dvete musi byt vybaveny zafizenim, které je udrzuje v zaviené poloze. Dvefe mohou byt vybaveny zdvésy
a/nebo jinymi upeviiovacimi mechanismy, systémy nebo zafizenimi a zaviené dvefe mohou mit mezery a otvory
smérem ven.

Kazdé dvefe musi byt schopny odolat tlacné sile 200 daN, kterou putisobi zplostélé beranidlo ve sméru ven
a vodorovné (a tudiz v pti¢né roviné vozidla). Celkovy priimér konce beranidla nesmi presadhnout 50 mm a musi
mit zaoblené hrany. Touto silou se musi ptisobit bud’ na stfed dvefi, nebo v jiném bodé piicné svislé roviny
prochézejici R-bodem mista k sezeni nejblize k dotéenym dvefim ve vysce odpovidajici vysce R-bodu nebo bodu
az 500 mm nad nim. Vnitini vybava, konstrukéni soucdsti nebo jiné prvky, které interferuji s pouzZitim této sily,
musi byt pfi zkouSce odstranény.

Zafizeni udrzujici dvefe v zaviené poloze nesmi selhat, uvolnit se nebo se zcela oteviit po dobu 0,2 sekund po
dosazeni minimdln{ pfedepsané ovlddaci sily a dvefe musi zistat zaviené i po odstranéni ptisobeni této sily.
Mezery a otvory smérem ven v dusledku ohybdni materidlu jsou povoleny.
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Pozadavky na maximélni trvaly jmenovity nebo netto vykon a/nebo na maximélni konstrukéni omezeni

1.1.2.1

1.1.2.1.1

1.1.2.2

1.1.2.3

PRILOHA XVIII

rychlosti vozidla

Pozadavky na schvalovani typu vozidla, pokud jde o maximalni trvaly jmenovity nebo netto vykon a/nebo
maximdln{ konstrukéni omezeni rychlosti vozidla

Vorzidla uvedenych kategorii musi byt v souladu s maximalni rychlosti vozidla a p¥ipadné i s pozadavky na
maximdlni trvaly jmenovity nebo netto vykon v piiloze I nafizeni (EU) ¢. 168/2013.

Tato vozidla musi byt vybavena zafizenimi, kterd omezuji maximdlni rychlost vozidla na vodorovném, rovném
a hladkém povrchu a/nebo zafizenimi, kterd omezuji maximdlni trvaly jmenovity nebo netto vykon.

Tato zafizeni musi fungovat na ndsledujicich principech:

Pro vozidla se zdzehovymi motory pohdngjicimi vozidlo bud pfimo, nebo pomoci mechanického nebo
hydraulického pfevodu:

Maximdlni rychlost vozidla a/nebo maximélni vykon se omezi Gpravou dvou nebo vice ndsledujicich parame-
tri:

— vlastnosti, nacasovani nebo p¥tomnost jiskry, kterd zapdli smés paliva a vzduchu ve vilci (vélcich),
— mnozstvi vzduchu nasdvaného do motoru,
— mnozstvi paliva nasdvaného do motoru a

— elektronicky a/nebo mechanicky ovlddand vystupni rychlost otdcek pohdnéci soustavy, jako je spojka,
pievodovka nebo koncovy prevod.

Uprava vlastnosti zapalovani s cilem omezit maximdalni konstrukéni rychlost vozidla a/nebo maximalni vykon
musi byt povolena pouze pro (dil¢i) kategorie L3e-A3, L4e-A3 a L5e.

Pro vozidla se vznétovymi motory pohdnéjicimi vozidlo bud pifmo, nebo pomoci mechanického nebo
hydraulického pfevodu:

Maximdlni rychlost vozidla a/nebo maximélni vykon se omezi Gpravou dvou nebo vice ndsledujicich parame-
tri:

— mnozstvi vzduchu nasdvaného do motoru,
— mnozstvi paliva nasdvaného do motoru a

— elektronicky a/nebo mechanicky ovlidand vystupni rychlost oticek pohdnéci soustavy, jako je spojka,
pievodovka nebo koncovy prevod.

Pro vozidla, kterd jsou pohdnéna jednim nebo vice elektrickymi motory véetné vyhradné elektrickych vozidel
a vozidel s hybridnim elektrickym pohonem:

Maximdlni rychlost vozidla ajnebo maximélni vykon se omez{ pomoci dvou nebo vice ndsledujicich parametrt::

— snizeni maximdlntho vykonu jednoho nebo vice elektrickych motort na zdkladé rychlosti vozidla nebo
frekvence otacek snimané interné v elektrickém motoru,

— sniZeni maximdlniho vykonu jednoho nebo vice elektrickych motort na zdkladé skutecné rychlosti vozidla
snimané plné externé v elektrickém motoru a
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1.1.2.4

1.1.2.5

— fyzické omezeni rychlosti vozidla pomoci internich nebo externich konstrukénich soucisti, jako je maxi-
mélni dosazitelnd rychlost otdceni elektrického motoru.

Pro vozidla, kterd jsou pohdnéna jinym zptsobem, nez je uvedeno vyse:

Maximdlni rychlost vozidla a/nebo maximalni vykon se omezi dvéma nebo vice samostatnymi zptisoby, které
jsou pokud mozno zaloZeny na vySe uvedenych zdsadich dprav, snizeni nebo fyzického omezeni rychlosti.

Nejméné dvé z pouzivanych metod omezeni, které jsou uvedeny v bodech 1.1.2.1 az 1.1.2.4, musi fungovat
nezdvisle na sob& mohou se lisit charakterem a mit rtizné konstrukéni filozofie, i kdyZ mohou pouzivat
podobné prvky (napf. obé metody vychazejici z predstavy rychlosti jako kritéria, aviak jedna je zaloZena na
méfeni uvnitf motoru a druhd na pfevodovce pohdnéci soustavy). To, Ze jedna z téchto metod nezafunguje
zamyslenym zptisobem (napf. z divodu neoprévnénych zdsaht), nesmi narusit omezovaci funkci jinych metod.
V tomto piipadé miZe byt maximdlni vykon a/nebo rychlost, kterych Ize dosdhnout, niz$i nez za normélnich
podminek.

Maximdlni rychlost nebo vykon vozidla nesmi byt omezeny mechanickou zardzkou skrtici klapky nebo
jakoukoli jinou mechanickou zardzkou, kterd omezuje otevieni skrtici klapky omezujici pfivod vzduchu do
motoru.

Poskytovani a pouzivani jakychkoli jinych prostfedkd, které umoznuji provozovateli vozidla piimo nebo
nepfimo upravit, nastavit, zvolit nebo zménit omezeni maximadlni rychlosti vozidla a/nebo maximadlniho
vykonu (napf. prepina¢ vysokého vykonu, specidlni kédovany transpondér v klicku zapalovani, fyzické nebo
elektronické nastaveni propojky, volitelnd moznost prostiednictvim elektronické nabidky, programovatelnd
funkce fidici jednotky) je zakdzdno.

Pozadavky na prokdzani schvéleni typu

Vsechny polozky musi byt ovéfeny. Vyrobee vozidla musi prokdzat soulad se specifickymi pozadavky bodt 1.1
az 1.1.2.5 tim, Ze dolozi, Ze dvé nebo vice z pouzitych metod pomoci integrace konkrétnich zafizeni a/nebo
funkef do systému pohonu vozidla zajistuji pozadovany maximdlni trvaly jmenovity nebo netto vykon a/nebo
omezeni maximaln{ rychlosti vozidla a Ze kazdd metoda tak ¢ini plné nezdvislym zptsobem.

Vyrobee vozidla pfipravi predvadéci vozidlo s cilem zajistit, Ze pfi zkouSce pro schvéleni typu bude pouzita
pouze jedna metoda. Konkrétni piiprava vozidla a prokazovaci zkouska se provede v plné shod¢ s technickou
zkusebnou.

Technickd zkusebna si muaze vyzddat piipravu a prokdzdni daldich poruchovych stavd, které mohou byt
vysledkem dmyslnych neoprdvnénych zdsah a mohou nebo nemusi zpusobit poskozeni vozidla.
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1.1

1.2

1.2.1

1.3

1.4

PRILOHA XIX

Pozadavky na kompaktnost konstrukce vozidel

Pozadavky na schvalovani typu vozidla, pokud jde o kompaktnost konstrukce

Vozidla musi byt navrzena a konstruovéna tak, aby byla dostate¢né odolnd pro zamyslené pouziti po celou dobu
jejich bézné Zivotnosti s piihlédnutim k pravidelné a pldnované drzbé a ke specifickym tGpravdm vybaveni jasné
a jednoznacné stanovenym v ndvodu k pouziti vozidla doddvaném s vozidlem. Vyrobce vozidla musi poskytnout
podepsané prohldseni v tomto smyslu.

Vozidla kategorie Lle-A a kola urcend ke lapani z kategorie vozidel L1e-B musi byt navrZena a vyrobena tak, aby
byla v souladu se vSemi pfedpisy, pokud jde o pevnost a konstrukci pfednich vidlic a rdmt v souladu s normou
EN 14764:2005, s uvedenim pozadavki na bezpecnost a zatiZeni na konstrukci, montdz a zkouseni jizdnich kol
a podsestav urcenych pro pouziti na vefejnych komunikacich.

Jizdni kola urcend ke $lapdni z kategorie vozidel L1e-B musi mit provozni hmotnost < 35 kg a musi byt vybavena
pedaly, které umoznuji pohon vozidla pouze svalovou silou nohou jezdce. Vozidlo musi byt vybaveno moznosti
nastaveni polohy jezdce s cilem posilit ergonomické drzeni téla jezdce pii $lapdni. Energie pomocného pohonu se
piidd k energii vzniklé Slapanim jezdce a musi byt mensi nebo rovna ¢tyfndsobku vlastni energie Slapani.

Na montdz a konstrukci vozidla v montdznim zédvodé (montdznich zévodech), a zejména na procesy tykajici se
rdmu, podvozku a/nebo karoserie vozidla a pohdnéci soustavy, se vztahuje systém jakosti, jehoz cilem je zajistit
podle potieby kontrolu a ovéfeni zdkladnich mechanickych spojent, jako jsou svary a zévitové spoje, jakoz i dalsi
dulezité charakteristiky materidlu.

Na pozadavky uvedené v bodé 1.2 se vztahuji povinnosti vyrobci vozidla, pokud jde o opatfeni pro shodnost
vyroby podle ¢lanku 33 nafizeni (EU) ¢. 168/2013.

V souladu s pilohou VIII nafizeni (EU) ¢. 168/2013 schvalovaci orgdn ovéi, Ze v pipadé stazeni z divodu
zdvazného bezpecnostniho rizika poskytne schvalovacimu orgdnu a Evropské komisi na jejich zddost neprodlené
specifickou analyzu konstrukce, konstrukénich ¢dsti ajnebo dilt vozidla vypracovanou prostiednictvim technickych
vypoctt, zkusebnich metod se simulaci nebo zkousek konstrukee.

Vozidlu se neudéli schvéleni typu, pokud existuji odivodnéné pochybnosti o tom, Ze vyrobce je schopen posky-
tnout analyzu uvedenou v bodé 1.3. Tyto pochybnosti se mohou tykat bud dostupnosti, nebo existence takové
analyzy (napf. Zadost o schvileni typu omezené Sarze vozidel od nezavedeného vyrobce zastupovaného stranou,
u niZ je nepravdépodobné, ze by méla smysluplny pfistup k takovéto analyze).
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