NARIZENI KOMISE (EU) & 12302012 */
ze dne 12. prosince 2012,
kterym se provadi natizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) €. 661/2009, pokud jde o
poZadavky pro schvalovani typu motorovych vozidel a jejich pripojnych vozidel tykajici se jejich
hmotnosti a rozméri, a méni smérnice Evropského parlamentu a Rady 2007/46/ES
(Text s vyznamem pro EHP)
EVROPSKA KOMISE,
s ohledem na Smlouvu o fungovani Evropské unie,

s ohledem na natizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 661/2009 ze dne 13. Cervence 2009 o
pozadavcich pro schvalovani typu motorovych vozidel, jejich ptipojnych vozidel a systémd,
konstruk¢nich Casti a samostatnych technickych celki uréenych pro tato vozidla z hlediska obecné
bezpecnosti ( 1), a zejména na ¢l. 14 odst. 1 pism. a) uvedeného nafizeni,

s ohledem na smérnici Evropského parlamentu a Rady 2007/46/ES ze dne 5. zaii 2007, kterou se
stanovi ramec pro schvalovani motorovych vozidel a jejich ptipojnych vozidel, jakoZz i systémdi,
konstruk¢nich ¢asti a samostatnych technickych celkl ur¢enych pro tato vozidla (rdimcova smérnice) (
2), a zejména na ¢l. 39 odst. 2, 3 a 5 uvedené smérnice,

vzhledem k témto diivodiim:

(1) Natizeni (ES) ¢. 661/2009 je zvlastni natizeni pro ucely schvalovani typu podle smérnice
2007/46/ES.

(2) Natizenim (ES) ¢. 661/2009 se zrusuje smérnice Rady 92/21/EHS ze dne 31. biezna 1992 o
hmotnostech a rozmérech motorovych vozidel kategorie M 1 ( 3 ), jakoz i smérnice Evropského
parlamentu a Rady 97/27/ES ze dne 22. ¢ervence 1997 o hmotnostech a rozmérech urcitych kategorii
motorovych vozidel a jejich pripojnych vozidel a 0 zméné smérnice 70/156/EHS ( 4 ). Pozadavky
tykajici se hmotnosti a rozmérti motorovych vozidel a jejich pfipojnych vozidel stanovené v
uvedenych smérnicich by mély byt prevzaty do tohoto nafizeni a v piipadé potfeby zménény tak, aby
se prizplsobily vyvoji védeckych a technickych poznatkd.

(3) Natizeni (ES) ¢. 661/2009 obsahuje zakladni ustanoveni tykajici se pozadavkl pro schvalovani
typu motorovych vozidel a jejich pfipojnych vozidel, pokud jde o jejich hmotnosti a rozméry. Je proto
nutné pro takové schvaleni typu stanovit rovnéz zvlastni postupy, zkousky a pozadavky. (4) Smérnice
Rady 96/53/ES ze dne 25. Cervence 1996, kterou se pro urcita silni¢ni vozidla provozovana v ramci
Spolecenstvi stanovi maximalni pfipustné rozméry pro vnitrostatni a mezinarodni provoz a maximalni
pripustné hmotnosti pro mezindrodni provoz ( 5 ), stanovuje ur¢ité maximalni piipustné rozmeéry pro
vnitrostatni a mezinarodni provoz v ¢lenskych statech. Pii konstrukci vozidel je proto dtlezité, aby
byly zohlednény rozméry, které jsou jiz v ramci Unie harmonizovany v zajmu podpory a zajisténi
volného pohybu zbozi. (5) Smérnice 97/27/ES ¢lenskym statiim umoziovala udélovat ES schvaleni
typu vozidltim, jejichz krajni rozméry prekracovaly maximalni pfipustné rozméry stanovené v
uvedené smérnici. Rovnéz Clenskym statim umoznovala odmitnout registraci vozidel, jimz bylo
udeleno ES schvaleni typu, pokud jejich krajni rozméry nespliovaly pozadavky stanovené na zakladé
svych vnitrostatnich pravnich predpisii. Je dilezité, aby byla zachovana moznost povolit za urcitych
podminek schvaleni typu vozidel pfekracujicich pfipustné mezni hodnoty, prokazi-li se v ¢lenskych
statech, v nichz je silni¢ni infrastruktura uzptisobena takovému stavu, vyhody z hlediska silni¢ni
dopravy a zivotniho prostfedi. Pokud se pocet vozidel, jez mohou vyuzit odchylného schvalovani typu
podle ¢lanku 23 smérnice 2007/46/EC, pokud jde o maximalni pfipustné rozméry, omezi na pocet

*/ V celém textu byl nespravné uvedeny pojem ,hmotnost v provoznim stavu® nahrazen
spravnym pojmem ,provozni hmotnost®,
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nezbytny pro ucely tohoto nafizeni, méla by byt zajiSt€na moznost povolit takova vozidla na zakladé
systémi pro schvaleni typu vozidla vyrabéného v malych sériich ¢i jednotlivé. Piilohu XII smérnice
2007/46/ES je proto tfeba zménit, aby zahrnovala takova pocetni omezeni. (6) Smérnice 96/53/ES
stanovi maximalni pfipustné hmotnosti, jez se pouziji pouze pro mezinarodni provoz. Uvedena
smérnice vSak ¢lenskym statim umoziuje, aby pro vnitrostatni provoz i nadale pouzivaly své
vnitrostatni pravni predpisy. V dasledku toho ziejmée nelze v kratké dobé harmonizovat maximalni
technicky pfipustnou hmotnost nalozeného vozidla a maximalni technicky pfipustnou hmotnost na
napravy nebo na skupinu naprav za ucelem provozu v ¢lenskych statech. Vzhledem k existenci
neharmonizovanych pravidel tykajicich se konstrukce silni¢ni infrastruktury je vSak vhodné pozadovat
na Clenskych statech, aby pro registraci/ provoz stanovily maximalni piipustné hmotnosti vozidel

s povolenim pro vnitrostatni ¢i mezinarodni provoz podle smérnice 96/53/ES a aby zavedly postup
umoznujici takové stanoveni.

(7) Vzhledem ke zkuSenostem ziskanym pii pouzivani pravnich ptedpist Unie tykajicich se hmotnosti
a rozméri vozidel je nezbytné, aby byly stanoveny jasné definované pojmy. Nekteré z téchto pojmt jiz
byly stanoveny ve smérnicich 97/27/ES a 92/21/EHS. Z dtivodu jednotnosti je vhodné tyto definice
prevzit a v pripadé potieby je prizptsobit s ohledem na vyvoj technickych a védeckych poznatku.

(8) Vzhledem k tomu, Ze definice skute¢né hmotnosti jednotlivého vozidla je zahrnuta do tohoto
nafizeni, je nezbytné piislusnym zptisobem zménit pfilohu IX smérnice 2007/46/ES, aby se zabranilo
nejasnostem pfi vypliovani prohlaseni o shode¢.

(9) Vzhledem k tomu, Ze bila kniha ,,Plan jednotného evropského dopravniho prostoru — vytvotreni
konkurenceschopného dopravniho systému t¢inné vyuzivajiciho zdroje* ( 1 ) zdGraznila nutnost
zlepsit aerodynamické vlastnosti silni¢nich vozidel a vyzkum prokazal, ze montazi aerodynamickych
zatizeni na vozidla Ize zasadnim zplisobem sniZzit spotiebu paliva motorovych vozidel a tim i emise
CO 2, je dulezité, aby byla montaz takovych aerodynamickych zafizeni na vozidla povolena.
Aerodynamicka zafizeni by méla byt zatazena do seznamu zafizeni nebo vybaveni, jeZ se nebere v
uvahu pfi stanoveni krajnich rozméri, nebot’ se tato zatizeni skladaji z pfidavnych zatizeni, jez v
disledku své konstrukce ptesahuji krajni zadni nebo bo¢ni Casti vozidel. Tento jejich piesah zadni ¢i
bocni ¢asti je vSak zdsadné nutno omezit tak, aby nebyla ohroZena bezpec¢nost silnicniho provozu a
aby byla zachovana moznost intermodalni dopravy. V tomto nafizeni by proto mély byt stanoveny
nezbytné technické pozadavky.

(10) Dostupny software umoziuje vyuziti virtualnich zkusebnich metod, jez vychazeji z pocitacovych
simulaci. Vzhledem k tomu, Ze tyto simulace umoziuji usporné€jsi a méne narocné zkousky, je vhodné
umoznit, aby byly vyuzity pti kontrole, zda vozidlo mtze projet po uplné kruhové trajektorii (360°), a
pfi méfeni maximalniho vyboceni zadi vozidla pfi projizdéni vozidla uvnitt trajektorie. Proto je rovnéz
nezbytné doplnit toto nafizeni na seznam regulacnich aktti uvedenych v ptiloze XVI smérnice
2007/46/ES.

(11) V zajmu zajisténi fadného fungovani systému schvalovani typu je tfeba aktualizovat ptilohy
smérnice 2007/46/ES. (12) Prilohy I, 111, IX, XII a XVI smérnice 2007/46/ES by proto mély byt
odpovidajicim zpisobem zménény. Jelikoz ustanoveni ptilohy XII jsou dostatecné podrobna a neni
tieba dalsich provadécich krokt ze strany ¢lenskych statl, je vhodné je nahradit nafizenim v souladu s
¢l. 39 odst. 8 smérnice 2007/46/ES. (13) Opatieni stanovena timto nafizenim jsou v souladu se
stanoviskem Technického vyboru — motorova vozidla, PRIJALA TOTO NARIZENT:

Clanek 1 P¥edmét a oblast pasobnosti

1. Toto nafizeni stanovi pozadavky pro ES schvalovani typu motorovych vozidel a jejich ptipojnych
vozidel, pokud jde o jejich hmotnosti a rozméry. 2. Toto nafizeni se vztahuje na neuplna, Gplna a
dokonéena vozidla kategorii M, N a O.

Clanek 2 Definice

Pro ucely tohoto nafizeni se pouziji, vedle definic uvedenych ve smérnici 2007/46/ES a v nafizeni
(ES) €. 661/2009, tyto definice:

1) ,,typem vozidla® se rozumi skupina vozidel, jak je definovana v ¢asti B ptilohy II smérnice
2007/46/ES;



2) ,,standardnim vybavenim‘ se rozumi zékladni konfigurace vozidla, jez je vybaveno vSemi prvky
pozadovanymi regulaénimi akty uvedenymi v ptiloze IV nebo XI smérnice 2007/46/ES, véetné
veskerych prvkd, které jsou namontovany, aniz by tim vznikaly néjaké dalsi pozadavky na konfiguraci
nebo Uroven vybaveni;

3) ,,volitelnym vybavenim* se rozumi veskeré prvky, jez nejsou soucasti standardniho vybaveni a za
jejichz montaz

na vozidlo odpovida vyrobce, a které mize zakaznik objednat;

4) ,,hmotnosti provozni* se rozumi

a) u motorovych vozidel:

hmotnost vozidla, jehoZ palivova nadrz (palivové nadrze) se naplni alespon na 90 % svého objemu,
véetné hmotnosti fidice, paliva a kapalin, vybaveného standardnim vybavenim podle specifikaci
vyrobce, a jsou-li soucasti vybaveni, i hmotnost karosérie, kabiny, spojovaciho zafizeni a nahradniho
kola (nahradnich kol), jakoz i nafadi;

b) v ptipad¢ pripojného vozidla:

hmotnost vozidla, véetn¢ paliva a kapalin, vybaveného standardnim vybavenim podle specifikaci
vyrobce, a jsou-li soucasti vybaveni, i hmotnost karosérie, dalsiho (dalSich) spojovaciho (spojovacich)
zatizeni a ndhradniho kola (ndhradnich kol) a naradji;

5) ,.,hmotnosti volitelného vybaveni se rozumi hmotnost vybaveni, jez mize byt namontovano na
vozidle vedle standardniho vybaveni podle specifikaci vyrobce;

6) ,,skutecnou hmotnosti vozidla“ se rozumi hmotnost provozni a hmotnost volitelného vybaveni
namontovaného na jednotlivém vozidle;

7) ,,maximalni technicky ptipustnou hmotnosti naloZzeného vozidla“ (M) se rozumi maximalni
hmotnost stanovena pro vozidlo na zakladé¢ jeho konstrukénich vlastnosti a konstrukéni vykonnosti;
technicky pfipustna hmotnost nalozeného piivésu nebo navésu zahrnuje statickou hmotnost
prenesenou na ptipojné vozidlo, je-li pfipojeno;

8) ,,maximalni technicky ptipustnou hmotnosti naloZzené jizdni soupravy* (MC) se rozumi maximalni
hmotnost stanovena pro kombinaci motorového vozidla a jednoho nebo vice pripojnych vozidel na
zaklade jeho konstrukénich vlastnosti a konstrukéni vykonnosti nebo maximalni hmotnost urcena pro
jizdni soupravu sloZenou z tahace navésu a navésu;

9) ,,maximalni technicky ptipustnou piipojnou hmotnosti* (TM) se rozumi maximalni hmotnost
jednoho nebo vice pripojnych vozidel, jez mohou byt tazena taznym vozidlem, odpovidajici celkové
hmotnosti pfenasené na zem koly napravy nebo skupiny naprav jakéhokoli ptipojného vozidla
pfipojeného k taznému vozidlu;

10) ,,napravou” se rozumi spole¢na osa rotace dvou ¢i vice kol, hnaci ¢i volng se otacejici, slozena z
jedné ¢i vice ¢asti umisténych ve stejné rovin€ kolmé k podéIné stiednici vozidla;

11) ,,skupinou naprav* se rozumi vice naprav, jez maji vzdalenost mezi napravami omezenu na
vzdalenost mezi napravami definovanou coby vzdalenost ,,d“ v pfiloze I smérnice 96/53/ES a jez
spoluptisobi diky zvlastni konstrukci odpruzenti,

12) ,,jednotlivou napravou* se rozumi naprava, kterou nelze povazovat za soucast skupiny naprav;

13) ,,maximalni technicky pfipustnou hmotnosti na napravu“ (m) se rozumi hmotnost, ktera odpovida
maximalnimu pripustnému statickému svislému zatizeni prenaSenému koly napravy na zem, danému
konstrukénimi vlastnostmi napravy a vozidla a jejich konstrukéni vykonnosti;

14) ,,maximalni technicky pfipustnou hmotnosti na skupinu naprav* (i) se rozumi hmotnost, ktera
odpovida maximalnimu pfipustnému statickému svislému zatizeni prenaSenému koly skupiny naprav
na zem, danému konstrukénimi vlastnostmi skupiny naprav a vozidla a jejich konstrukéni vykonnosti;
15) ,,spojovacim zafizenim* se rozumi mechanické zatizeni vCetné jeho soucasti, jak je vymezeno v
bodech 2.1 az 2.6 predpisu Evropské hospodaiské komise Organizace spojenych narodtt (EHK OSN)
¢. 55 — Jednotna ustanoveni tykajici se schvalovani mechanickych spojovacich ¢asti jizdnich souprav
vozidel ( 1) a spojeni vozidel nakratko, jak je vymezeno v bod¢ 2.1.1 piedpisu EHK OSN ¢. 102 —
Jednotna ustanoveni pro schvalovani I.A zafizeni pro spojeni vozidel nakratko (ZSVN) II. vozidel,
pokud jde o montaz schvaleného typu ZSVN (2 );



16) ,,bodem spojeni‘ se rozumi stfed pilisobeni spojovaciho zafizeni namontovaného na tazené vozidlo
v ramci spojovaciho zafizeni namontovaného na tazné vozidlo;
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17) ,,hmotnosti spojovaciho zafizeni“ se rozumi hmotnost vlastniho spojovaciho zatizeni a soucasti
potiebnych k montazi spojovaciho zafizeni na vozidlo;

18) ,,maximalni technicky pfipustnou hmotnosti piisobici v bod¢ spojeni® se rozumi:

a) u tazného vozidla hmotnost odpovidajici maximalnimu pfipustnému statickému svislému zatizeni v
bod¢ spojeni (hodnota ,,S* nebo ,,U*) tazného vozidla, danému konstruk¢nimi vlastnostmi spojovaciho
zafizeni a tazného vozidla

b) v pfipadé navesu, ptivésu s napravami uprostied nebo tuhého privésu hmotnost odpovidajici
maximalnimu pfipustnému statickému svislému zatizeni (hodnota ,,S* nebo ,,U%), jez ma byt
prenasena pripojnym vozidlem na tazné vozidlo v bod¢ spojeni, danému konstrukénimi vlastnostmi
spojovaciho zafizeni a ptipojného vozidla;

19) ,,hmotnosti cestujicich* se rozumi jmenovitd hmotnost v zavislosti na kategorii vozidla nasobena
poctem mist k sezeni, v€etné mist k sezeni pro ¢leny posadky a mist k stani, jsou-li takové, jez vSak
nezahrnuje fidice;

20) ,.,hmotnosti fidice” se rozumi jmenovitd hmotnost 75 kg ptsobici v referencnim bod¢ mista k
sezeni fidiCe;

21) ,,uzitecnou hmotnosti* se rozumi rozdil mezi maximalni technicky piipustnou hmotnosti
nalozeného vozidla a hmotnosti provozni zvétSenou o hmotnost cestujicich a volitelného vybaveni;

22) ,,délkou’ se rozumi rozmér stanoveny v bodech 6.1.1, 6.1.2 a 6.1.3 normy [SO 612:1978; tato
definice se pouzije rovnéz pro kloubova vozidla slozend ze dvou ¢i vice ¢asti;

23) ,,8itkou’ se rozumi rozmér stanoveny v bod¢ 6.2 normy ISO 612:1978;

24) ,,vySkou* se rozumi rozmér stanoveny v bod¢ 6.3 normy ISO 612:1978;

25) ,,rozvorem* se rozumi toto:

a) rozmér uvedeny v bod€ 6.4.1 normy ISO 612:1978;

b) v ptipad¢€ piiveésu s jednou napravou uprostied vodorovna vzdalenost mezi svislou osou spojovaciho
zafizeni a stfedem napravy;

¢) v pfipad¢ piivésu s vice nez jednou napravou uprostied vodorovna vzdalenost mezi svislou osou
spojovaciho zafizeni a sttedem prvni napravy;

26) ,,vzdalenosti mezi napravami* se rozumi vzdalenost mezi dvéma sousednimi napravami
uvedenymi v bod¢ 6.4 normy ISO 612:1978 v ptipadé vozidel s vice nez dvéma napravami; v piipade,
7e jsou na vozidle namontovany pouze dvé napravy, nebo v piipad€ navésu, piivésu nebo tuhého
privésu se vzdalenosti mezi napravami, jez je uvedena v bod¢ 6.4.2 normy ISO 612:1978, rozumi
»rozvor® definovany v odstavci 25;

27) ,,rozchodem* se rozumi vzdalenost uvedena v bod¢ 6.5 normy ISO 612:1978;

28) ,,pfedsazenim toCnice* se rozumi vzdalenost uvedena v bod¢ 6.19.2 normy ISO 612: 1978,
pfi¢emz se zohledni poznamka uvedena v bod¢ 6.19 této uvedené normy;

29) ,,pfednim polomérem upevnéni navésu* se rozumi vodorovna vzdalenost od osy navésného cepu a
kterymkoliv bodem predku navésu;

30) ,,pfednim pfevisem™ se rozumi vodorovna vzdalenost mezi svislou rovinou prochazejici ptes prvni
napravu nebo osou ¢epu v pfipade navésu a nejprednéjSim bodem vozidla;

31) ,,zadnim pfevisem* se rozumi vodorovna vzdalenost mezi svislou rovinou prochazejici pred

posledni zadni napravu a nejzadnéjsi casti vozidla; je-li na vozidle namontovano spojovaci zafizeni
pevng, je nejzadnéjsim bodem vozidla bod spojeni;
32) ,,délkou lozné plochy* se rozumi vzdalenost od nejprednéj siho vnitiniho bodu k nejzadnéjSimu
vnitinimu bodu loZzného prostoru, méfena vodorovné v podélné rovin€ vozidla;

,,vybocenim zadi“ se rozumi vzdalenost mezi skute¢nym krajnim bodem dosazenym zadnim
33 b di“ dal t kut kr bodem d d

koncem vozidla pii jizd¢ za podminek stanovenych v oddile 7 ¢asti B nebo oddile 6 casti C piilohy I
tohoto nafizeni;



34) ,,zatizenim pro zdvihani napravy* se rozumi mechanismus namontovany na vozidle za ucelem
zdvizeni napravy nad zem a jejiho spousténi na zem;

35) ,,zdvihatelnou napravou‘ se rozumi naprava, jez mize byt zdvizena ze své obvyklé polohy a
opétovné spusténa prostfednictvim zafizeni pro zdvihani népravy;

36) ,,zatizitelnou napravou” se rozumi naprava, jejiz zatizeni lze ménit bez zvedani pomoci zatizeni
pro zdvihani napravy;

37) ,,pneumatickym odpruzenim‘ se rozumi systém odpruzeni, u kterého je nejméné 75 % pruziciho
ucinku vyvolano pneumatickou pruzinou;

38) ,.tfidou autobusu nebo autokaru® se rozumi skupina vozidel, jak je definovana v bodech 2.1.1 a
2.1.2 ptedpisu EHK OSN ¢. 107 — Jednotna ustanoveni pro schvalovani vozidel kategorie M 2 nebo M
3 z hlediska jejich celkové konstrukce (1 );( 1) Uf. vést. L 255, 29.9.2010, s. 1.

39) ,,kloubovym vozidlem* se rozumi vozidlo kategorie M 2 nebo M 3 , jak je definovano v bodé¢
2.1.3 piedpisu EHK OSN ¢&. 107;

40) ,,nedélitelnym nakladem* se rozumi néklad, ktery nemiize byt pro tcely silni¢ni dopravy rozdélen
na dva nebo vice nakladd bez nepfimétenych vydaji nebo nebezpeci poskozeni a ktery v disledku své
hmotnosti nebo rozmérti nemtize byt dopravovan vozidlem, jehoz hmotnosti a rozméry vyhovuji
maximalnim pfipustnym hmotnostem a rozmérim pouzitelnym v ¢lenském state.

Cldnek 3 Povinnosti vyrobcii

1. Vyrobce stanovi pro kazdou verzi v ramci typu vozidla bez ohledu na stav dokoncéenosti vozidla
tyto hmotnosti:

a) maximalni technicky pfipustnou hmotnost nalozeného vozidla;

b) maximalni technicky pfipustnou hmotnost nalozené jizdni soupravy;

¢) maximalni technicky ptipustnou piipojnou hmotnost;

d) maximalni technicky pfipustnou hmotnost na napravy nebo maximalni technicky ptipustnou
hmotnost na skupinu naprav;

¢) maximalni technicky pfipustné hmotnosti ptisobici v bodé (bodech) spojeni, pfi¢emz se zohledni
technické vlastnosti spojovacich zafizeni, jez pfipadn€ jsou nebo mohou byt namontovana na vozidlo.

2. Vyrobce pfi stanoveni hmotnosti uvedenych v odstavci 1 zohledni nejlepsi postupy osvédcené
technické praxe a nejlepsi dostupné technické znalosti, aby se minimalizovala nebezpeci
mechanického selhani, zejména pak ta, jez jsou zplisobena unavou materiald, a ptedeslo se poskozeni
silni¢ni infrastruktury.

3. Vyrobce vezme pfi stanoveni hmotnosti uvedenych v odstavci 1 v tvahu maximalni rychlost danou
konstrukeci vozidla.

Vybavi-li vyrobce vozidlo zafizenim pro omezeni rychlosti, je maximalni konstrukéni rychlost
skute¢nou rychlosti, kterou umoziuje dosdhnout zatizeni pro omezeni rychlosti.

4. Vyrobce pfi stanoveni hmotnosti uvedenych v odstavci 1 neuklada zddna omezeni uzivani vozidla, s
vyjimkou omezeni tykajicich se parametrti pneumatik, jez mohou byt konstrukéné prizptisobeny k
dané rychlosti, jak je umoznéno podle piedpisu EHK OSN ¢. 54 — Jednotna ustanoveni pro
schvalovani typu pneumatik uzitkovych vozidel a jejich ptipojnych vozidel ( 1) a podle ¢asti 5 ptilohy
II natizeni Komise (EU) ¢. 458/2011 (2 ). 5. Vyrobce v pfipadé nedokoncenych vozidel, v¢etné
vozidel s karosérii typu podvozek-kabina, jez vyzaduji dalsi stupein dokonceni, poskytne veskeré
pfislusné informace vyrobctim dalSiho stupné, aby bylo zajisténo, Ze pozadavky podle tohoto natizeni
budou i nadale dodrzovany. Vyrobce pro ucely prvniho pododstavce ur¢i polohu tézist¢ hmotnosti
odpovidajici souctu zatizeni. 6. Nedokoncena vozidla kategorii M2 , M 3, N 2 a N 3, jeZ nemaji
namontovanu karosérii, se konstruuji tak, aby umoznila vyrobcim dal$iho stupné splnit pozadavky
podle oddilii 7 a 8 ¢asti B a oddilti 6 a 7 ¢asti C prilohy 1.

Cldnek 4 Ustanoveni pro ES schvalovani typu vozidla, pokud jde o jeho hmotnosti a rozméry

1. Vyrobcee nebo jeho zastupce predlozi schvalovacimu organu zadost o ES schvaleni typu pro typ
vozidla z hlediska jeho hmotnosti a rozmért.

2. Zadost musi byt vyhotovena podle vzoru informaéniho dokumentu uvedeného v ptiloze V &asti A.



3. Pro ucely vypoctil rozloZzeni hmotnosti pfeda vyrobce schvalovacimu organu typu pro kazdou
technickou konfiguraci v ramci typu vozidla, definovanou souborem hodnot v§ech relevantnich boda
uvedenych v pfiloze V, informace nezbytné k urceni téchto hmotnosti:

a) maximalni technicky pfipustné hmotnosti nalozeného vozidla;

b) maximalni technicky pfipustné hmotnosti na napravy nebo na skupinu naprav;

¢) maximalni technicky pfipustné pfipojné hmotnosti;

d) maximalni technicky ptipustné hmotnosti ptisobici v bod¢ (bodech) spojeni;

e) maximalni technicky pfipustné hmotnosti naloZené jizdni soupravy.

Informace se poskytuji v tabulce nebo jiné vhodné podob¢ po dohodé se schvalovacim organem.

4. Pokud volitelné vybaveni podstatnym zplisobem ovlivituje hmotnosti a rozméry vozidla, vyrobce
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vztahu k ndpravam volitelného vybaveni, jez Ize na vozidlo namontovat.

5. Odchylng od odstavce 4 miize vyrobce, sklada-li se volitelné vybaveni z nékolika ¢asti
nachazejicich se v riiznych mistech vozidla, poskytnout technické zkuSebné pouze rozlo Zeni
hmotnosti volitelného vybaveni na napravy.

6. U skupin naprav uvede vyrobce rozlozeni celkové hmotnosti, kterd piisobi na skupinu, mezi
jednotlivé napravy.

Je-li to nezbytné, uvede vyrobce vzorec rozlozeni hmotnosti nebo predlozi ptislusné grafy rozlozeni.
7. Jestlize to schvalovaci organ nebo technické zkuSebna povazuje za nutné, miize po vyrobci
pozadovat, aby poskytl pro ucely inspekce jedno vozidlo predstavujici typ, ktery ma byt schvalen.

8. Vyrobce vozidla mtize schvalovacimu organu piedlozit zaddost o uznani rovnocennosti odpruzeni s
pneumatickym odpruzenim.

Schvalovaci organ uzna rovnocennost odpruzeni s pneumatickym odpruzenim, jsou-li splnény
pozadavky podle ptilohy III.

Uznala-li technickd zkuSebna rovnocennost, vystavi zkusebni protokol. Schvalovaci organ ptipoji
zkuSebni protokol a technicky popis odpruzeni k certifikatu ES schvaleni typu.

9. Jsou-li splnény pozadavky stanovené v prilohach I az IV tohoto nafizeni, ud€li schvalovaci organ
schvaleni typu v souladu se systémem c¢islovani stanovenym v piiloze VII smérnice 2007/46/ES.

Tentyz Clensky stat nesmi pridélit stejné ¢islo jinému typu vozidla.
10. Pro tcely odstavce 9 schvalovaci organ vyhotovi certifikat ES schvaleni typu podle vzoru

uvedeného v piiloze V ¢asti B. 11. Pro tcely ¢l. 12 odst. 2 smérnice 2007/46/ES se pouZiji ptipustné
odchylky uvedené v dodatku 2 k ptiloze .

Cldnek 5 Maximalni pFipustné hmotnosti pro registraci/provoz
1. Vnitrostatni organy stanovi pro ucely registrace a uvedeni do provozu vozidel, pro néz bylo udéleno
schvaleni typu podle tohoto natfizeni, pro kazdou variantu a verzi v ramci typu vozidla veskeré
nasledujici hmotnosti, jez jsou podle smérnice 96/53/ES povoleny pro vnitrostatni ¢i mezinarodni
provoz:
a) maximalni pfipustnou hmotnost nalozeného vozidla pro registraci/provoz;
b) maximalni pfipustnou hmotnost pro registraci/provoz na napravu (napravy);
¢) maximalni pfipustna hmotnost pro registraci/provoz na skupinu naprav;
d) maximalni pfipustnou pfipojnou hmotnost pro registraci/ provoz;
¢) maximalni pfipustnou hmotnost nalozené jizdni soupravy pro registraci/provoz. Vnitrostatni organy
stanovi postup pro uréeni maximalnich pfipustnych hmotnosti pro registraci/provoz uvedenych v
prvnim pododstavci. Urci piislusny organ povéieny stanovenim téchto hmotnosti a stanovi informace,
jez musi byt uvedenému piislusnému organu predlozeny.
2. Maximalni ptipustné hmotnosti pro registraci/provoz uréené postupem uvedenym v odstavci 1
nesmi piekrocit maximalni hmotnosti uvedené v ¢l. 3 odst. 1.



3.V z4jmu zajisténi fadného fungovani systému vozidla, zejména brzdového systému a systému
fizeni, konzultuje pfislusny organ otazky rozdéleni hmotnosti na napravy nebo skupinu naprav s
vyrobcem.

4. Vnitrostatni organy pii ur¢ovani maximalnich pfipustnych hmotnosti pro registraci/provoz zajisti,
aby byly neustdle dodrzovany pozadavky regulacnich aktii uvedenych v ptiloze IV a XI smérnice
2007/46/ES.

5. Dospéji-li vnitrostatni organy k zavéru, Ze pozadavky nékterého z regulacnich akti uvedenych v
priloze IV a XI smérnice 2007/46/ES, s vyhradou tohoto nafizeni, jiz nejsou splnény, budou
vyzadovat, aby byly provedeny nové zkousky a ptipadné udéleno nové schvaleni typu nebo
prodlouzeni schvalovacim organem, jenz udélil ptivodni schvaleni typu na zaklad¢ dotceného
regulac¢niho aktu.
Cldnek 6 Vyjimky

1. Aniz je dotcen €l. 4 odst. 3 smérnice 96/53/ES, mize byt udéleno ES schvaleni typu vozidlim,
jejichz rozméry prekracuji pozadavky tohoto nafizeni a jez jsou urCena pro prepravu nedélitelnych
nakladd. V takovém ptipad¢é musi certifikat schvaleni typu a prohlaseni o shod¢ jasné uvadét, ze toto
vozidlo je urceno pouze k prepravé nedélitelnych nakladu.
2. Clenské staty mohou podle &lankt 23 a 24 smérnice 2007/46/ES udélit schvéleni vozidlim
prekracujicim maximalni piipustné rozméry stanovené v bod¢ 1.1 ¢asti B, C, a D ptilohy I tohoto
nafizeni.
Schvaleni typu podle ¢lanku 23 smérnice 2007/46/ES podléhaji pocetnim omezenim stanovenym v
¢asti A oddile 3 ptilohy XII uvedené smérnice.

Clanek 7 P¥echodn4 ustanoveni
1. Vnitrostatni organy povoli prodej a uvedeni do provozu vozidel, pro n¢z bylo schvaleni typu
udéleno pted datem uvedenym v €l. 13 odst. 2 natizeni (ES) ¢. 661/2009, a nadale budou udélovat

prodlouzeni schvaleni udélenych v souladu s pozadavky uvedenymi ve smérnici 92/21/EHS a ve
smérnici 97/27/ES.

2. Odchylné od odstavce 1 konéi platnost ES schvaleni typu udélenych podle ¢lanku 7 smérnice
97/27/ES k datu uvedenému v ¢l. 19 odst. 1 nafizeni (ES) ¢. 661/2009. Podle ¢lanku 27 smérnice
2007/46/ES vsak clenské staty mohou, pozada-li o to vyrobce, registrovat vozidla z vybéhu série,
jejichz ES schvaleni typu jiZz neni platné, a povolovat jejich prodej nebo uvadéni do provozu. 3. Po
uplynuti dne 10. ledna 2014 musi vyrobci vydavat prohlaseni o shodg¢, jez jsou v souladu s timto
nafizenim. Do dne 9. ledna 2014 vyrobci uvadéji skute¢nou hmotnost vozidla v polozce 52 prohlaseni
o shodé¢, neni-li uvedena v jiné poloZce prohldseni o shod¢.

Clinek 8 Zmény smérnice 2007/46/ES

Ptilohy I, 111, IX a XVI smérnice 2007/46/ES se méni v souladu s ptilohou VI tohoto nafizeni. Ptiloha
XII smérnice 2007/46/ES se nahrazuje prilohou VII tohoto nafizeni.

Cldnek 9 Vstup v platnost

Toto nafizeni vstupuje v platnost dvacatym dnem po vyhlaseni v Urednim véstniku Evropské unie.
Pouzije se na nové typy vozidel, kterym se schvaleni typu udé€li ode dne 1. listopadu 2012.

Toto nafizeni je zavazné v celém rozsahu a pfimo pouzitelné ve vSech ¢lenskych statech.
V Bruselu dne 12. prosince 2012.

Za Komisi

José Manuel BARROSO

predseda
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PRILOHA I
TECHNICKE POZADAVKY
CAST A
Vozidla kategorii M 1 a N 1
1. Maximalni pfipustné rozméry
1.1 Rozméry nesmi piesdhnout nasledujici hodnoty:
1.1.1 Délka: 12,00 m.
1.1.2 Siika:
a)M1:2,55m;
b)N1:2,55m;
¢) N 1:2,60 m v ptipad¢ vozidel s karosérii s izolovanymi sténami o Sifce minimaln¢ 45 mm, jak je
uvedeno v dodatku 2 ¢asti C ptilohy II smérnice 2007/46/ES;
1.1.3 Vyska: 4,00 m.

1.2 Pro ucely méreni délky, Sitky a vysky musi mit vozidlo hmotnost provozni a musi byt umisténo na
vodorovném a rovném povrchu s pneumatikami nahusténymi na tlak doporuceny vyrobcem.

1.3 Pii stanoveni délky, $itky a vysky se nebere v tivahu pouze zafizeni nebo vybaveni uvedené v
dodatku 1 této ptilohy.

2. RozloZeni hmotnosti

2.1 Soucet maximalnich technicky pfipustnych hmotnosti na napravy nesmi byt mensi nez maximalni
technicky pfipustna hmotnost nalozeného vozidla.

2.2 Maximalni technicky pfipustna hmotnost nalozené¢ho vozidla nesmi byt mensi nez soucet
hmotnosti provozni vozidla, hmotnosti cestujicich, hmotnosti volitelného vybaveni a hmotnosti
spojovaciho zafizeni, neni-li zahrnuto v hmotnosti provozni.

2.3 Je-li vozidlo nalozeno na maximalni technicky pfipustnou hmotnost nalozené¢ho vozidla, nesméji
hmotnosti na kazdou z naprav prekrocit maximalni technicky piipustnou hmotnost na dotycnou
napravu.

2.4 Je-li vozidlo zatizeno na maximalni technicky piipustnou hmotnost nalozeného vozidla, nesmi byt
hmotnost na pfedni napravu nikdy mensi nez 30 % maximalni technicky pfipustné hmotnosti
nalozeného vozidla.

2.4.1 Je-li vozidlo zatizeno na maximalni technicky ptipustnou hmotnost naloZzeného vozidla a
zaroven na maximalni technicky pfipustnou hmotnost v bodé spojeni, nesmi byt hmotnost na piedni
napravu nikdy mensi nez 20 % maximalni technicky pfipustné hmotnosti naloZzené¢ho vozidla.

2.5 Je-li vozidlo vybaveno odnimatelnymi sedadly, omezi se ovéfeni na stav s maximalnim poctem
mist k sezeni.

2.6 Pro ucely ovetovani pozadavki stanovenych v bodech 2.2, 2.3 a 2.4 se:
a) sedadla nastavi tak, jak je stanoveno v bod¢ 2.6.1;

b) hmotnost cestujicich, hmotnost dalsi zatéZze a hmotnost volitelného vybaveni rozlozi tak, jak je
stanoveno v bodech 2.6.2. az 2.6.4.2.3.

2.6.1 Nastaveni sedadel
2.6.1.1 Jsou-li sedadla nastavitelna, posunou se do své nejzadnéjsi polohy.

2.6.1.2 V ptipad¢ dalSich moznosti sefizeni sedadla (vyskové setizeni, thlové sefizeni, sefizeni
opéradla apod.) se zvoli poloha uréena vyrobcem vozidla.

2.6.1.3 V pfipad¢ odpruzenych sedadel musi byt sedadlo aretovano v poloze podle pokynu vyrobce.
2.6.2 Rozlozeni hmotnosti cestujicich

2.6.2.1 Hmotnost pro jednotlivého cestujiciho se stanovi na 75 kg.

2.6.2.2. Hmotnost kazdého z cestujicich je umisténa v bod¢ uréeném k sezeni (tj. v bod€ R sedadla).

2.6.2.3 V ptipadé¢ vozidla zvlastniho urceni se pozadavek podle bodu 2.6.2.2 pouzije obdobn¢ (napf.
hmotnost zranéné osoby lezici na lehatku v ptipadé¢ sanitniho automobilu).



2.6.3 Rozlozeni hmotnosti volitelného vybaveni

2.6.3.1 Hmotnost volitelného vybaveni se rozlozi podle pokynu vyrobce.
2.6.4 Rozlozeni uzite¢né hmotnosti

2.6.4.1 VozidlaM 1

2.6.4.1.1 V ptipadé vozidel M 1 se uzite¢na hmotnost rozlozi podle pokynu vyrobce po dohodé s
technickou zkusebnou.

2.6.4.1.2 V ptipad¢ motorovych karavanti musi minimalni uzitecna hmotnost PM spliiovat tento
pozadavek:
PMvkgz10(n + L)

Kde

,,n“ je maximalnim poctem cestujicich spolu s fidi¢em a

., L je celkova délka vozidla v metrech

2.6.4.2 VozidlaN 1

2.6.4.2.1 V ptipad¢ vozidel s karosérii se uzitena hmotnost rozlozi stejnomérné v lozném prostoru.
2.6.4.2.2 V ptipadé vozidel bez karosérie (napt. podvozek-kabina) musi vyrobce uréit krajni pripustné

N 2

karoserii, nadrz, atd.) (naptiklad: od 0,50 m do 1,30 m pied prvni zadni napravou).

2.6.4.2.3 V ptipadé vozidel, na nichZ ma byt namontovano spojovaci zafizeni to¢nice naveésu, musi
vyrobce uvést minimalni a maximalni pfedsazeni tocnice.

2.7 Dalsi pozadavky v ptipadé, Ze vozidlo mize byt provozovano s piipojnym vozidlem

2.7.1 Pouziji se pozadavky uvedené v bodech 2.2, 2.3 a 2.4, pfi¢emzZ se vezme v tivahu hmotnost
spojovaciho zafizeni a maximalni technicky pfipustnd hmotnost ptisobici v bod¢ spojeni.

2.7.2 Aniz jsou dotCeny pozadavky bodu 2.4, nesmi byt maximalni technicky ptipustnd hmotnost
pusobici na zadni napravu (napravy) prekrocena o vice nez 15 %.

2.7.2.1 Je-li ptekro¢ena maximalni technicky pfipustna hmotnost na zadni napravu (napravy) o méné
nez 15 %, pouziji se pozadavky bodu 5.2 pfilohy II natizeni Komise (EU) ¢. 458/2011 ( 1).

2.7.2.2 Vyrobce muze ve Clenskych statech, v nichz to umoziuji pravni predpisy v oblasti silni¢ni
dopravy, uvést ve vhodném podkladovém dokumentu, jako je naptiklad prirucka uzivatele nebo

ptirucka pro udrzbu, Ze maximalni technicky ptipustnd hmotnost nalozeného vozidla mize byt
prekrocena nejvyse o 10 % ¢i 100 kg, podle toho, ktera z téchto hodnot je nizsi.

Tato tolerance se pouzije pouze pro tazeni piipojného vozidla za podminek stanovenych v bodé
2.7.2.1, pokud je provozni rychlost omezena na 100 km/h ¢i méng.

3. Pfipojna hmotnost a hmotnost v bodé spojeni
3.1 Pokud jde o maximalni technicky piipustnou piipojnou hmotnost, pouZziji se tyto pozadavky:
3.1.1 Pfipojné vozidlo s namontovanym systémem provozniho brzdéni

Vv

a) maximalni technicky pfipustna piipojna hmotnost stanovena na zaklad¢ konstruk¢nich vlastnosti
vozidla a pevnosti spojovaciho zatizeni;

b) maximalni technicky pfipustna hmotnost nalozeného tazného vozidla;

¢) 1,5nasobek maximalni technicky ptipustné hmotnosti nalozeného tazného vozidla v ptipade
terénniho vozidla definovaného podle pfilohy II smérnice 2007/46/ES.

3.1.1.2 Maximalni technicky pfipustna pfipojna hmotnost nesmi vSak nikdy ptekrocit 3 500 kg.
3.1.2 Pfipojné vozidlo bez systému provozniho brzdéni

cvvr

a) maximalni technicky pfipustna ptipojna hmotnost stanovena na zakladé konstrukénich vlastnosti
vozidla a pevnosti spojovaciho zafizeni;

b) polovina hmotnosti provozni tazného vozidla.



3.1.2.2 Maximalni technicky pfipustna ptipojna hmotnost nesmi byt v zadném piipadé vétsi nez 750
kg.

3.2 Maximalni technicky piipustnad hmotnost ptisobici v bodé spojeni musi €init nejméné 4 %
maximalni pfipustné pfipojné hmotnosti a nesmi byt mensi nez 25 kg.

3.3 Vyrobce musi v pfiruc¢ce uzivatele ur¢it maximalni technicky ptipustnou hmotnost v bodé spojeni,
body upevnéni spojovaciho zafizeni na tazném vozidle a maximalni pfipustny zadni pfevis
spojovaciho bodu.

3.4 Maximalni technicky piipustna piipojna hmotnost se nesmi definovat ve vztahu k poctu
cestujicich.

4. Hmotnost jizdni soupravy

Maximalni technicky ptipustnd hmotnost nalozené jizdni soupravy nesmi piekrocit soucet maximalni
technicky pfipustné hmotnosti nalozeného vozidla a maximalni technicky ptipustné piipojné
hmotnosti. MC <M p TM

5. Schopnost rozjezdu do stoupani
5.1 Tazné vozidlo musi byt schopno pétkrat béhem péti minut rozjet jizdni soupravu na stoupajicim
sklonu nejméné 12 %.

5.2 Pro vykonani zkousky uvedené v bod¢ 5.1 musi byt tazné vozidlo a ptipojné vozidlo nalozeny tak,
aby se jejich hmotnost rovnala maximalni technicky pfipustné hmotnosti nalozené jizdni soupravy.

CASTB

Vozidla kategorie M 2 a M 3
1. Maximalni pfipustné rozméry
1.1 Rozméry nesmi piesahnout nasledujici hodnoty:
1.1.1 Délka
a) vozidlo se dvéma napravami slozené z jedné ¢asti: 13,50 m;
b) vozidlo se tfemi a vice napravami slozené z jedné Casti: 15,00 m;
¢) kloubové vozidlo: 18,75 m.
1.1.2 Siika: 2,55 m.
1.1.3 Vyska: 4,00 m.

1.2 Pro ucely méfeni délky, Sitky a vysky musi mit vozidlo hmotnost provozni a musi byt umisténo na
vodorovném a rovném povrchu s pneumatikami nahusténymi na tlak doporuceny vyrobcem.

1.3 Pii stanoveni délky, Sitky a vysky se nebere v uvahu pouze zatizeni nebo vybaveni uvedené v
dodatku 1 této ptilohy.

2. RozloZeni hmotnosti vozidel s karosérii

2.1 Postup vypoctu

Vyrazy:

., M " maximalni technicky pfipustna hmotnost naloZeného vozidla;

., TM *“ maximalni technicky pfipustna piipojna hmotnost;

,,MC* maximalni technicky pfipustnd hmotnost naloZené jizdni soupravy;

,,m i “ maximalni technicky pfipustnd hmotnost nalozeného vozidla na jednotlivou napravu,
oznacenou indexem ,,i%, pficemz ,,i* se pohybuje od 1 do celkového poctu naprav vozidla;

,,m ¢ “ maximalni technicky pfipustna hmotnost v bod¢ spojeni;

i j “ maximalni technicky ptipustna hmotnost na skupinu naprav, oznacena indexem ,,j“, pficemz ,,j*
se pohybuje od 1 do celkového poctu skupin naprav vozidla.

2.1.1 Provedou se vhodné vypocty k zajisténi toho, Ze pro kazdou technickou konfiguraci v ramci typu
jsou splnény nize uvedené pozadavky.



2.1.2 U vozidel vybavenych zatizitelnymi napravami se niZze uvedené vypocty provedou s odpruzenim
naprav zatizenych v béZném provoznim usporadani.
2.2 Obecné pozadavky

2.2.1 Soucet maximalnich technicky ptipustnych hmotnosti na jednotlivé napravy spolecn¢ se souctem
maximalnich technicky pfipustnych hmotnosti na skupiny naprav nesmi byt mensi nez maximalni
technicky piipustnd hmotnost nalozeného vozidla.

M<XZVmippuja.

2.2.2 Soucet hmotnosti provozni, hmotnosti volitelného vybaveni, hmotnosti cestujicich, hmotnosti
»WP a  B“uvedenych v bod¢ 2.2.3, hmotnosti spojovaciho zafizeni, neni-li zahrnuta v hmotnosti
provozni, a maximalni technicky pfipustné hmotnosti v bodé spojeni nesmi prekrocit maximalni
technicky ptipustnou hmotnost nalozeného vozidla.

2.2.3 Rozlozeni zatizeni

2.2.3.1 Vyrazy:

,, P* pocet mist k sezeni, pficemz neni zahrnut fidi¢ a ¢len (¢lenové) posadky;
., O “ hmotnost jednoho cestujiciho v kg;

,»Oc “ hmotnost jednoho ¢lena posadky v kg;

,S 1 “plocha v m 2 pro stojici cestujici;

,,SP“ pocet stojicich cestujicich uvedeny vyrobcem;

,,Ssp “ jmenovity prostor pro jednoho stojiciho cestujictho vm 2 ;

,,» WP poCet mist pro invalidni voziky vynasobeny hodnotou 250 kg reprezentujici hmotnost
invalidniho voziku a uzivatele;

.,V celkovy objem prostort pro zavazadla v m 3 , véetné prostord pro pfirucni zavazadla, piihradek a
boxu k ulozeni lyzi;

,, B maximalni pfipustna hmotnost zavazadel v kg udavana vyrobcem, véetné maximalni ptipustné
hmotnosti (B’), jez mlize byt pfepravovana v boxu k ulozeni lyzi, je-li stanovena.

2.2.3.2 Hmotnost Q a Q ¢ sedicich cestujicich je umisténa v referencnich bodech sezeni (tj. v bod¢ R
sedadla).

2.2.3.3 Hmotnost odpovidajici poctu stojicich cestujicich SP o hmotnosti Q se rozlozi stejnomérné po
plose pro stojici cestujici S 1.

2.2.3.4 Je-li to vhodné, rozlozi se hmotnost WP rovnomeérné na kazdé plose pro invalidni vozik.
2.2.3.5 Hmotnost, jez se rovna B (kg), je rozloZena stejnomérné v prostorech pro zavazadla.

2

2.2.3.7 Maximalni technicky piipustnd hmotnost piisobici v bod¢ spojeni musi byt umisténa v bodé
spojeni, jehoz zadni pievis udava vyrobce vozidla.

2.2.3.8 Hodnoty Q a Ssp

Thida vozidel 0 (kg Ssp (m”)
Tiida I a A 68 0,125 m*
Tiida 1l 71 0,15 m?
Tida Il a B 71 Mepoudije se

Hmotnost pro jednotlivého ¢lena posadky se stanovi na 75 kg.

2.2.3.9 Pocet stojicich cestujicich nesmi piekrocit hodnotu S 1 /Ssp, kde Ssp je jmenovity prostor
urceny pro jednoho stojiciho cestujiciho podle tabulky uvedené v bod¢ 2.2.3.8.

2.2.3.10 Maximalni piipustnd hmotnost zavazadel nesmi byt méné nez: B % 100 U V
2.2.4 Vypocty
2.2.4.1 Pozadavky bodu 2.2.2 se ovétuji pii vSech konfiguracich uspofadanich vnitiniho prostoru.



2.2.4.2 Za podminek stanovenych v bod¢ 2.2.3 nesmi ptekroc¢it hmotnost ptisobici na kazdou
jednotlivou napravu nebo na kazdou skupinu naprav maximalni technicky pfipustnou hmotnost na
takovou napravu ¢i skupinu naprav.

2.2.4.3 U vozidla vybaveného proménnym poctem sedadel s plochou pro stojici cestujici (S 1) a
vybaveného pro prepravu invalidnich vozikl se pozadavky bodt 2.2.2 a 2.2.4.2 musi podle
konkrétniho situace ovétit pro kazdou z nasledujicich podminek:

a) pti obsazeni vSech sedadel a nasledném obsazeni zbylé plochy pro stojici cestujici (az do
maximalniho poctu mist k stani uvedené¢ho vyrobcem, je-li dosazen) a jestlize jesté zbyva prostor, pii
obsazeni vSech ploch pro invalidni vozik;

b) pii obsazeni v§ech ploch pro stojici cestujici (az do maximalniho poctu mist k stani uvedeného
vyrobcem, je-li dosazen) a nasledném obsazeni zbyvajicich mist pro sedici cestujici, a jestlize jeste
zbyva prostor, pfi obsazeni vSech ploch pro invalidni vozik;

c) pfi obsazeni vSech ploch pro invalidni vozik, a nasledném obsazeni zbyvajici plochy pro stojici
cestujici (az do maximalniho poc¢tu uvedeného vyrobcem, je-li dosazen) a pak pfi obsazeni zbyvajicich
dostupnych sedadel.

2.2.5 Je-li vozidlo zatizeno na hmotnost uvedenou v bod¢ 2.2.2, nesmi byt hmotnost odpovidajici
zatizeni na ptedni fizenou napravu (napravy) nikdy mensi nez 20 % maximalni technicky piipustné
hmotnosti nalozeného vozidla ,,M*.

2.2.6 Pokud ma byt schvalen typ vozidla pro vice nez jednu tfidu, pouziji se pozadavky oddilu 2 pro
kazdou tfidu.

3. Tazna kapacita

3.1 Maximalni technicky pfipustnd hmotnost nalozené jizdni soupravy nesmi prekrocit soucet
maximalni technicky pfipustné hmotnosti naloZeného vozidla a maximalni technicky ptipustné
pfipojné hmotnosti.

MC<MpT™M

3.2 Maximalni technicky piipustna piipojna hmotnost nesmi prekrocit 3 500 kg.

4. Maximalni technicky pripustna hmotnost v bodé spojeni

4.1 Maximalni technicky ptipustnd hmotnost ptisobici v bod¢ spojeni musi Cinit nejméné 4 %
maximalni pfipustné piipojné hmotnosti nebo nejméné 25 kg, pticemz se pouzije vétsi z uvedenych
hodnot.

4.2 Vyrobce musi uvést v pfirucce pro uzivatele podminky pro pripevnéni spojovaciho zatizeni k
motorovému vozidlu.

4.2.1 Je-li to vhodné, musi podminky uvedené v bod¢ 4.2 zahrnovat maximalni technicky ptipustnou
hmotnost piisobici v bod¢€ spojeni tazného vozidla, maximalni pfipustnou hmotnost spojovaciho
zafizeni, mista montaze spojovaciho zatizeni a maximalni pripustny zadni pfevis spojovaciho zafizeni.
5. Schopnost rozjezdu do stoupani

5.1 Vozidla konstruovana pro tazeni piipojného vozidla musi byt schopna se béhem péti minut pétkrat
rozjet do stoupani o sklonu nejméné 12 %.

5.2 Pro vykonani zkousky uvedené v bod¢ 5.1 musi byt tazné vozidlo a ptipojné vozidlo nalozeny tak,
aby se jejich hmotnost rovnala maximalni technicky pfipustné hmotnosti nalozené jizdni soupravy.

6. Vykon motoru

6.1 Motor musi poskytovat vystupni vykon minimaln€ 5 kW na tunu maximalni technicky ptipustné
hmotnosti nalozené jizdni soupravy nebo, neni-li vozidlo konstruovano pro tazeni ptipojného vozidla,
maximalni technicky pfipustné hmotnosti nalozeného samostatného vozidla.

6.2 Vykon motoru se méii podle smérnice Rady 80/1269/EHS ( 1 ) nebo podle piedpisu EHK OSN ¢.
85(2).

(1) Uk vést. L 375, 31.12.1980, s. 46.

(2) Uk vést. L 326, 24.11.2006, s. 55.



7. Manévrovaci schopnosti

7.1 Vozidlo musi byt schopno projet v obou smérech po uplné trajektorii 360°, jak je uvedeno na
obrazku 1 dodatku 3 k této piiloze, aniz by jakékoliv krajni body vozidla vy¢nivaly z obvodu vné;si
kruznice ¢i ptipadn€ pfesahovaly do obvodu kruznice vnitini.

7.1.1 Zkouska se provadi s vozidlem jak za podminek nenalozeného vozidla (tj. pfi hmotnosti
provozni vozidla) tak u vozidla zatizeného na maximalni technicky pfipustnou hmotnost nalozeného
vozidla.

7.1.2 Pro cely bodu 7.1 se v ivahu neberou ¢asti, jez mohou ptesahovat Sitku vozidla uvedené v
dodatku 1 k této piiloze.

7.2 V ptipadé vozidel vybavenych zatizitelnou napravou se pozadavek bodu 7.1 uplatni rovnéz v
pripadé pouziti zatizitelné napravy (zatizitelnych naprav).
7.3 Pozadavky bodu 7.1 se ovétuji timto zptisobem:

7.3.1 Vozidlo musi projet uvniti plochy definované dvéma soustfednymi kruznicemi, pfic¢emz vngjsi
kruznice ma polomér 12,50 m a vnitini kruznice polomér 5,30 m.

7.3.2 Krajni predni bod motorového vozidla musi sledovat vnéjsi kruznici (viz obrazek 1 dodatku 3 k
této priloze).

8. Vyboceni zadi

8.1 Vozidlo slozené z jedné Casti

8.1.1 Vozidlo je zkouseno v souladu se zkuSebni metodou vjizdéni (drive-in) popsanou v bodé 8.1.2.
8.1.2 Zkusebni metoda vjizdéni (drive-in)

U stojiciho vozidla se ur¢i vyznacenim ¢ary na zemi svisla rovina te¢na k boku vozidla, ktery smétuje
vn¢ kruZnice.

Vozidlo se musi pohybovat ze sméru pirimého piiblizeni do kruhové plochy vymezené podle obrazku
1, pti¢emz ptedni kola jsou natocena tak, aby predni bod sledoval obrys vn&jsi kruznice (viz obrazek
2a dodatku 3 k této ptiloze).

8.1.3 Vozidlo musi byt zatizeno na svou hmotnost provozni.

8.1.4 Maximalni vyboc¢eni zadi nesmi presahnout 0,60 m.

8.2 Vozidla slozena ze dvou a vice ¢asti

8.2.1 Pozadavky podle bodu 8.1 se pouziji na vozidla slozena ze dvou ¢i vice ¢asti obdobné.

V takovém piipade¢ se dvé nebo vice z tuhych ¢asti srovnaji rovnobézné s rovinou zobrazenou na
obrazku 2 b dodatku 3 k této priloze.

CASTC

Vozidla kategorii N2 a N 3
1. Maximalni pfipustné rozméry
1.1 Rozméry nesmi piesdhnout nésledujici hodnoty:
1.1.1 Délka: 12,00 m.
1.1.2 Siika:
a) 2,55 m pro jakékoli vozidlo;
b) 2,60 m v ptipad¢€ vozidel s karosérii s izolovanymi sténami o Sifce minimaln€ 45 mm, jak je
uvedeno v dodatku 2 pfilohy II smérnice 2007/46/ES;
1.1.3 Vyska: 4,00 m.
1.2 Pro ucely méfeni délky, Sitky a vysky musi mit vozidlo hmotnost provozni a musi byt umisténo na
vodorovném a rovném povrchu s pneumatikami nahusténymi na tlak doporuceny vyrobcem.
1.3 Pii stanoveni délky, $itky a vysky se nebere v ivahu pouze zafizeni nebo vybaveni uvedené v
dodatku 1 této ptilohy.



2. RozloZeni hmotnosti vozidel s karosérii

2.1 Postup vypoctu

Vyrazy:

,, M maximalni technicky pfipustna hmotnost nalozeného vozidla;

,» TM “ maximalni technicky pfipustna pfipojna hmotnost;

,»MC*“ maximalni technicky pfipustna hmotnost nalozené jizdni soupravy;

,m i “ maximalni technicky pfipustnd hmotnost na jednotlivou napravu, oznacena indexem ,,i,
pricemz ,,i* se pohybuje od 1 do celkového poctu naprav vozidla;

,,m ¢ “ maximalni technicky pfipustna hmotnost v bodé¢ spojeni;

M j ““ maximalni technicky piipustna hmotnost na skupinu naprav, oznacend indexem ,,j, pficemz ,,j*
se pohybuje od 1 do celkového poctu skupin naprav vozidla.

2.1.1 Provedou se vhodné vypocty k zajisténi toho, Ze pro kazdou technickou konfiguraci v ramci typu
jsou splnény pozadavky stanovené v bodech 2.2 a 2.3.

2.1.2 U vozidel vybavenych zatizitelnymi napravami se vypocty podle bodi 2.2 a 2.3 provedou s
odpruzenim téchto zatizitelnych naprav pti bézné provozni konfiguraci.

2.1.3 U vozidel se zdvihatelnymi napravami se vypocty podle bodii 2.2 a 2.3 provedou pii spusténych
napravach.

2.2 Obecné pozadavky

2.2.1 Soucet maximalnich technicky ptripustnych hmotnosti na jednotlivé ndpravy spolecné se souctem
maximalnich technicky pfipustnych hmotnosti na skupiny naprav nesmi byt mensi nez maximalni
technicky pfipustna hmotnost nalozeného vozidla.

M<XVmippja

2.2.2 U zadné skupiny naprav oznacen¢ indexem ,,j* nesmi byt soucet maximalné technicky piipustné
hmotnosti na jejich napravach mensi neZ maximalni technicky pfipustna hmotnost na skupinu naprav.
Krom¢ toho nesmi byt Zadna z hmotnosti m i mensi nez ¢ast p j ptsobici na napravu ,,i, jak urcuje
rozlozeni hmotnosti pro uvedenou skupinu naprav.

2.3 Zvlastni pozadavky

2.3.1 Soucet hmotnosti provozni vozidla, hmotnosti volitelného vybaveni, hmotnosti cestujicich,
hmotnosti spojovaciho zatfizeni, neni-li zahrnuta v hmotnosti provozni, a maximalni technicky
pripustné hmotnosti v bod¢ spojeni nesmi piekroc¢it maximalni technicky pripustnou hmotnost
nalozeného vozidla.

2.3.2 Je-li vozidlo zatizeno na svou maximalni pfipustnou hmotnost nalozeného vozidla, nesmi
hmotnost pfenaSena na napravu ,,i* prekrocit hmotnost m i na tuto napravu a hmotnost na skupinu
naprav ,,j* nesmi piekro¢it hmotnost p j .

2.3.3 Pozadavky bodu 2.3.2 je tieba splnit pfi téchto podminkach zatizeni:

2.3.3.1 Rovnomérné rozlozeni uzite¢né hmotnosti:

vozidlo musi byt zatiZeno na soucet hmotnosti provozni vozidla a hmotnosti volitelného vybaveni,
hmotnosti cestujicich umisténych v bodech ur¢enych k sezeni, hmotnosti spojovaciho zatizeni (neni-li
zahrnuta v hmotnosti provozni) a maximalni technicky piipustné hmotnosti v bod¢ spojeni a uzite¢né
hmotnosti rovnomérné rozlozené v lozném prostoru.

2.3.3.2 Nerovnomérné rozlozeni uzitecné hmotnosti:

vozidlo musi byt zatiZeno na soucet hmotnosti provozni vozidla a hmotnosti volitelného vybaveni,
hmotnosti cestujicich umisténych v bodech urc¢enych k sezeni, hmotnosti spojovaciho zafizeni (neni-li
zahrnuta v hmotnosti provozni) a maximalni technicky ptipustné hmotnosti v bod¢€ spojeni a uzite¢né
hmotnosti rozlozené podle pokynti vyrobce.
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karoserie nebo zafizeni nebo vnitini vybavy (napt. od 0,50 m do 1,30 m pted prvni zadni napravou).
2.3.3.3 Kombinace rovnomérného a nerovnomérného rozlozeni:



Pozadavky podle bodti 2.3.3.1 a 2.3.3.2 je tfeba splnit soucasne¢.

Ptiklad: nakladni automobil se sklopnou korbou (rovnomérné rozlozené zatizeni) s pfidavnym jefabem
(mistni zatiZenf).
2.3.3.4 Hmotnost pfendSena spojovacim zafizenim toc¢nice (tahac navésu):

vozidlo musi byt zatiZeno na soucet hmotnosti provozni vozidla a hmotnosti volitelného vybaveni,
hmotnosti cestujicich umisténych v bodech ur¢enych k sezeni, hmotnosti spojovaciho zatizeni (neni-li
zahrnuta v hmotnosti provozni) a maximalni technicky pfipustné hmotnosti v bod¢ spojeni to¢nice
rozlozené podle pokynil vyrobce (minimalni a maximalni pfedsazeni to¢nice).

2.3.3.5 Pozadavky bodt 2.3.3.1 musi byt dodrzeny vzdy, je-li vozidlo vybaveno rovnou loznou
plochou.

2.3.4 Je-li vozidlo zatiZzeno na soucet maximalni technicky pfipustné hmotnosti nalozeného vozidla a
hmotnosti spojovaciho zafizeni, neni-li zahrnuta v hmotnosti provozni, a maximalni pfipustné
hmotnosti v bod¢ spojeni tak, aby bylo dosazeno maximéalniho pfipustného maximalniho zatizeni na
zadni skupinu naprav (i) nebo maximalniho pfipustného maximalniho zatiZzeni na zadni napravu (m),
nesmi byt hmotnost piisobici na pfedni fizenou napravu (fizené napravy) mensi nez 20 % maximalni
technicky pfipustné hmotnosti nalozené¢ho vozidla.

2.3.5 V pripadé vozidel zvlastniho urceni kategorie N 2 a N 3 ovétuje technicka zkusebna splnéni
pozadavki oddilu 2 po dohod¢ s vyrobce, pfi¢emz se zohledni zvlastni konstrukce vozidla (naptiklad
autojefabu).

3. TaZna kapacita

3.1 Maximalni technicky pfipustnd hmotnost nalozené jizdni soupravy nesmi prekrocit soucet
maximalni technicky pfipustné hmotnosti naloZeného vozidla a maximalni technicky pfipustné
ptipojné hmotnosti.

MC <M+ TM

4. Schopnost rozjezdu do stoupani a stoupavost

4.1 Vozidla konstruovana pro tazeni ptipojného vozidla a zatizena na maximalni technicky piipustnou
hmotnost naloZené jizdni soupravy musi byt schopna se béhem péti minut pétkrat rozjet do stoupani o
sklonu nejméné 12 %.

4.2 Pokud jde o stoupavost, zkousi se u terénnich vozidel splnéni pozadavkt podle ptilohy II.

4.2.1 Pouziji se rovnéz pozadavky podle oddilu 5 dodatku 1 k ptiloze I smérnice 2007/46/ES.

5. Vykon motoru

5.1 Vozidla musi mit vykon motoru nejméné 5 kW na tunu maximalni technicky ptipustné hmotnosti
nalozené jizdni soupravy.

5.1.1 V ptipadeé tahace pfiveésu nebo tahace naveésu uréeného pro piepravu nedélitelnych nakladti musi
byt vykon motoru nejméné€ 2 kW na tunu maximalni technicky piipustné hmotnosti nalozené jizdni
soupravy.

5.2 Vykon motoru se méfi podle smérnice 80/1269/EHS nebo podle predpisu EHK OSN ¢. 85.

6. Manévrovaci schopnosti

6.1 Vozidlo musi byt schopno projet v obou smérech po uplné trajektorii 360°, jak je uvedeno na
obrazku 1 dodatku 3 této prilohy, aniz by jakékoliv krajni body vozidla vy¢nivaly z obvodu vnéjsi
kruznice ¢i pripadné ptecnivaly do obvodu kruznice vnitini.

6.1.1 Zkouska se provadi s vozidlem jak za podminek nenaloZeného vozidla (tj. pfi pohotovostni
hmotnosti vozidla) tak u vozidla zatizeného na maximalni technicky piipustnou hmotnost naloZzeného
vozidla.

6.1.2 Pro ucely bodu 6.1 se v ivahu neberou ¢asti, jez mohou ptesahovat sitku vozidla, uvedené v
dodatku 1 k této pftiloze.
6.2 V pripadé vozidel vybavenych zatizenim pro zdvihani napravy se pozadavek bodu 6.1 pouzije

rovnez ve zdvizené poloze zdvihatelné napravy (zdvihatelnych naprav) a v ptipadé pouziti zatizitelné
napravy (zatizitelnych naprav).



6.3 Pozadavky bodu 6.1 se ovétuji timto zptisobem:

6.3.1 Vozidlo musi projet uvniti plochy definované dvéma soustfednymi kruznicemi, pfi¢emz vnéjsi
kruznice ma polomér 12,50 m a vnitini kruznice polomeér 5,30 m.

6.3.2 Krajni ptedni bod motorového vozidla musi sledovat vnéjsi kruznici (viz obrazek 1 dodatku 3 k
této priloze).

7. Maximalni vyboceni zadi

7.1 Vozidlo je zkouSeno v souladu se zkuSebni metodou ustaleného stavu popsanou v bodé 7.1.1.
7.1.1 ZkuSebni metoda ustaleného stavu

7.1.1.2 Vozidlo stoji a jeho piedni fizena kola jsou natocena tak, aby vozidlo za pohybu opisovalo
svym krajnim bodem kruznici o poloméru 12,50 m.

Vyznacenim Cary se na zemi urci na zemi svisla rovina te¢na k boku vozidla, ktery smétuje vné
kruznice.

Vozidlo se pohybuje vpied, pficemz piedni krajni bod sleduje obrys vnéjsi kruznice o poloméru 12,50
m.

7.2 Maximalni vyboceni zadi nesmi piesahnout: (viz obrazek 3 v dodatku 3 k této ptiloze)

a) 0,80 m;

b) 1,00 m v ptipadé vozidla vybaveného zatizenim pro zdvihani napravy, je-li tato naprava zdvizena
nad zem,;

¢) 1,00 m v piipadé, Ze je nejzadnéjsi naprava fizena.

CASTD
Vozidla kategorie O
1. Maximalni pfipustné rozméry
1.1 Rozméry nesmi piesahnout nasledujici hodnoty:
1.1.1 Délka
a) prives: 12,00 m vcetné oje;
b) navés: 12,00 m a pfedni previs.
1.1.2 Sitka
a) 2,55 m pro jakékoli vozidlo;
b) 2,60 m v ptipad¢€ vozidel s karosérii s izolovanymi sténami o Sifce minimaln¢€ 45 mm, jak je
uvedeno v dodatku 2 k ptiloze Il smérnice 2007/46/ES.
1.1.3 Vyska: 4,00 m.
1.1.4 Pfedni polomér upevnéni naveésu: 2,04 m.

1.2 Pro tcely méfeni délky, Sitky a vysky se musi mit vozidlo hmotnost provozni a musi byt umisténo
na vodorovném a rovném povrchu s pneumatikami nahusténymi na tlak doporuceny vyrobcem.

1.3 Méfeni délky, vysky a predniho poloméru upevnéni se provadi za podminek vodorovné polohy
lozné plochy nebo referencni plochy uvedené ve druhém pododstavci bodu 1.2.1 ptilohy 7 ptedpisu
EHK OSN ¢. 55.

Nastavitelné oje musi byt ve vodorovné poloze a sledovat stiednici vozidla. Musi byt nastaveny na co
nejdelsi vodorovnou polohu.

1.4 Pti stanoveni rozmért uvedenych v bodé 1.1 se nebere v ivahu pouze zafizeni a vybaveni uvedené
v dodatku 1 k této piiloze.

2. RozloZeni hmotnosti pro vozidla s karosérii

2.1 Postup vypoctu

Vyrazy:

,, M " maximalni technicky pfipustna hmotnost naloZeného vozidla;

,,m 0 “ maximalni technicky pfipustna hmotnost v prednim bod¢ spojeni;



,,»m 1 “ maximalni technicky pfipustna hmotnost na napravu, ozna¢ena indexem ,,i*, pfi¢emz ,,i* se
pohybuje od 1 do celkového poctu naprav vozidla;

,,m ¢ “ maximalni technicky pfipustna hmotnost v zadnim bod¢ spojenti;

,uj “maximalni technicky pfipustna hmotnost na skupinu naprav, oznacena indexem ,,j’, pficemz ,,j*
se pohybuje od 1 do celkového poctu skupin naprav vozidla.

2.1.1 Provedou se vhodné vypocty k zajisténi toho, Ze pro kazdou technickou konfiguraci v ramci typu
jsou splnény pozadavky uvedené v bodech 2.2 a 2.3.

2.1.2 U vozidel vybavenych zatizitelnymi napravami se vypocty podle bodi 2.2 a 2.3 provedou s
odpruzenim zatizitelnych naprav pifi bézné provozni konfiguraci.

2.1.3 U vozidel se zdvihatelnymi napravami se vypocty podle bodti 2.2 a 2.3 provedou pii spusténych
napravach.

2.2 Obecné pozadavky

2.2.1 Soucet maximalnich technicky pfipustné hmotnosti v prednim bod¢ spojeni a maximalni
technicky piipustné hmotnosti na jednotlivé napravy nebo skupinu naprav a maximalni technicky
pripustné hmotnosti v zadnim bod¢€ spojeni nesmi byt mensi nez maximalni technicky ptipustna
hmotnost naloZzeného vozidla. M <X 2mOpmippjpmca

2.2.2 U 7adné skupiny naprav oznacené indexem ,,j nesmi byt soucet hmotnosti m i na jejich
napravach mensi nez hmotnost . j .

Kromé toho nesmi byt Zadna z hmotnosti m i mensi nez ¢ast p j plisobici na napravu ,,i%, jak urcuje
rozlozeni hmotnosti pro uvedenou skupinu naprav.
2.3 Zvlastni pozadavky

2.3.1 Soucet hmotnosti vozidla provozni a hmotnosti volitelného vybaveni a maximalni technicky
pripustné hmotnosti piisobici v bod¢ (bodech) spojeni nesmi piekroc¢it maximalni technicky ptipustnou
hmotnost naloZeného vozidla.

2.3.2 Je-li vozidlo zatizeno na svou maximalni pfipustnou hmotnost nalozeného vozidla, nesmi
hmotnost pfendSena na napravu ,,i pfekrocit hmotnost m i na tuto napravu a hmotnost na skupinu
naprav ,,j* nesmi prekrocit hmotnost p j .

2.3.3 Pozadavky bodu 2.3.2 je tfeba splnit pii téchto podminkach zatizeni:
2.3.3.1 Rovnomérné rozlozeni uzitecné hmotnosti

Vozidlo musi byt zatizeno na sou¢et hmotnosti provozni, hmotnosti volitelného vybaveni a uzite¢né
hmotnosti rozloZené rovnomérné na lozné plose.

2.3.3.2 Nerovnomérné rozlozeni uzite¢né hmotnosti

Vozidlo musi byt zatizeno na soucet hmotnosti provozni, hmotnosti volitelného vybaveni a uzitecné
hmotnosti rozloZzené podle pokynti vyrobce.

Vv

Za timto ucelem musi vyrobce stanovit krajni piipustné mozné polohy t€zisté¢ uzite¢ného zatizeni
a/nebo karoserie a/nebo zafizeni nebo vnitini vybavy (napf. od 0,50 m do 1,30 m pied prvni zadni
napravou).

2.3.3.3 Kombinace rovnoméerného a nerovnomerného zatizeni
Pozadavky podle bodt 2.3.3.1 a 2.3.3.2 je tfeba splnit soucasné.

2.3.3.4 Pozadavky bodu 2.3.3.1 musi byt dodrzeny vzdy, je-1i vozidlo vybaveno rovnou loZznou
plochou.

2.3.4 Zvlastni pozadavky na obytné ptivésy
2.3.4.1 Minimalni uzitecna hmotnost (PM) musi spliiovat tento pozadavek:

PM v kg = 10 (n L]

Kde
,,n ‘" je maximalni pocet lizek a
., L je celkova délka délky karosérie, jak je stanoveno v bod¢ 6.1.2 normy ISO 7237:1981.



3. PoZadavky na manévrovaci schopnosti

3.1 Konstrukce pfiveésti nebo navésti musi umoznovat, aby, jsou-li spojeny s taznym vozidlem, jizdni
souprava mohla projet v obou smérech po uplné trajektorii 360°, tvofené dvéma soustfednymi
kruznicemi, pficemz vnéjsi kruznice ma polomér 12,50 m a vnitini kruznice polomér 5,30 m, aniz by
jakékoliv krajni body tazného vozidla vy¢nivaly z obvodu vnéjsi kruznice ¢i jakékoliv krajni body
priveésu nebo navésu precnivaly do obvodu kruznice vnitini.

3.2 U navésu se pozadavek bodu 3.1 povazuje za splnény, spliiuje-li referencni rozvor jeho naprav
»RWB tento pozadavek:

RWE = [[12,50 - 2,04)" - (5,30 + W&w)*]"
kde:
»RWB* je vzdalenost mezi osou navésného Cepu a stiednici nefizenych néaprav,
»W* je sitka navésu.
3.3 Ma-li jedna nebo nékolik téchto netfizenych naprav zatizeni pro zdvihani napravy, bere se v uvahu
referenéni rozvor se spusténou nebo zdvizenou napravou, podle toho, ktery je vetsi.



Dodatek 1

Seznam zafizeni nebo vybaveni, jeZ se nemusi brat v avahu pfi stanoveni krajnich rozméri
1. S vyhradou dodate¢nych omezeni stanovenych v nasledujicich tabulkach se nemusi brat v avahu pfi
stanoveni krajnich rozmért zatizeni a vybaveni uvedené v tabulkach I, II a III, jsou-li splnény tyto
pozadavky:
a) je-li na pfedni ¢asti namontovano nékolik zafizeni, celkovy piesah téchto zarizeni nesmi piekrocit
250 mm;
b) celkovy ptesah zafizeni a vybaveni pfidaného k délce vozidla nesmi piekrocit 750 mm,;
¢) s vyjimkou zpétnych zrcatek nesmi celkovy presah zafizeni a vybaveni pfidaného k §ifce vozidla
prekrocit 100 mm.
2. Pozadavky stanovené v odst. 1 pism. a) a b) se nepouZiji u zatizeni pro neptimy vyhled.

Tabulka 1

Délka vorzidla

Polodka Kategorie vozidel

LR S YR R T S B R I« N T o =3

1. | Zafizeni pro nepiimy vwhied, jak jsou defino- | x X X X X X X X X X
vina v bodé 2.1 predpisu EHE OSN £ 46 ()

2 Zafizeni stérall a ostfikovali X X X X X X
3.0 | Vndjsi slunetni clony X X
4. | Svstém elni ochrany se schwdlenim wpu | x X

Y .‘il.!‘l.i.lil.l:i'd 5 I'....I.'i'.".l.'r1::1l Ex I“il}"ﬁkl.:lll.ﬂ‘ P'...:l..l-

mentu a Rady (ES) & 78/2009 ()

5. | PHstupové schody a driadla X X X X X X X X X
6. | Spojovaci zafizeni {je-li odnimatelné) X X X X X X
7. Daldi spojovact zafizeni na zidi piipojného X bt X X

voridla (je-li odnimatelng)

8. | Nosit jizdnich kol {je-li odnimatelny & zasou- | x X
¥ ..'.-.'||'.}':
9. Zvedaci plodiny tupovd ratmpy a podobnd X iy X X X X ¥ X X X

zafizeni (jsou-li v neprovozni poloze a nepfe-
sahuji-li o vice ned 300 mm), pokud neavit-

fuji nikladovou kapadiiu vozidla.

10, | Pomocné prostiedky pro vwhled a detekei X X X X X X % X
vierné radar

11. | Odolné r1.'.|'.|x.:1|'k:.' a |."l:'ld':ll‘-l'..l: rafizeni X X X X X X

12, | Zafizeni s celnimi plombami a jejich ochrana X X X X X iy X




Poloika K:]h.':_;l.:ll‘n.' vozidel
sy | omay | owy oy | e Ny o, | o, o,

13. | Zafizeni pro pipoutdni  plachty a  jejich X X X X X X

ochrana
14. | Délkewd dorazy pro snimatelné karoserie X X ¥ % X
15. rolejove sbérale elekricky pohidng X

del
16 | Stitky pro pfedni nebo zadni znadeni kY ® X X X X X
17. | Nepovinnd  svitilny  definované v oddile 2| x kY X ¥ X X ¥ % X

pedpisu EHK OSM £ 48 (%)
18. | Sklopitelnd zafizeni a vvbaveni konstruované i i X X X

za Gl snifeni acrodynamického odporu,

poked nepfesahuji zad o wice ned 500 mm

ad krajni délky vozidla a neprodlufuji loZnou

plochu.

Takovi zaffzeni musi byt konstruovina tak,

aby byla zasouvatelnd, stoji-li vozidlo, aby

nebyla pickrodena maximdlni pfipustnd délka,

a aby nechroiovala moZnost vwvuiit vozidlo

v rimci intermoddlnd dopravy.

177, 100720040, s 211
4.2.2009, s 1.
. 23.5.2008, s. 1.
Tabulka I
Sitka vozidla
Poloika K:]h.':_;l.:ll‘n.' vozidel
My | oms | omy | om, N, | o, | o o,

1. Lafizeni pro nepfi vhled, jak jsou define- | x kY X ¥ X X ¥ % X

vina v bodé 2.1 predpizu EHK O5N (. 46
2 Vyklenutd t boku pneumatiky v misté | x X X ¥ X X X X X

stvku s povichem voz
3. b4 X X X X X X
4. b4 X X X X X X
5. Bocni obrysové s X X X X X X X X X
. Osvitlovaci zafizeni

6.1 Doplikové obrvsové svitil X kY ® ¥ X X X X X

6.2 Boéni odrazks X X X ¥ X X X X X

6.3 Smérové svitilng b i i X X X b X X




Plrll:lik&

Kategorie vozidel

My | owy | ow | om, | ony | my| o, o,
6.4 Zadni obrvsové svi e X X kY
6.5 Systémy osvitleni provoznich d X X
7. Pristupové rampy, zdvibac plodiny a podobnd K X X X ¥ Y
zafizeni (jsou-li v neprovezni poloze a za
piedpokladu, Ze nevvinivaji vice nei 10 mm
od boku vozidla a dopfedu nebo dozadu
sméfujict rohy ramp jsou  zaobleny  polo-
mérem  nejménd 5 mm); hrany  musi b
zaobleny polomérem nejmiéng 2.5 mm
8. Bodni zasouvatelnd vodicl zafizend urdend X
k pouiiti ve wvodicim  systému autobusu,
nejsou-li zasunuta
9. Zasouvatelné schody, kdvi jsou poufivd X X X X X X X i
a vozidlo stofi
10. | Pomocné prosifedky pro wihled a detekei X x X X X X
vietnd radari
11. | Zafizeni a vyvbaveni specidlng konstruované za X X X X X
Gfelem  snifeni  aerodynamickébe  odpory,
pokud nepfesahuji na kaizdé strané o vice
ned 30 mim od krajni Sirtky vozidla a nezvEriuji
nakladovou kapacitu vozidla.
Takovi zafizeni muosi bit konstruovina tak,
aby  byla zataZitelnd, stoji-i vozidlo, aby
nebyvla piekrodena maximdlnd pipusind Sifka,
a aby neohrofovala moZnost vyuZit vozidla
v ramci intermodilnd dopravy.
Jsouli zafizeni a vybaveni poufita, Sifka
vozidla nesmi pekrodit 2 650 mm.
12, | Zafizeni s celnimi plombami a jejich ochrana ¥ X by ¥ Y
13, | Zafizeni pro  pipoutini  plachty a X X X X X
ochrana, je nepfesahuji o vice nei 20 mm,
jsou téna ve viice do 2,0 m nad zemi
a jei nepfesahuji o vice nei 50 mm, jsou-
umisténa ve vidce nad 2,0 m nad zemi. Heany
musi byt zaobleny  polomérem  nejméné
2.5 mm
14, | Vyiniva ohebné  &isti systému proti X x X
rozstiikuy  uvedené v nafizeni Komise (E
& 1092011 {4
15 | Ohebné  blatniky, jeZ nejsou zahmnuty £ X X e X X kY
v poloice 14
6. | Snéhové X X X X X X X X




Poloika

Kategorie vozidel

M,

M,

My

N,

M,

o

Bezpelnostni zibeadli u vozidel pro pleprava
automaobili

Pouze v pipadé vozidel urfenvch a konstru-
ovanyeh k plepravi nejméng dvou daliich
vozidel, u nichi jsou bezpelnostni zibradli
wiisténa  ve wvice plesabujici 2,0m  nad
zemi, aviak negjvite ve vidce 3,70 m nad
niesahuji o vice nef 50 mm krajni

.".I.T'.Ii’. 4 n

slranu Yol

Sitka vozidla nesmi piekrodit 2 650 mm.

() Uk wist. L 34, 9.2.2011, = 1

Vyika vozidla

Tabulka 1Tl

M,

M,

M,

x # e Py c e # e .- .
Antena :..dl'il'.'l.'.'l'il PrajimaLs :..dl'il'.'l.' Mavi=

;:I\_"J.LL

(2]

nebo rolejové shérale ve zdviend

Mantiog
poloze




Dodatek 2
Ptipustné odchylky pro schvileni typu a shodnost vyroby
1. Rozméry
1.1 Celkova délka, sitka a vyska se méti podle bodu 1.2 ¢asti A az D této prilohy.
1.2 Pokud nejsou prekro¢eny mezni hodnoty stanovené v bod¢ 1.1 Casti A az D této prilohy, mohou se
skutecné rozmeéry liSit od rozmért uvadénych vyrobcem maximalné o 3 %.
2. Hmotnost provozni a skuteéna hmotnost vozidla

2.1 Hmotnost provozni se ovéiuje podle skutecné hmotnosti zvazenim vozidla a odectenim hmotnosti
namontovaného volitelného vybaveni. Pro tyto ucely musi vahy spliovat pozadavky podle smérnice
Evropského parlamentu a Rady 2009/23/ES ( 1).

2.2 Hmotnost provozni urc¢end v souladu s pozadavky bodu 2.1 se miize odchylit od jmenovité
hodnoty uvedené v bodé 2.6 pism. b) ptilohy I nebo v oddile I, ¢asti A nebo B pfilohy III smérnice
2007/46/ES nebo v ptislusné polozce prohlaseni o schod¢€ nejvice o:

a) 3 %, pokud jde o spodni a horni pfipustné odchylky (= zaporné a kladné odchylky od deklarované
hodnoty) u vozidel M, N a O s vyjimkou vozidel zvlastniho urceni;

b) 5 %, pokud jde o spodni a horni ptipustné odchylky (= zaporné a kladné odchylky od deklarované
hodnoty) u vozidel zvlastniho uréenti;

¢) 5 %, pokud jde o spodni a horni ptipustné odchylky (= zaporné a kladné odchylky od deklarované
hodnoty) pro tcely ¢l. 12 odst. 2 smérnice 2007/46/ES.

(1) Uk vést. L 122, 16.5.2009, s. 6.



Dodatek 3
Obrazky tykajici se poZadavki na manévrovaci schopnosti
Obrazek 1
Kruh manévrovanir=53mR=12,5m

Obrazek 2
Metoda vjizdéni pro vozidla M 2 a M 3

..-"'-H-F._'_-'_-_

K

Obrazek 2a Vyboceni zadi (nekloubova vozidla) R = | Obrdzek 2b Vyboceni zadi (kloubova
12,5mr=15,3m U max <60 cm vozidla) R=12,5mr=5,3 m U max <60 cm




Obrazek 3
Metoda ustaleného stavu pro vozidla N2 a N 3

0,8 m max.

12,5

m




PRILOHA I1
STOUPAVOST TERENNICH VOZIDEL
1. Obecné

1.1 Tato priloha stanovi technické pozadavky pro ucely ovéfovani stoupavosti vozidla za ucelem
zafazeni do kategorie terénni vozidla v souladu s oddilem 4 ¢asti A ptilohy Il smérnice 2007/46/ES.

1.2 Technicka zkuSebna ovéri, zda lze Gplné nebo dokonéené vozidlo nebo taha¢ naveésu povazovat za
terénni vozidlo podle pozadavkd uvedenych v ptiloze II smérnice 2007/46/ES.

1.3 U nedokoncenych vozidel se toto oveéreni provadi pouze na zadost vyrobce.
2. ZkuSebni podminky
2.1 Stav vozidla

2.1.1 Vozidlo se ptipravi podle podminek doporuc¢enych vyrobcem a vybavi vybavenim uvedenym v
ptiloze I smérnice 2007/46/ES.

2.1.2 Nastaveni brzd, spojky (pfip. jeji obdoby), motoru a prevodové skiin¢ se provede podle
doporuceni vyrobce pro ucely jizdy v terénu.

2.1.3 V ptipad¢ pneumatik se musi jednat o pneumatiky doporuc¢ené pro pouziti v terénu. Hloubka
béhounu musi odpovidat minimalné 90 % hloubky béhounu nové pneumatiky. Tlak v pneumatice
musi byt upraven na hodnotu doporuc¢enou vyrobcem pneumatiky.

2.1.4 Vozidlo musi byt zatizeno na svou maximalni pfipustnou technickou hmotnost nalozené¢ho
vozidla, pfi¢emz zatizeni je rozloZzeno rovnomérné ve vztahu k rozlozeni maximalni hmotnosti na
napravy uvadéné vyrobcem.

Napiiklad vozidlo o 7,5 tunach s maximalni hmotnosti na pfedni napravu 4 tuny a s maximalni
hmotnosti na zadni napravu 6 tun musi byt zkouseno s vahou 3 tun (40 %) na pfedni napravé a 4,5 tun
(60 %) na zadni naprave.

2.2 Podminky zku$ebni drahy
2.2.1 Povrch zkuSebni drahy musi byt suchy, asfaltovy ¢i betonovy.
2.2.2 Stoupani musi vykazovat stdlou procentni hodnotu 25 % s toleranci + 3 % (0 = 14 stupiitr).

2.2.3 Po dohodé¢ s vyrobcem lze zkousku provést na stoupani, jez vykazuje procentni hodnotu
prevysujici 25 %. ZkouSka musi byt provedena s maximalnimi hodnotami sniZzenymi s ohledem na
zkuSebni podminky.

Tyto podminky musi byt uvedeny ve zprave.

2.2.4 Povrch drahy musi vykazovat dobry koeficient pfilnavosti.

Index smykového odporu (,,SRI*) povrchu se méti podle normy CEN/TS 13036-2: 2010 Vlastnosti
povrchu silnic a letist’ — ZkuSebni metody — ¢ast 2: Hodnoceni smykového odporu povrchu zpevnéné
silnice pomoci dynamickych méficich systému.

Zaznamenava se prumérna hodnota SRI.

3. ZkuSebni postup

3.1 Vozidlo musi byt nejprve umistnéno na vodorovném povrchu.

3.2 Rezim trakce musi byt nastaven pro pouZiti v terénu. Zatazeny rychlostni stupen (zafazené
rychlostni stupn€) musi umoziovat stalou rychlost.

3.3 Pouziji se oddily 4 a 5 dodatku 1 k ptiloze II smérnice 2007/46/ES.



PRILOHA 111
PODMINKY ROVNOCENNOSTI ODPRUZENI S PNEUMATICKYM ODPRUZENIM

1. Tato ptiloha stanovi technické podminky tykajici se rovnocennosti odpruzeni s pneumatickym
odpruzenim hnaci napravy (hnacich naprav) vozidla.

2. Systém odpruzeni bude uznan rovnocenny se systémem pneumatického odpruzeni, jestlize spliuje
tyto pozadavky:
2.1 Pfi volném neustaleném nizkokmitoctovém svislém kmitani odpruzené hmoty nad hnaci napravou

nebo skupinou naprav nesmi zmétreny kmitocet a velikost tlumeni pii odpruzeni zatizeném svym
maximalnim zatizenim piekrocit mezni hodnoty uvedené v bodech 2.3 az 2.6.

2.2 Kazda naprava musi byt vybavena hydraulickymi tlumici. U skupin naprav musi byt tlumice
umistény tak, aby co nejvice snizily kmitani skupin naprav.

2.3 Stredni hodnota pomérného tlumeni Dm musi byt vétsi nez 20 % kritického tlumeni pro odpruzeni
za jeho béznych podminek s namontovanymi a funkénimi hydraulickymi tlumici.

2.4 Pomérné tlumeni Dr odpruzeni se vSemi hydraulickymi tlumici odstranénymi nebo vyfazenymi z
¢innosti nesmi byt vétsi nez 50 % Dm.

2.5 Kmitocet odpruzené hmoty nad hnaci napravou nebo skupinou naprav pti volném neustaleném
svislém kmitani nesmi byt vyssi nez 2,0 Hz.

2.6 Postupy zkousSek méficich frekvenci a tlumeni se stanovuji v bod¢ 3.

3. ZkuSebni postup

3.1 Frekvence a tlumeni

3.1.1 Volné kmitani odpruzené hmoty je dano touto rovnici:

i ch S—
dr? I dt I

M

Kde

»M* je odpruzena hmota (kg),

»Z je svislé posunuti odpruzené hmoty (m),

,»C* je celkovy koeficient tlumeni (N.s/m) a

K je celkova svisla tuhost (N/m) méfeno mezi povrchem vozovky a odpruzenou hmotou (N/m).
3.1.2 Frekvence kmitani (,,F* v Hz) odpruzené hmoty je dana touto rovnici:

L C
VM aME

Ko

3.1.3 Tlumeni je kritické pti C = Co,
kde

Co = 2vKM
Pomérné tlumeni je dano pomérem koeficientu tlumeni a kritického tlumeni C/Co.

3.1.4 V priabéhu volné piechodné oscilace odpruzené hmoty vozidla sleduje svisla zména polohy
hmotnosti odpruzenych ¢asti vozidla tlumici sinusovou stopu (obrazek 2). Kmitocet je mozno
odhadnout méfenim casu béhem tolika cyklt, kolik 1ze pozorovat. Velikost tlumeni miize byt
odhadnuta méfenim vysek po sobé nasledujicich vrchold kmitd v tomtéz sméru.

3.1.5 Je-li vrcholova amplituda prvého a druhého cyklu kmitani A 1 a A 2, pak je tlumici koeficient D
dén touto rovnici:

C

D J—
Cio

,In“ je pfirozeny logaritmus poméru amplitud.

| A
— In
In Aa




3.2 Zkusebni postup

Pfi ur€ovani pomérného tlumeni Dm, pomérného tlumeni bez hydraulickych tlumicti Dr a kmitoctu
kmitani odpruzeni F pomoci zkousky musi nalozené vozidlo bud”:

a) prejet nizkou rychlosti (5 km/h + 1 km/h) stupenl vysoky 80 mm, jehoz profil je znazornén na
obrazku 1. Pfechodna oscilace, ktera ma byt analyzovana z hlediska frekvence a tlumeni, se projevi
poté, co kola hnaci napravy opustila stupen;

b) byt tazeno za sviij ram dolu tak, aby hnaci naprava byla zatizena na 1,5nasobek své maximalni
statické hodnoty. Vozidlo stlacené dolt se nahle uvolni a analyzuje se nasledné kmitani;

c) byt zvednuto za sviij ram tak, aby se odpruzena hmota zvedla nad hnaci napravu o 80 mm. Poté se
vozidlo nahle spusti a analyzuje se nasledné kmitani;

d) byt podrobeno jinym postuptim, jestlize vyrobce ke spokojenosti technické zkusebny prokaze, ze
jsou rovnocenné.
3.3 ZkuSebni zarizeni vozidla a podminky zatizeni

3.3.1 Vozidlo musi byt vybaveno snimacem svislého zdvihu mezi hnaci napravou a rdimem, piimo nad
hnaci napravou. Z kiivky tlumendi se zjisti tlumeni zméfenim ¢asového intervalu mezi prvnim a
druhym vrcholem kmitd pfi stlaceni.

U hnacich dvounaprav se snimace svislého zdvihu instaluji mezi kazdou hnaci napravou a ramem,
piimo nad napravou.

3.3.2 Pneumatiky musi byt nahustény na ptislusny tlak doporuceny vyrobcem vozidla.

3.3.3 Zkouska k ovéteni rovnocennosti odpruzeni se provadi pfi maximalni technicky piipustné
hmotnosti na napravu nebo skupinu naprav, piicemz se piedpoklada, Ze rovnocennost plati pro
vSechny niZ§i hmotnosti.

Obrazek 1

Stupeii pro zkousky odpruZeni

- 10 aZ 20 mm
Smér Jizdy {polomér)
—_r

80 mm

Obrazek 2
Tlumena odezva pri prechodném volném kmitani

Cas




PRILOHA IV

TECHNICKE POZADAVKY TYKAJICI SE MONTAZE ZDVIHATELNE NEBO
ZATIZITELNE NAPRAVY (ZDVIHATELNYCH NEBO ZATIZITELNYCH NAPRAV) VE
VOZIDLECH

1. Je-li vozidlo vybaveno jednou nebo nékolika zdvihatelnymi nebo zatizitelnymi napravami, musi se
zajistit, aby za béznych provoznich podminek nebyly piekroceny hodnoty maximalni piipustné
hmotnosti na napravu nebo skupinu naprav pro registraci/provoz. Za tim ti€elem se zdvihatelna nebo
zatizitelna naprava (zdvihatelné nebo zatizitelné napravy) musi samocinn¢ spustit k zemi nebo byt
automaticky zatizena (zatizeny), je-li nejblizsi naprava (napravy) skupiny nebo predni naprava
(népravy) motorového vozidla zatizena (zatizeny) na svou maximalni ptipustnou hmotnost (maximalni
pripustné hmotnosti) pro registraci/provoz.

Je-li zdvihatelna naprava ve zdvizené poloze, musi byt za ucelem bezpecné jizdy vozidla za vSech
podminek zajisténo, aby byla i nadale dostate¢né zatizena fizena naprava (fizené napravy). Vyrobce
vozidla pro tento cel stanovi v piipadé nedokoncenych vozidel minimalni hmotnost na fizenou
napravu (fizené napravy).

2. Vsechna zatizeni pro zdvihani napravy namontovana ve vozidle, jakoz i systémy pro jejich ¢innost,
musi byt konstruovany a namontovany tak, aby byly chranény proti nespravnému pouziti nebo
nedovolenému zésahu.

3. Pozadavky pro rozjezd vozidel na kluzkém povrchu a pro zlepseni jejich manévrovacich schopnosti

3.1 Za ticelem zlepSeni rozjezdu motorovych vozidel nebo jizdnich souprav na kluzkém povrchu, ke
zvyseni trakéni schopnosti pneumatik na takovém povrchu a zlepSeni manévrovacich schopnosti mtize
byt odchylné od pozadavki podle bodu 1 prostfednictvim zatizeni pro zdvihani napravy uvedena v
¢innost zdvihatelna ¢i zatizitelna naprava (zdvihatelné ¢i zatizitelné napravy) motorového vozidla
nebo navésu, aby se zvysilo ¢i snizilo zatizeni hnaci napravy motorového vozidla, a to pti splnéni
téchto podminek:

a) hmotnost odpovidajici zatizeni na jednotlivé napravy vozidla miize piekrocit maximalni ptipustnou
hmotnost stanovenou v ¢lenském staté az o 30 %, neni-li piekrocena hodnota, jez je pro tento zvlastni
ucel uvedena vyrobcem,;

b) hmotnost odpovidajici zbyvajicimu zatiZzeni pfedni napravy (piednich naprav) musi byt vétsi nez
nula (tj. v pfipad¢€ zadni zatizitelné napravy s velkym zadnim pievisem se vozidlo nesmi preklopit);

c) zdvihatelna nebo zatizitelna naprava (zdvihatelné nebo zatizitelné napravy) musi byt ovladana
(ovladany) pouze zvlastnim ovladacim zatizenim;

d) jakmile se vozidlo rozjede a dokud nepiekro¢i rychlost 30 km/h, musi se naprava samocinn¢ spustit
na zem nebo se musi opét zatizit.



PRILOHA V
CAST A
INFORMACNI DOKUMENT
POVINNY VZOR

Informac¢ni dokument ¢. ... pro ES schvaleni typu motorového vozidla a jeho pripojnych vozidel z
hlediska hmotnosti a rozmért vozidla.

Nasledujici informace se spolu se soupisem obsahu dodavaji trojmo. VSechny vykresy musi byt
vyhotoveny ve vhodném métitku, musi byt dostate¢né podrobné a musi mit format A4 nebo byt na
tento format slozeny. Ptipadné fotografie musi byt dostate¢né podrobné.

0. UVOD

0.1 Znacka (obchodni nazev vyrobce):

0.2 Typ: .

0.2.1 Obchodni nazev (nazvy) (je-li/jsou-li k dispozici):

0.4 Kategorie vozidla ( ¢ ):

0.5 Nazev spolecnosti a adresa vyrobce:

0.8 Nazev (nazvy) a adresa (adresy) montazniho zavodu (zavodu):

0.9 Nazev a adresa pripadného zastupce vyrobce:

1. OBECNE KONSTRUKCNI VLASTNOSTI VOZIDLA

1.1 Fotografie a/nebo vykresy piedstavitele typu vozidla:

1.2 Rozmérovy vykres celého vozidla:

1.3 Pocet naprav a kol:

1.3.1 Pocet a umisténi naprav s dvojitou montazi kol:

1.3.2 Pocet a umisténi fizenych naprav:

1.3.3 Hnaci napravy (pocet, umisténi, propojeni):

1.4 Podvozek (existuje-li) (celkovy vykres):

1.7 Kabina fidi¢e (bezkapotova nebo kapotova) (e ):

1.9 Uved’te, zda je tazné vozidlo ur¢eno k tazeni naveést nebo jinych piipojnych vozidel a zda je
pripojné vozidlo navésem, oji tazenym pfivésem, piivésem s napravami uprostied nebo tuhym
privésem:

1.10 Uved'te, zda jsou vozidla zvlasté konstruovana pro ptepravu nakladul s fizenou teplotou:
2. HMOTNOSTI A ROZMERY () (g)(7)

(v kg a mm) (pfipadné uved’te odkaz na vykres)

2.1 Rozvor (rozvory) naprav (plné naloZeného vozidla) ( gl ):

2.1.1 Vozidla s dvéma népravami:

2.1.2 Vozidla s tfemi nebo vice napravami

2.1.2.1 Vzdalenost mezi sousednimi napravami od nejptrednéjsi po nejzadngjsi napravu:
2.1.2.2 Celkova vzdalenost mezi ndpravami:

2.2 Toénice

2.2.1 U navést

2.2.1.1 Vzdalenost mezi osou navésného Cepu a nejzadnéjs$im koncem naveésu:

2.2.1.2 Maximalni vzdalenost mezi osou navésného cepu a kterymkoli bodem piedku navésu:

2.2.1.3 Referenéni rozvor navésu (jak je vyzadovan podle ptilohy I ¢asti D bodu 3.2 nafizeni (EU) ¢.
1230/2012:

2.2.2 U tahaca navésu

2.2.2.1 Piedsazeni to¢nice (maximalni a minimélni; u nedokon¢eného vozidla uved’te pfipustné
hodnoty) ( g2 ):



2.3 Rozchod (rozchody) kol a Sirka (Sifky) naprav

2.3.1 Rozchod kol u jednotlivych fizenych naprav ( g4 ):

2.3.2 Rozchod kol u vSech ostatnich naprav ( g4 ):

2.4 Rozsah rozméri vozidla (vnéjsich)

2.4.1 U podvozku bez karoserie

2.4.1.1 Délka ( g5):

2.4.1.1.1 Maximalni pfipustna délka:

2.4.1.1.2 Minimalni pfipustna délka:

2.4.1.1.3 U ptipojnych vozidel maximalni piipustna délka oje ( g6 ):

2.4.1.2 Siika (g7 ):

2.4.1.2.1 Maximalni piipustna Sitka:

2.4.1.2.2 Minimalni pfipustna §itka:

2.4.1.3 Vyska ( g8 ) (u vyskove nastavitelného odpruzeni naprav uved’te obvyklou jizdni polohu):
2.4.1.4 Ptedni ptevis ( g9 ):

2.4.1.4.1 Najezdovy thel (g10) (4 ): ............ stupnd.

2.4.1.5 Zadni ptevis ( gl1 ):

2.4.1.5.1 Zadni najezdovy tthel (g12) (4 ): cceveenneee stupnd.

2.4.1.5.2 Minimalni a maximalni ptipustny pievis spojovaciho bodu ( g13 ):
2.4.1.6 Svétla vyska (podle definice v ptiloze II dodatku 1 bodech 3.1.1 a 3.2.1 smérnice 2007/46/ES)
2.4.1.6.1 Mezi napravami:

2.4.1.6.2 Pod ptedni napravou/pfednimi napravami:

2.4.1.6.3 Pod zadni napravou/zadnimi napravami:

zatizeni (minimalniho a maximalniho):
2.4.2 U podvozku s karoserii

2.4.2.1.1 Délka lozného prostoru:

2.4.2.2 Siika (g7 ):

2.4.2.2.1 Tloustka stén (u vozidel konstruovanych pro pfepravu nakladi s fizenou teplotou):
2.4.2.3 Vyska ( g8 ) (u vyskove nastavitelného zavéseni naprav uved’te obvyklou jizdni polohu):
2.4.2.4 Predni pievis ( g9 ):

2.4.2.4.1 Najezdovy tthel (g10) (4 ): coevvvenen. stupnd.
2.4.2.5 Zadni ptevis ( gll ):
2.4.2.5.1 Zadni najezdovy tthel (g12) (4 ): cceeeenneee stupnd.

2.4.2.5.2 Minimalni a maximalni ptipustny pievis spojovaciho bodu ( g13 ):

2.4.2.6 Svétla vyska (podle definice v piiloze II dodatku 1 bodech 3.1.1 a 3.2.1 smérnice 2007/46/ES)
(4)

2.4.2.6.1 Mezi napravami:

2.4.2.6.2 Pod pfedni napravou/ptednimi nadpravami:

2.4.2.6.3 Pod zadni napravou/zadnimi napravami:

2.4.2.8 Polohy t&zisté uzitecného zatizeni (v pripad€ nerovnomérného rozlozeni nakladu):

2.4.3 U karoserie schvalené bez podvozku (vozidlaM 2aM 3)

2.4.3.1 Délka (g5):



2.4.3.2 Siika (g7 ):
2.4.3.3 Vyska ( g8 ) na uvazovaném typu (typech) podvozku (u vyskove nastavitelného zaveseni
naprav uved’te obvyklou jizdni polohu):

2.5 Minimalni hmotnost na fizenou napravu (fizené napravy) u nedokoncenych vozidel:
2.6 Hmotnost provozni (h)

a) minimalni a maximalni hodnota pro kazdou variantu:

2.6.1 Rozlozeni této hmotnosti na napravy a, u navésu, piivésu s napravami uprostied, nebo tuhého
privésu zatizeni v bod¢ spojeni:

a) minimalni a maximalni hodnota pro kazdou variantu:

2.6.2 Hmotnost volitelného vybaveni (viz definice ¢l. 2 odst. 5 nafizeni (EU) ¢. 1230/2012:

2.8 Technicky pripustna maximalni hmotnost naloZeného vozidla (i ):

2.8.1 Rozlozeni této hmotnosti na napravy a, u navésu, piivésu s napravami uprostied nebo tuhého
privésu, zatizeni v bodé spojeni:

2.9 Maximalni technicky pfipustna hmotnost na kazdou z naprav:

2.10 Maximalni technicky pfipustna hmotnost na kaZdou skupinu naprav:

2.11 Maximalni technicky pripustna piipojna hmotnost u tazného vozidla

pro:

2.11.1 ptivés:

2.11.2 naves:

2.11.3 privés s napravami uprostied:

2.11.4 tuhy piivés:

2.11.4.1 Maximalni pomér pfevisu spojovaciho zafizeni ( j ) k rozvoru naprav:

2.11.4.2 Maximalni hodnota-V: ...... kN.

2.11.5 Maximalni technicky pfipustnd hmotnost nalozené jizdni soupravy:

2.11.6 Maximalni hmotnost nebrzdéného ptipojného vozidla:

2.12 Maximalni technicky pfipustna hmotnost v bodé spojeni:

2.12.1 tazného vozidla:

2.12.2 navésu, piivésu s napravami uprostied nebo tuhého piivésu:

2.12.3 Maximalni pfipustna hmotnost spojovaciho zatizeni (pokud neni montovano vyrobcem):
2.16 Uvazované maximalni pripustné hmotnosti pro registraci/provoz (neni povinné)
2.16.1 Maximalni pfipustna hmotnost naloZzeného vozidla pro registraci/provoz ( 5 ):

2.16.2 Maximalni pfipustnad hmotnost pro registraci/provoz na kazdou napravu a u navésu nebo u
privésu s ndpravami uprostied uvazovana hmotnost v bod¢ spojeni podle vyrobce, pokud je tato
hmotnost niz§i nez maximalni technicky pfipustna hmotnost v bod€ spojeni ( 5 ):

2.16.3 Maximalni piipustna hmotnost pro registraci/provoz na kazdou skupinu naprav ( 5 ):
2.16.4 Maximalni piipustna piipojna hmotnost pro registraci/provoz ( 5 ):

2.16.5 Maximalni pfipustna hmotnost jizdni soupravy pro registraci/provoz ( 5 ):

3. HNACI JEDNOTKA (k)

3.1 Vyrobce motoru:

3.2 Motor s vnitfnim spalovanim

3.2.1.8 Maximalni netto vykon (n ): ...... kW pfi ...... min —1 (hodnota uvadéna vyrobcem)
Poznamka: pro Gcely tohoto nafizeni je mozné odkazovat na motor s nejniz$im vykonem.
3.3 Elektricky motor

3.3.1.1 Maximalni hodinovy vykon: ...... kW

3.4 Jiné motory nebo jejich kombinace



3.4.1 Hybridni elektrické vozidlo: ano/ne (1)

3.4.5.4 Maximalni vykon: ...... kW

4. PREVODY (p)

4.1 Vykres prevodového tustroji (4 ):

5.NAPRAVY

5.1 Popis kazdé néapravy:

5.2 Model:

5.3 Typ:

5.4 Umisténi zdvihatelné napravy (zdvihatelnych naprav):

5.5 Umisténi zatizitelné napravy (zatizitelnych naprav):

6. ODPRUZENI

6.1 Vykresy uspotadani odpruzeni:

6.2 Typ a konstrukce odpruzeni kazdé napravy nebo skupiny naprav nebo kola:

6.2.3 Pneumatické odpruzeni hnaci napravy (naprav): ano/ne ( 1)

6.2.3.1 Odpruzeni hnaci napravy (hnacich naprav) rovnocenné pneumatickému odpruzeni: ano/ne (1)
6.2.3.2 Frekvence a tlumeni svislého kmitani odpruzené hmoty:

6.2.4 Pneumatické odpruzeni voln¢ se otacejici napravy (volné se otacejicich naprav): ano/ne ( 1)
6.2.4.1 OdpruZzeni voln¢ se otacejici napravy (naprav) rovnocenné pneumatickému odpruzeni:
ano/ne (1)

6.2.4.2 Frekvence a tlumeni svislého kmitani odpruzené hmoty:

6.3 RozloZeni hmotnosti mezi napravy, jez tvoii skupinu naprav (je-li nezbytné, ptipojte piislusné
grafické zndzornéni):

6.6 Pneumatiky a kola

6.6.1 Kombinace pneumatika/kolo ( 1)

a) u pneumatik uvedte

1) oznaceni rozméru: ii) index unosnosti:

iii) symbol kategorie rychlosti:

6.6.1.1 Napravy

6.6.1.1.1 Naprava 1:

6.6.1.1.2 Naprava 2:

atd.

9. KAROSERIE

9.1 Druh karoserie podle kodt stanovenych v ¢asti C ptilohy II:

9.10.3 Sedadla

9.10.3.1 Pocet mist k sezeni ( s ):

9.10.3.1.1 Umisténi a uspotradani:

9.10.3.5 Soutadnice nebo vykres R-bodu (t)

9.10.3.5.1 Sedadlo fidice:

9.10.3.5.2 Ostatni mista k sezeni:

9.25 Zatizeni konstruovand za ucelem snizeni aerodynamického odporu
9.25.1 Vykres a technicky popis zatizeni:

11. SPOJENI TAZNYCH VOZIDEL S PRIPOJINYMI VOZIDLY A NAVESY

11.1 Ttida a druh namontovanych spojovacich zatfizeni nebo zafizeni ur¢enych k montazi:



11.2 Parametry D, U, S a V namontovanych spojovacich zatizeni nebo minimalni parametry D, U, S a
V spojovacich zafizeni ur¢enych k montazi: ...... daN

13. ZVLASTNI USTANOVEN{ PRO AUTOBUSY A AUTOKARY
13.1 Ttida vozidla: tfida I/tfida II/tfida I1l/tfida A/tiida B (1)

13.2 Plocha pro cestujici (m 2 )

13.2.1 Celkova (S 0 ):

13.2.2 Horni podlazi (S0Oa ) ( 1):

13.2.3 Dolni podlazi (SO0b ) (1 ):

13.2.4 Pro stojici cestujici (S 1):

13.3 Pocet mist (k sezeni a stani)

13.3.1 Celkem (N):

13.3.2 Horni podlazi N a ) ( 1):

13.3.3 Dolni podlazi (Nb ) (1):

13.4 Pocet mist k sezeni

13.4.1 Celkem (A): 13.4.2 Horni podlazi (Aa) (1):

13.4.3 Dolni podlazi (Ab) (1):

13.4.4 Pocet mist pro invalidni voziky u vozidel kategorie M2 a M 3 :
13.7 Objem zavazadlového prostoru (m 3 ):

13.12 Vykres s rozmeéry zobrazujici vnitini uspofadani, pokud jde o mista k sezeni, plochu pro stojici
pasazéry, uzivatele invalidnich voziki, zavazadlové prostory vetné pripadnych pfihradek a boxu k
ulozeni lyzi

Vysvetlivky

(1) Nehodici se skrtnéte (mohou nastat ptipady, kdy neni tieba Skrtat nic, pokud vyhovuje vice
polozek).

(4) Pouze pro ucely vymezeni terénnich vozidel.

(5) Uved'te takovym zplisobem, aby byla ziejma skutecna hodnota pro kazdou technickou
konfiguraci typu vozidla.

( 7)) Musi byt uvedeno volitelné vybaveni, jez ovlivituje rozméry vozidla.

(b)) Pokud zpiisob oznaceni typu obsahuje znaky, které nejsou diilezité pro popis typu vozidla,
konstruk¢ni ¢asti nebo samostatného technického celku, kterych se tyka tento informacni dokument,
nahradi se tyto znaky v dokumentaci znakem ,,? (napt. ABC??71237?).

( ¢ ) Klasifikace podle definic uvedenych v ¢asti A ptilohy II.
(e) ,,Bezkapotové provedeni podle definice v bodé 2.7 ptilohy I smérnice Rady 74/297/EHS ( 1).
(1) Ut vést. L 165, 20.6.1974, s. 16.

( f) Pokud existuje jedna verze se standardni kabinou a jina s kabinou s luzky, uved’te ob¢ fady udaji
0 hmotnosti a rozmérech.

(g) Norma ISO 612:1978 — Road vehicles — Dimensions of motor vehicles and towed vehicles —
terms and definitions.

(gl)—bodc. 6.4

(g2)—bod¢. 6.19.2

(g3)—bod¢. 6.20

(g4)—Dbodé¢. 6.5

(g5)—bod¢. 6.1 a pro vozidla jiné kategorie nez M 1 : v ptipadé ptipojnych vozidel musi byt délky
uvedeny podle bodu €. 6.1.2 normy ISO 612: 1978.

(gb)—bodc.6.17



(g7)—bod¢. 6.2 a pro vozidla jiné kategorie nez M 1

(g8)—bod ¢. 6.3 a pro vozidla jiné kategorie nez M 1

(g9)—bod¢. 6.6

(gl0)—Dbodc. 6.10

(gll)—Dbodc. 6.7

(gl2)—bodé¢.6.11

(gl3)—Dbodé¢. 6.18.1

(gl4)—Dbodc. 6.9

( h) Hmotnost fidi¢e je 75 kg. Systémy plnéné kapalinami (s vyjimkou systémil na odpadni vodu, jez
musi zlstat prazdné) se naplni na 100 % objemu podle udaje vyrobce. Informace, na néz odkazuji

body 2.6 pism. a) a 2.6.1 pism. a), se nemusi poskytovat u vozidel kategorii N2 , N3 , M2, M3,03
,a04.

(1) U pfipojnych vozidel nebo navésii a u vozidel spojenych s piipojnym vozidlem nebo s navésem,
kde na spojovaci zafizeni nebo na toc¢nici ptisobi vyrazné svislé zatizeni, se toto zatizeni po vydéleni
standardnim gravitacnim zrychlenim zahrne do maximalni technicky pfipustné hmotnosti.

(j) ,Previs spojovaciho zafizeni“ je vodorovna vzdalenost mezi zafizenim pro pfipojeni piiveést s
napravami uprostied a stfednici zadni napravy (zadnich naprav).

( k) Pokud mtize vozidlo pouzivat jako palivo jak benzin, motorovou naftu atd., tak také jejich
kombinaci s jinymi palivy, je tfeba jednotlivé body opakovat. U nekonven¢nich motorti a systémi
musi byt vyrobcem uvedeny odpovidajici udaje.

(1) Tento udaj se zaokrouhli na nejblizsi desetinu milimetru.

(n) Stanoveno podle pozadavkd smérnice Rady 80/1269/EHS (1)

(1) Ut vést. L 375, 31.12.1980, s. 46.

( o) Stanoveno podle pozadavkd smérnice Rady 80/1268/EHS ( 1).

(1) Uk vést. L 375, 31.12.1980, s. 36.

( p) Urcené udaje musi byt uvedeny pro kazdou predklddanou variantu.

(1) U pneumatik kategorie Z uréenych pro vozidla s maximalni rychlosti vyssi nez 300 km/h je tfeba
uvést odpovidajici daje.

('s) Z udajti o poctu mist k sezeni se uvede ten, ktery plati, je-li vozidlo v pohybu. V ptipadé
modularniho usporadani Ize uvést rozmezi.

(t),,R-bod* ¢ili ,,vztazny bod sedéni* znamena vztazny bod stanoveny vyrobcem vozidla pro kazdou
polohu sedéni vzhledem ke tfirozmérnému referenénimu systému podle definice v ptiloze III smérnice
77/649/EHS (1).

(1) Ut. vést. L 267, 19.10.1977, s. 1.



CASTB
Certifikat ES schvaleni typu
VZOR
Format: A4 (210 x 297 mm)
CERTIFIKAT ES SCHVALENI TYPU
Razitko schvalovaciho organu
Sdéleni tykajici se: — ES schvaleni typu (1)
vozidla z hlediska jeho hmotnosti a rozméra
— rozsifeni ES schvaleni typu ( 1)
— odmitnuti ES schvaleni typu (1) 9 >>=>>; — odejmuti ES schvaleni typu ( 1)
s ohledem na naftizeni (EU) €. .../...,
ES schvaleni typu ¢.:
Dutivod rozsifeni:
ODDIL 1
0.1 Znacka (obchodni nazev vyrobce):
0.2 Typ:
0.2.1 Obchodni nazev (je-li k dispozici):
0.4 Kategorie vozidla ( 2 ):
0.5 Nazev spolecnosti a adresa vyrobce:
0.8 Nazev a adresa montazniho zavodu (zavodu):
0.9 Nazev a adresa piipadného zastupce vyrobce:
ODDIL I
. Dopliujici informace (pfichazeji-li v uvahu): viz doplnék
. Technicka zkuSebna provadéjici zkousky:
. Datum zku§ebniho protokolu:
. Cislo zkusebniho protokolu:
. Poznamky (jsou-li néjaké):
. Misto:
. Datum:

0 3 N N B W N

. Podpis:

Prilohy: 1) Schvalovaci dokumentace (vSechny stranky musi byt oznaceny razitkem spravniho
organu).

2) Zkusebni protokol.

3) V piipadé vozidel vybavenych odpruzenim, jez je uznano za rovnocenné pneumatickému
odpruzeni, zkuSebni protokol a technicky popis odpruzeni.



Doplnék
k certifikatu ES schvaleni typu ¢. ...

Poznamky

1. Vozidlo bylo typové schvaleno podle ¢l. 6 odst. 1 tohoto nafizeni (tj. krajni rozméry vozidla
presahuji maximalni rozméry uvedené v ¢asti A, B, C nebo D prilohy I): ...... ano/ne (1)

2. Vozidlo je vybaveno pneumatickym odpruzenim: ...... ano/ne (1)

3. Vozidlo je vybaveno odpruzenim, jez je povazovano za rovnocenné pneumatickému odpruzeni: ......
ano/ne (1)

4. Vozidlo spliuje pozadavky pro terénni vozidla: ...... ano/ne (1)
Vysvetlivky:

(1) Nehodici se skrtnéte.

(2) Podle definice v ¢asti A ptilohy II.



PRILOHA VI

Zmény priloh L, III, IX a XVI smérnice 2007/46/ES
Smérnice 2007/46/ES se méni takto:
1) Priloha I se méni takto:
a) bod 0.5 se nahrazuje timto:
,0.5 Nazev spole¢nosti a adresa vyrobce:
b) bod 1.9 se nahrazuje timto:
,»1.9 Uved'te, zda je vozidlo urceno k tazeni navést nebo jinych ptipojnych vozidel a zda je ptipojné
vozidlo naveésem, oji tazenym piivésem, pfivésem s napravami uprostied nebo tuhym piivésem:
¢) dopliuje se novy bod 1.10, ktery zni:
,»1.10 Uvedte, zda je vozidlo zvlasteé konstruované pro ptrepravu nakladi s fizenou teplotou:
d) bod 2 se nahrazuje timto:
2. HMOTNOSTI A ROZMERY (f) (g)(7)
(v kg a mm) (pfipadné uved’te odkaz na vykres)*;
e) body 2.1.1.1, 2.1.1.1.1 a 2.1.1.1.2 se nahrazuji timto:
»2.1.2 Vozidla s tfemi nebo vice napravami
2.1.2.1 Vzdalenost mezi sousednimi napravami od nejprednéjsi po nejzadnéjsi napravu:
2.1.2.2 Celkova vzdalenost mezi napravami:
f) body 2.5 a 2.5.1 se nahrazuji timto:
»2.5 Minimalni hmotnost na fizenou napravu (Fizené napravy) u nedokoncenych vozidel:
g) body 2.6 a 2.6.1 se nahrazuji timto:
2.6 Hmotnost provozni vozidla ( h)
a) minimalni a maximalni hodnota pro kazdou variantu:
b) hmotnost pro kazdou verzi (musi byt poskytnuta tabulka):
2.6.1 Rozlozeni této hmotnosti na napravy a, u navésu, ptivésu s napravami uprostied nebo tuhého
priveésu, zatizeni v bodé spojeni:
a) minimalni a maximalni hodnota pro kazdou variantu:
b) hmotnost pro kazdou verzi (musi byt poskytnuta tabulka):
h) vklada se novy bod 2.6.2, ktery zni:

»2.6.2 Hmotnost volitelného vybaveni (viz definice stanovena v ¢l. 2 odst. 5 nafizeni (EU) ¢.
1230/2012 (*): ...;

(*) Ut. vést. L 353, 21.12.2012,s. 31.«

i) bod 2.10 se nahrazuje timto:

»2.10 Technicky pripustna hmotnost na kazdou skupinu niaprav:

j) bod 2.11 se nahrazuje timto:

,»2.11 Maximalni technicky pfipustna pripojna hmotnost tazného vozidla
pro:*;

k) bod 2.11.4 se nahrazuje timto:

»2.11.4 Tuhy pfivés:

1) bod 2.11.5 se nahrazuje timto:

,»2.11.5 Maximalni technicky pfipustna hmotnost naloZené jizdni soupravy ( 3 ):
m) body 2.12, 2.12.1 a 2.12.2 se nahrazuji timto:

,»2.12 Maximalni technicky pripustna hmotnost v bodé spojeni:

2.12.1 tazného vozidla:



2.12.2 navésu, piivésu s napravami uprostied nebo tuhého piivésu:

n) body 2.16 az 2.16.5 se nahrazuji timto:

»2.16 Maximalni piipustné hmotnosti pro registraci/provoz (neni povinné)
2.16.1 Maximalni pfipustna hmotnost naloZzeného vozidla pro registraci/provoz:

2.16.2 Maximalni pfipustna hmotnost naloZzeného vozidla pro registraci/provoz na kazdou napravu a u
navésu nebo u pfiveésu s napravami uprostied uvazovana hmotnost v bod¢ spojeni podle vyrobce,
pokud je tato hmotnost nizsi nez maximalni technicky ptipustnd hmotnost v bodé spojeni:

2.16.3 Maximalni piipustnd hmotnost pro registraci/provoz na kazdou skupinu naprav:

2.16.4 Maximalni pfipustna ptipojnd hmotnost pro registraci/provoz:

2.16.5 Maximalni pfipustna hmotnost jizdni soupravy pro registraci/provoz:

0) dopliiuje se novy bod 13.12, ktery zni:

»13.12 Vykres vnitinich rozméril zobrazujici vnitini uspotadani, pokud jde o mista k sezeni, plocha
pro stojici pasazéry, uzivatele invalidnich vozikti, zavazadlové prostory véetné ptipadnych ptihradek a
boxu k ulozeni lyzi*;

p) vysvétlivky se méni takto:

1) vklada se vysvétlivka ( 7 ), ktera zni:

»( 7)) Musi byt uvedeno volitelné vybaveni, jez ovlivituje rozméry vozidla.*,
ii) vysvétlivka ( h ) se nahrazuje timto:

»( h) Uvazovana hmotnost fidice je 75 kg.

Systémy plnéné kapalinami (s vyjimkou systému na odpadni vodu, jez musi zlstat prazdné) se naplni
na 100 % objemu podle udaje vyrobce.

Informace, na né¢z odkazuji body 2.6 pism. b) a 2.6.1 pism. b), se nemusi poskytovat u vozidel
kategorii N2 ,N3 , M2, M3,03a04.“

2) V priloze 111 se ¢ast I méni takto:

a) oddil A se méni takto:

i) bod 0.5 se nahrazuje timto:

,»0.5 Nazev spolecnosti a adresa vyrobce:

i) doplnuji se nové body 1.9. a 1.10, které zng&ji:

,»1.9 Uved'te, zda je vozidlo urceno k tazeni navést nebo jinych piipojnych vozidel a zda je ptipojné
vozidlo navésem, oji tazenym ptivésem, pfivésem s napravami uprostied nebo tuhym piivésem: ...
1.10 Uved'te, zda je vozidlo zvlasté konstruované pro prepravu nakladu s fizenou teplotou:

iii) bod 2 se nahrazuje timto:

2. HMOTNOSTI A ROZMERY () (g)(7)

(v kg a mm) (ptfipadné uved’te odkaz na vykres)®,

iv) dopliiuje se novy bod 2.5, ktery zni:

,»2.5 Minimalni hmotnost na fizenou napravu (Fizené napravy) u nedokoncenych vozidel:

v) body 2.6 a 2.6.1 se nahrazuji timto:

2.6 Hmotnost provozni vozidla ( h)

a) minimalni a maximalni hodnota pro kazdou variantu:

b) hmotnost pro kazdou verzi (musi byt poskytnuta tabulka):

2.6.1 Rozlozeni této hmotnosti na napravy a, u navésu, tuhého piivésu nebo piivesu s napravami
uprostied, zatizeni spojovaciho zafizeni: ......

a) minimalni a maximalni hodnota pro kazdou variantu:

b) hmotnost pro kazdou verzi (musi byt poskytnuta tabulka):

vi) vklada se novy bod 2.6.2, ktery zni:

,»2.6.2 Hmotnost volitelného vybaveni (jak je definovano v ¢l. 2 odst. 5 natfizeni (EU) ¢. 1230/2012:



vii) bod 2.10 se nahrazuje timto:

,»2.10 Technicky pFipustna hmotnost na kazdou skupinu naprav:

viii) bod 2.11 se nahrazuje timto:

,»2.11 Maximalni technicky pfipustna pripojna hmotnost tazného vozidla
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pro:*,

ix) bod 2.11.4 se nahrazuje timto:

»2.11.4 Tuhy pfivés:

x) bod 2.11.5 se nahrazuje timto:

»2.11.5 Maximalni technicky pfipustna hmotnost nalozené jizdni soupravy ( 3 ):
xi) body 2.12, 2.12.1 a 2.12.2 se nahrazuji timto:

,»2.12 Maximalni technicky pripustna hmotnost v bodé spojeni:

2.12.1 tazného vozidla:

2.12.2 navésu, ptivésu s napravami uprostied nebo tuhého piivésu:

xii) body 2.16 az 2.16.5 se nahrazuji timto:

,»2.16 Maximalni pfipustné hmotnosti pro registraci/provoz (neni povinné)
2.16.1 Maximalni ptipustnd hmotnost naloZzeného vozidla pro registraci/provoz:

2.16.2 Maximalni pfipustna hmotnost pro registraci/provoz na kazdou napravu a u navésu nebo u
priveésu s napravami uprostied uvazovana hmotnost v bod¢ spojeni podle vyrobce, pokud je tato
hmotnost niz§i nez maximalni technicky pfipustna hmotnost v bod¢ spojeni:

2.16.3 Maximalni pfipustna hmotnost pro registraci/provoz na kazdou skupinu naprav:

2.16.4 Maximalni ptipustna pfipojnad hmotnost pro registraci/provoz:

2.16.5 Maximalni pfipustna hmotnost jizdni soupravy pro registraci/provoz:

b) oddil B se méni takto:

i) bod 0.5 se nahrazuje timto:

,»0.5 Nazev spolecnosti a adresa vyrobce:

i) doplnuji se nové body 1.9. a 1.10, které zné&ji:

,»1.9 Uved'te, zda je vozidlo urceno k tazeni navést nebo jinych ptipojnych vozidel a zda je ptipojné
vozidlo navésem, oji tazenym piivésem, privésem s napravami uprostied nebo tuhym piivésem: ...
1.10 Uved'te, zda je vozidlo zvlasté konstruované pro prepravu nakladt s fizenou teplotou:

iii) bod 2 se nahrazuje timto:

,2. HMOTNOSTI A ROZMERY () (g)(7)

(v kg a mm) (ptipadné uved'te odkaz na vykres)“, iv) body 2.6 a 2.6.1 se nahrazuji timto:

,,2.6 Hmotnost provozni vozidla ( h)

a) minimalni a maximalni hodnota pro kazdou variantu:

b) hmotnost pro kazdou verzi (musi byt poskytnuta tabulka):

2.6.1 Rozlozeni této hmotnosti na napravy a, u navésu, tuhého piivésu nebo piivesu s napravami
uprostied, zatizeni spojovaciho zafizeni:

a) minimalni a maximalni hodnota pro kazdou variantu:

b) hmotnost pro kazdou verzi (musi byt poskytnuta tabulka):

v) vklada se novy bod 2.6.2, ktery zni:

,»2.6.2 Hmotnost volitelného vybaveni (jak je definovano v ¢l. 2 odst. 5 nafizeni (EU) ¢. 1230/2012:
vi) bod 2.10 se nahrazuje timto:

,»2.10 Technicky pFipustna hmotnost na kazdou skupinu naprav:

vii) body 2.12 a 2.12.2 se nahrazuji timto:



,»2.12 Maximalni technicky pripustna hmotnost v bodé spojeni:

2.12.2 navésu, privésu s napravami uprostied nebo tuhého piivésu:

viii) body 2.16 az 2.16.3 se nahrazuji timto:

,»2.16 Maximalni pfipustné hmotnosti pro registraci/provoz (neni povinné)
2.16.1 Maximalni pfipustna hmotnost naloZzeného vozidla pro registraci/provoz:

2.16.2 Maximalni ptipustnad hmotnost pro registraci/provoz na kazdou napravu a u navésu nebo u
privésu s napravami uprostied uvazovana hmotnost v bodé spojeni podle vyrobce, pokud je tato
hmotnost nizs$i nez maximalni technicky pfipustna hmotnost v bodé spojeni:

2.16.3 Maximalni piipustnd hmotnost pro registraci/provoz na kazdou skupinu naprav:

ix) bod 2.16.5 se zrusuje.

3) Priloha IX se méni takto:

a) bod 0.5 ,,vzoru Al — strana 1 — Gplné vozidla ES prohlaSeni o shodé* se nahrazuje timto:
,»0.5 Nazev spolecnosti a adresa vyrobce:

b) bod 0.5 ,,vzoru A2 — strana 1 — Schvaleni typu pro Gplna vozidla v malych sériich — [Rok] —
[Potadové ¢islo] — ES prohlaseni o shodé* se nahrazuje timto:

,»0.5 Nazev spolecnosti a adresa vyrobce:

¢) bod 0.5 ,,vzoru B — strana 1 — dokoncena vozidla — ES prohlaseni o shodé* se nahrazuje timto:
,0.5 Nazev spole¢nosti a adresa vyrobce:

d) bod 0.5 ,,vzoru C1 — strana 1 — netiplna vozidla — ES prohlaseni o shodé* se nahrazuje timto:
,»0.5 Nazev spolecnosti a adresa vyrobce:

e) bod 0.5 ,,vzoru A2 — strana 1 — Schvaleni typu pro netiplna vozidla v malych sériich — [Rok] —
[Potadové ¢islo] — ES prohlaseni o shodé* se nahrazuje timto:

,»0.5 Nazev spolecnosti a adresa vyrobce:

f) bod 13 ,,strany 2 — kategorie vozidla M 1 (Gplna a dokoncena vozidla)“ se nahrazuje timto:
,»13. Hmotnost provozni vozidla: ............. kg*;

g) vklada se bod 13.2 ,,strany 2 — kategorie vozidla M 1 (iplna a dokonc¢ena vozidla)“, ktery zni:
,,13.2 SkuteCna hmotnost vozidla: .............. kg*;

h) bod 13 ,strany 2 — kategorie vozidla M 2 (aplna a dokoncena vozidla)“ se nahrazuje timto:
,»13. Hmotnost provozni vozidla: ............. kg*;

i) vklada se bod 13.2 ,,strany 2 — kategorie vozidla M 2 (plna a dokonéena vozidla)®, ktery zni:
,,13.2 Skute¢na hmotnost vozidla: .............. kg*;

j) bod 13 ,strany 2 — kategorie vozidla M 3 (iplna a dokoncena vozidla)*“ se nahrazuje timto:
,»13. Hmotnost provozni vozidla: ............. kg*;

k) vklada se bod 13.2 ,,strany 2 — kategorie vozidla M 3 (iplna a dokoncena vozidla)“, ktery zni:
,,13.2 Skute¢na hmotnost vozidla: .............. kg*;

1) bod 13 ,,strany 2 — kategorie vozidla N 1 (iplna a dokoncena vozidla)“ se nahrazuje timto:
»13. Hmotnost provozni vozidla: ............. kg®;

m) vklada se bod 13.2 ,strany 2 — kategorie vozidla N 1 (Iiplné a dokoncena vozidla)“, ktery zni:
,»13.2 Skutecna hmotnost vozidla: .............. kg*;

n) bod 13 ,,strany 2 — kategorie vozidla N 2 (Gplna a dokoncena vozidla)“ se nahrazuje timto:
,»13. Hmotnost provozni vozidla: ............. kg*;

o) vklada se bod 13.2 ,,strany 2 — kategorie vozidla N 2 (iiplné a dokoncena vozidla)“, ktery zni:
,»13.2 Skutecna hmotnost vozidla: .............. kg*;

p) bod 13 ,strany 2 — kategorie vozidla N 3 (iplna a dokoncena vozidla)“ se nahrazuje timto:
,»13. Hmotnost provozni vozidla: ............. kg*;



q) vklada se bod 13.2 ,,strany 2 — kategorie vozidla N 3 (iplna a dokon¢ena vozidla)“, ktery zni:
,,13.2 Skute¢na hmotnost vozidla: .............. kg*;

r) bod 13 ,strany 2 — kategorie vozidla O 1 a O 2 (uplna a dokoncena vozidla)* se nahrazuje timto:
,»13. Hmotnost provozni vozidla: ............. kg*;

s) vklada se bod 13.2 ,,strany 2 — kategorie vozidla O 1 a O 2 (iplna a dokoncéena vozidla)®, ktery zni:
,,13.2 Skute¢na hmotnost vozidla: .............. kg*;

t) bod 13 ,,strany 2 — kategorie vozidla O 3 a O 4 (iplna a dokoncend vozidla)*“ se nahrazuje timto:
,»13. Hmotnost provozni vozidla: ............. kg*;

u) vklada se bod 13.2 ,strany 2 — vozidlo kategorie M 1 (neuplna vozidla)“, ktery zni:

,»13.2 Skutecna hmotnost vozidla: .............. kg*;

v) bod 14 ,,strany 2 — vozidlo kategorie M 1 (netplna vozidla)“ se nahrazuje timto:

,,14. Skute¢na hmotnost vozidla: .............. kg*;

w) bod 14 ,strany 2 — vozidlo kategorie M 2 (netiplna vozidla)* se nahrazuje timto:

,,14. Skute¢na hmotnost vozidla: .............. kg*;

x) bod 14 ,,strany 2 — vozidlo kategorie M 3 (neuplna vozidla)* se nahrazuje timto:

,,14. Skute¢na hmotnost vozidla: .............. kg*;

y) vklada se bod 13 ,,strany 2 — vozidlo kategorie N 1 (netplna vozidla)“, ktery zni:

,»13. Hmotnost provozni vozidla: ............. kg*;

z) bod 14 ,strany 2 — vozidlo kategorie N 1 (netiplna vozidla)“ se nahrazuje timto:

,,14. Skute¢na hmotnost vozidla: .............. kg®;

aa) bod 14 ,,strany 2 — vozidlo kategorie N 2 (netiplna vozidla)“ se nahrazuje timto:

,,14. Skute¢na hmotnost vozidla: .............. kg*;

ab) bod 14 ,strany 2 — kategorie vozidla N 3 (neuplna vozidla)“ se nahrazuje timto:

»14. Skute¢na hmotnost vozidla: .............. kg*;

ac) bod 14 ,,strany 2 — kategorie vozidla O 1 a O 2 (netplna vozidla)*“ se nahrazuje timto:
,,14. Skute¢na hmotnost vozidla: .............. kg*;

ad) bod 14 ,strany 2 — kategorie vozidla O 3 a O 4 (neuplna vozidla)“ se nahrazuje timto:
,,14. Skute¢na hmotnost vozidla: .............. kg*;

ae) poznamka ( f') uvedena ve ,,vysvétlivkach k ptiloze IX“ se vypousti.

4) Priloha XVI se méni takto:

a) do seznamu regulacnich aktd se vklada polozka €. 44, jez zni:

»44. Natizeni (EU) ¢. 1230/2012“

b) Do dodatku 2 se vklada polozka ¢. 44, ktera zni:

Odkaz na regulaéni akt Fiiloha a piisluiné ustanoveni Fwlazmi podminky
) Mafizeni (EU) & 1230/2012 | Oddily 7 a & &isti B piilohy | a) Owifeni poiadavku na mané-
viovael  schopnosti,  wietné
manévrovacich schopnosti

vozidel vyvbavenych zdviharel-
niimi & zatiZEitelnymi ndprava-
.

Oddily 6 a 7 &isti C phlohy 1 by Méfeni maximdlniho vyboeni
zadi”




PRILOHA VII
., PRILOHA XII
OMEZENI MALYCH SERIi A VYBEHU SERIE
A. OMEZENI MALYCH SERI{

1. Pocet jednotek jednoho typu vozidla, jez maji byt v Evropské unii za jeden rok podle ¢lanku 22
zaregistrovany, prodany nebo uvedeny do provozu, nesmi piekrocit u ptislusné kategorie vozidla
¢iselné hodnoty uvedené nize:

Kategosie Jednotky
M, 1 O
Ma, My o
N o
M. Ny o
. Oy o
O, Oy o

2. Pocet jednotek jednoho typu vozidla, jez maji byt za jeden rok v jednom ¢lenském staté podle
clanku 23 zaregistrovany, prodany nebo uvedeny do provozu, stanovi u piislusné kategorie vozidla
clensky stat, avsak tento pocet nepiekroci ciselné hodnoty uvedené nize:

Kategorie Jednotky
M, 75
Ma, My 250
My 500
Ma. Ny 250
0y, Oy 300
O, Oy 250

3. Pocet jednotek jednoho typu vozidla, jez maji byt za jeden rok v jednom ¢lenském state podle ¢l. 6
odst. 2 natizeni (EU) €. 1230/2012 zaregistrovany, prodany nebo uvedeny do provozu, stanovi u
prislusné kategorie vozidla ¢lensky stat, avSak tento pocet neptekroci ¢iselné hodnoty uvedené nize:

Kategorie Jednotky
M, My 1 000
Ni. Ny 1 200
05, Oy 2000

B. OMEZENI VYBEHU SERIE
Nejvyssi mnozstvi tplnych a dokoncéenych vozidel uvedenych v kazdém c¢lenském statu do provozu v
ramci postupu ,,vyb&h série” je omezeno jednim z nasledujicich zptisobti, pro néjz se prislusny clensky
stat rozhodne:
1. V ptipad¢ kategorie M 1 nesmi nejvyssi mnozstvi vozidel jednoho ¢i vice typt presdhnout 10 % a v
pripad¢ vSech dalsich kategorii nesmi piesahnout 30 % vozidel v8ech doty¢nych typu, jez byla v



daném c¢lenském staté uvedena do provozu v priabéhu predchoziho roku. Pokud by uvedenych 10 % ¢i
30 % predstavovalo méné nez 100 vozidel, mize ¢lensky stat povolit uvedeni do provozu az 100
vozidel.

2. Vozidla jakéhokoli typu se omezi na ta, pro néz bylo platné prohlaseni o shodé vydano v den
vyroby nebo pozd¢ji, zlistalo platné alespon tii mésice ode dne vydani, ale poté ztratilo platnost v
dasledku vstupu regulacniho aktu v platnost.*




