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JEDNOTNA USTANOVENI PRO HOMOLOGACI VOZIDEL Z HLEDIS KA OCHRANY

CESTUJICICH PRI CELNIM NARAZU VOZIDLA

OBLAST P USOBNOSTI

Tento predpis plati pro vozidla kategorie M; '/ s maximalni pfipustnou hmotnosti
nepfesahujici 2,5 tuny; jina vozidla mohou byt homologovana na Zadost vyrobce.
DEFINICE

Pro Ucely tohoto predpisu:

"Ochranny systém" je vystroj interiéru a zafizeni urena k zadrzeni cestujicich a
pFispivajici k zajisténi poZzadavkul v odst. 5 nize;

"Typ ochranného systému" je kategorie ochrannych zafizeni, které se nelisi v takovych
podstatnych vlastnostech jako:

jejich technologie
jejich geometrie
jejich zakladni materidly;

Sitka vozidla“ je vzdalenost mezi dvéma rovinami rovnob&znymi se stfedni podélnou
rovinou vozidla a dotykajici se vozidla na obou stranach od stfedni podélné roviny,
avSak s vyjimkou zpétnych zrcatek, bocnich obrysovych svitilen, indikatord husténi
pneumatik, smérovych svitilen, obrysovych svitilen, ohebnych blatnikd a vypouklych
¢asti bocnic pneumatik bezprostfedné nad bodem styku s vozovkou.

.vyoseni“ je procento Sifky vozidla, které je pfimo pfed ¢elem bariéry.

.Deformabilni Celo bariéry“ je rozmackatelnou &ast, ktera je hamontovana vpredu na
tuhém bloku.”

"Typ vozidla" je kategorie motorovych vozidel, které se neliSi v takovych podstatnych
vlastnostech jako:

Délka a Sifka vozidla, pokud maji negativni vliv na vysledky zkouSky podle tohoto
predpisu.

Nosna konstrukce, rozméry, obrysy a materialy ¢asti vozidla pfed pFi€énou rovinou,
prochézejici bodem "R" sedadla Fidi¢e, pokud maji negativni vliv na vysledky narazove
zkousky podle tohoto pFedpisu.

Obrysy a vnitfni rozméry prostoru pro cestujici a typ ochranného systému, pokud maji
negativni vliv na vysledky narazové zkousky podle tohoto pfedpisu

Umisténi (vpfedu, vzadu, uprostifed) a orientace (pficna nebo podélna) motoru

Hmotnost v nenaloZzeném stavu, pokud ma negativni vliv na vysledky narazové
zkousSky podle tohoto pfedpisu.

Nepovinné zafizeni nebo vystroj dodané vyrobcem, pokud maji negativni vliv na
vysledky narazové zkousky podle tohoto pfedpisu.

!/ Jak jsou definovany v pfiloze 7 Souhrnné rezoluce o konstrukci vozidel (R.E.3), (dokument
TRANS/WP.29/78/Rev.1/Amend.2, naposledy zménény Zménou 4).
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"Prostor pro cestujici" je prostor uréeny pro cestujici ohrani¢eny stfechou, podlahou,
bocnimi sténami, dvefmi, zasklenim, pfedni pfepazkou a rovinou pfepazky zadniho
prostoru nebo rovinou opéradla zadniho sedadla;

"Bod R" je referenéni bod uréeny vyrobcem pro kazdé sedadlo ve vztahu k nosné
konstrukci, jak je uvedeno v pfiloze 6;

"Bod H" je referenéni bod uréeny pro kazdé sedadlo povéfenou homologacéni
zkuSebnou v souladu s postupem dle prilohy 6;

"Pohotovostni _hmotnost _vozidla" je hmotnost vozidla v provoznim stavu,
neobsazeného a nenaloZeného, avSak kompletniho s palivem, chladici kapalinou,
mazivem, nafadim a rezervnim kolem (jestlize je uréeno jako standardni vybaveni
vyrobcem vozidla);

YAirbag" je zafizeni instalované do motorovych vozidel pro doplnéni bezpecnostnich
pasu a zadrznych systémua ,tj. systémd, které v pfipadé nebezpecného nérazu
puasobiciho na vozidlo, automaticky naplni pruznou konstrukci (dil) vnitFnim tlakem
plynu, kterd omezi gravitaci pfi narazu jedné nebo vice ¢asti téla osoby ve vozidle
s interiérem vozidla.

LAirbag cestujiciho” je airbag pro ochranu cestujiciho (cestujicich) pfi €elnim narazu na
sedadlech jinych nez sedadlo fidice.

.Détské z&drzné zafizeni* je uspofadani dild,které mohou zahrnovat kombinaci
popruhd nebo pruznych ¢asti s bezpeCnou prezkou, sefizovaci zafizeni,uchyty,a
v nékterych pfipadech doplikovou sedacku a/nebo nérazovy Stit, schopné ukotveni
v motorovém vozidle. Zadrzné zafizeni je konstruovano tak,aby se zmenSilo riziko
poranéni ditéte(uzivatele) v pfipadé kolize nebo prudkého zpozdéni vozidla, které
omezi pohyblivost téla ditéte.

LOrientovany dozadu" je orientovany ve sméru opa¢ném k normélnimu smeéru pohybu
vozidla.

ZADOST O HOMOLOGACI

Zadost o homologaci typu vozidla z hlediska ochrany cestujicich na prednich
sedadlech pfi ¢elnim narazu musi pfedlozit vyrobce vozidla nebo jeho fadné povéreny
zastupce.

K zadosti musi byt pfedloZzeny dale uvedené doklady ve trojim vyhotoveni a nasledujici
Gdaje:

podrobny popis typu vozidla z hlediska jeho nosné konstrukce, rozmérQ, tvard a
pouzitych materiald;

fotografie anebo vykresy vozidla, pfedstavujici typ vozidla pfi pohledu zpfedu, z boku a
zezadu a konstrukéni detaily pfedni ¢asti nosné konstrukce;

Gdaje o pohotovostni hmotnosti vozidla.

Tvary a vnitfni rozméry prostoru pro cestujici;

Popis vystroje a ochrannych systému instalovanych ve vozidle

Zadatel o homologaci je opravnén predloZit jakékoliv Gidaje a vysledky jim provedenych
zkouSek, které podpofi splnéni poZzadavku s dostateénym stupném shodnosti.

Povéfené homologacéni zkuSebné. musi byt pfedano vozidlo, reprezentujici typ, ktery
ma byt homologovan.
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3.4.1. Vozidlo, které nema vSechny €éasti pfisluSejici typu, miZe byt pfevzato k provedeni
zkouSek jen tehdy, lze-li pfedpokladat, Ze nepfitomnost vynechanych ¢asti nemuze
nepfiznivé ovlivnit vysledek zkouSky z hlediska ustanoveni tohoto predpisu.

3.4.2. Je povinnosti Zadatele o homologaci, aby prokézal, Ze pfijeti variant, zminénych v odst.
3.4.1, je sluditelné s pozadavky tohoto predpisu.

HOMOLOGACE

4.1 Homologace typu vozidla se udéli, pokud vozidlo dodané ke zkouSce podle tohoto
predpisu plni pozadavky, v tomto pfedpisu stanovené.

4.1.1. Povéfend homologa¢ni zkuSebna jmenovana v souladu s odst. 12 musi kontrolovat,
zda pozadované podminky jsou postadujici.

4.1.2. 'V pripadé nejistoty pfi ovéfovani shodnosti vozidla s poZadavky tohoto pfedpisu se
musi vzit v Gvahu jakékoliv Udaje vyrobce nebo vysledky zkouSek jim provedenych,
které pfipadaji v Gvahu pfi ovéfovani platnosti homologacnich zkouSek provadénych
povéfenou homologacni zkuSebnou.

4.2. Kazdému homologovanému typu musi byt pfidéleno homologac¢ni &islo. Jeho prvni dvé
Cislice (v soucasnosti 01, odpovidajici sérii zmén 01) musi oznacovat sérii zmén
zahrnujici nejposledné;si technické zmény predpisu v dobé vydani homologace.

TaZz Smluvni strana nemuZze pfidélit totéz Cislo jinému typu vozidla.

4.3. Zprava o homologaci nebo rozSifeni nebo odmitnuti nebo odnéti nebo kone&ném
zastaveni vyroby typu vozidla podle tohoto pfedpisu, musi byt zaslano Smluvnim
strandm Dohody, aplikujicim tento pFedpis, na formulafi podle vzoru uvedeného v
pfiloze 1 tohoto predpisu a fotografie anebo diagramy a vykresy dodané Zadatelem o
homologaci na forméatu nepfesahujicim A4 (210x297 mm) nebo sloZzené na tento
format a dostate¢ném méfitku.

4.4 Na kazdém vozidle, shodném s typem homologovanym podle tohoto pfedpisu, musi
byt dobfe viditelnym zplsobem a na snadno pfistupném a v homologaéni zpravé
uvedeném misté umisténa mezinarodni homologacni znacka, sestavajici z:

4.4.1  kruZnice, uvnitf které je pismeno "E", za niZ nasleduje rozliSovaci Cislo zemé, jez
udélila homologaci; ?)

2) 1 pro Némecko, 2 pro Francii, 3 pro Italii, 4 pro Nizozemsko, 5 pro Svédsko, 6 pro Belgii, 7 pro
Madarsko, 8 pro Ceskou republiku, 9 pro Spanélsko, 10 pro Jugoslavii, 11 pro Spojené kralovstvi, 12 pro
Rakousko, 13 pro Lucembursko, 14 pro Svycarsko, 15 (neobsazeno), 16 pro Norsko, 17 pro Finsko, 18
pro Dansko, 19 pro Rumunsko, 20 pro Polsko, 21 pro Portugalsko, 22 pro Ruskou federaci, 23 pro
Recko, 24 pro Irsko, 25 pro Chorvatsko, 26 pro Slovinsko, 27 pro Slovensko, 28 pro Bélorusko, 29 pro
Estonsko, 30 (neobsazeno), 31 pro Bosnu a Hercegovinu, 32 pro LotySsko, 33 (neobsazeno), 34 pro
Bulharsko, 35 (neobsazeno), 36 pro Litvu, 37 pro Turecko, 38 (neobsazeno), 39 pro Azerbajdzan, 40 pro
drivéjSi republiku Jugoslavie Makedonii, 41 (neobsazeno), 42 pro Evropskou Unii (homologace udéluji
jeji Clenské staty a uzivaji své pfislusné EHK symboly), 43 pro Japonsko, 44 (necbsazeno), 45 pro
Australii, 46 pro Ukrajinu, 47 pro Jizni Afriku, 48 pro Novy Zéland, 49 pro Kypr, 50 pro Maltu, 51 pro
Korejskou republiku, 52 pro Malajsii, 53 pro Thajsko, 54 a 55 (neobsazeno), 56 pro Cernou Horu a 58 pro
Tunisko. DalSim statim se pfidéli nasledujici ¢isla chronologicky v poradi, ve kterém budou ratifikovat
nebo pfistupovat k Dohodé o pfijeti jednotnych technickych pravidel pro kolova vozidla, zafizeni a ¢asti,
které se mohou montovat a/nebo uzivat na kolovych vozidlech a o podminkach pro vzajemné uznavani
homologaci, udélenych na zakladé téchto pravidel a takto pridélena Cisla sdéli generalni tajemnik
Organizace spojenych narod Smluvnim stranam Dohody.
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¢isla tohoto pfedpisu, za nimZ nésleduje pismeno "R", pomI¢ka a homologacni ¢islo,
vpravo od kruznice popsané v odst.4.4.1.

Je-li vozidlo shodné s typem vozidla, homologovanym podle jednoho nebo vice
predpist, pfipojenych k Dohodé&, v zemi, kter4 udélila homologaci podle tohoto
pfedpisu, nemusi byt symbol, pfedepsany v odst.4.4.1., opakovan; v takovém pfipadé
je tfeba dodatec¢na cisla a symboly v3ech pfedpisu, podle nichZz byla udélena
homologace v téZze zemi, ktera udélila homologaci podle tohoto pfedpisu, umistit pod
sebou napravo od symbolu, pfedepsaného v odst.4.4.1.

Homologac¢ni znacka musi byt zfetelné Citelnd a nesmazatelna.

Homologa¢ni znaCka se umisti v blizkosti Stitku s Udaji o vozidle, pfipevnéném
vyrobcem, nebo na tomto Stitku.

Priklady usporadani homologacni znacky jsou uvedeny v pfiloze 2 tohoto pfedpisu.

SPECIFIKACE

VSeobecné specifikace aplikovatelné na vSechny zkousky

Bod "H" se pro kazdé sedadlo stanovi podle postupu uvedeného v pfiloze 6.

Obsahuje-li ochranny systém pro pfedni mista k sezeni bezpecnostni pasy, tak casti
pasu musi plnit poZadavky predpisu €. 16.

Jsou-li na mistech k sezeni umistény zkuSebni figuriny a ochranny systém obsahuje
bezpecénostni pasy, tak kotevni Uchyty bezpeénostnich pasu musi vyhovovat predpisu
¢.14.

Specifikace

ZkouSka vozidla provedena podle postupu uvedeného v pfiloze 3 se povaZzuje za
uspokojivou, jsou-li sou¢asné spinény podminky uvedené v odst. 5.2.1. az 5.2.6.

Biomechanicka kritéria naméfena v souladu s pfilohou 8 na zkuSebnich figurinach
umisténych na vnéjSich prednich sedadlech musi splnit nasledujici podminky:

Biomechanické kritérium hlavy (HPC) musi byt menSi nez1000 a vysledné zrychleni
hlavy nesmi pfesahnout 80 g po dobu vice nez 3 ms. Tato posledni hodnota se
vypocte kumulativné, pfi¢emz se neuvazuje zpétny pohyb hlavy.

Biomechanické kritérium $ije (NIC) nesmi preséahnout hodnoty uvedené na obr. 1 a 2°).

%) Do 1. fijna 1998 nebudou hodnoty zméfené pro &iji kritériem uréujicim zda se udéli homologace.
Zmeéfené hodnoty se zaznamenaji do zkuSebniho protokolu a zaeviduji organem statni spravy
udélujicim homologaci. Po tomto datu budou hodnoty specifikované v tomto odstavci slouzit jako
rozhodujici kritéria, pokud nebudou pfijaty jiné hodnoty nebo do doby, od které budou uplathovany
jiné hodnoty.
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Obr. 1
Biomechanické kritérium tahu pUsobiciho na Siji
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Obr. 2
Biomechanické kritérium stfihu pusobiciho na §iji
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5.2.1.3. Ohybovy moment $ije okolo osy y nesmi presahnout 57 N.m pfi vytahovani *).
5.2.1.4. Biomechanické kritérium stlaceni hrudniku (ThCC) nesmi pfesahnout 50 mm.
5.2.1.5. Biomechanické kritérium mékkych tkani (VCC) pro hrud nesmi presahnout 1,0 m.s™.

5.2.1.6. Biomechanické kritérium stehenni kosti (FFC) nesmi pfesahnout kritérium zavislosti
sily pusobici na stehenni kost v zavislosti na ¢ase, znazornéné na obr. 3.

%) Do 1. fijna 1998 nebudou hodnoty zméfené pro &iji kritériem uréujicim zda se udéli homologace.
Zmeéfené hodnoty se zaznamenaji do zkuSebniho protokolu a zaeviduji organem statni spravy
udélujicim homologaci. Po tomto datu budou hodnoty specifikované v tomto odstavci slouzit jako
rozhodujici kritéria, pokud nebudou pfijaty jiné hodnoty nebo do doby, od které budou uplathovany
jiné hodnoty.
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Obr. 3
Kritérium sily plsobici na stehenni kost

10
c
&
s 8
"
S - ms kN
2 f, 0 9,07
33
S X 4 10 7,58
o
3 60 7,58
[%2] 2
=
N
x
< O T T T T T

0 10 20 30 40 50 60

Doba zatiZeni pro danou silu (ms)

Biomechanické kritérium tlakové sily puasobici na holenni kost (TCFC) nesmi
pfesahnout 8 kN.

Index holenni kosti (Tl), méfeny na hornim a dolnim konci kazdé holenni kosti, nesmi
pfesahnout 1,3 na Zzadném z téchto mist.

Pohyb klouzajicich kolennich kloubt nesmi pfesahnout 15 mm.

Zbytkovy posuv volantu, méfeny ve stfedu hlavy volantu, nesmi pfesahovat 80 mm ve
svislém sméru nahoru a 100 mm ve vodorovném sméru dozadu.”

V pribéhu zkousSky se nesmi otevfit Zadné dvere;
V prabéhu zkousky nesmi dojit k zajiSténi systému dvernich zamk( prednich dvefi.

Po zkousce musi byt bez pouziti nastroju mozné, s vyjimkou nafadi nutného k drzeni
hmotnosti figuriny:

Otevrit nejméné 1 dvere pro fadu sedadel opatfenou dvefmi, a kde nejsou takové
dvefe, posunout sedadla nebo sklopit opéradla sedadel, aby mohli vystoupit vSichni
cestujici. To vSak plati jen pro vozidla s tuhou stfechou.

Uvolnit figuriny ze zadrznych zafizeni, ktera, kdyZ jsou zablokovana, musi byt mozné
uvolnit silou nejvySe 60 N pusobici na stfed ovladace uvolnéni.

Vyjmout figuriny z vozidla bez sefizovani sedadel.

U vozidel pohanénych kapalnym palivem smi pfi zkouSce uniknout pouze nepatrné
mnozstvi kapaliny z palivového systému;
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PFi trvalém aniku kapaliny z palivového systému nesmi po zkouSce mnoZzstvi uniklé
kapaliny pfesahnout 30 g/min; smicha-li se kapalina z palivového systému z kapalinami
jingch systémd a neni mozné tyto kapaliny snadno oddélit a identifikovat, tak se
vSechny tyto kapaliny vezmou v Gvahu pfi hodnoceni trvalého uniku.

NAVOD PRO UZIVATELE VOZIDEL VYBAVENYCH AIRBAGY

Vozidlo musi byt ozna¢eno informaci, Ze je vybaveno airbagy pro jednotliva sedadla.

U vozidla vybaveného soupravou airbagu pro ochranu fidi¢e se tato informace sklada z
napisu ,AIRBAG", ktery je umistén na povrchu volantu. Tento ndpis musi byt zfetelné
¢itelny a nesmazatelny.

U vozidla vybaveného airbagy uréenymi pro ochranu cestujicich na prednich
sedadlech jinych nez Fidiée, musi tato informace zahrnovat varovnou nélepku
popsanou dale v odstavci 6.2.

Vozidlo vybavené jednim nebo vice celnimi airbagy pro cestujici se musi oznadcit
informaci o velkém nebezpeci, spojeném s pouzivanim détskych zadrznych systému
orientovanych smérem dozadu na sedadlech, vybavenych soupravami airbagu.

Tato informace musi byt minimalné tvofena niZze uvedenym piktogramem a varovnym
textem.

Obrys oznaceni, vertikalni a horizontalni ¢ary cermne

pozadim Dolni text ¢erny na bilém pozadi
Kruznice a ¢ara cervené Horni text a symbol ¢erny na
s bilym pozadim Zlutém pozadi

|

VAROVANI

Na toto sedadlo s airbagem
NEUMISTUJTE dozadu orientované
détské sedadlo

Mohlo by dojit

KE SMRTI nebo

k VAZNEMU ZRANENI
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Celkové musi byt minimalni rozméry 120 x 60 mm nebo rozméry odpovidajici plochy.

6.2.2

6.2.3

6.2.4

7.1.1.

7.1.2.

7.1.2.1.

7.1.2.2.

VySe uvedena nalepka muze byt upravena tak, aby se jeji usporadani liSilo od
uvedeného pfikladu; jeji textovy obsah ale musi splfovat vySe uvedené pozadavky.

V dobé homologace typu musi varovna nélepka byt uvedena alespon v jednom jazyku
smluvni strany, pro kterou je podavana Zzadost o homologaci. Vyrobce se musi zarugit,
Ze zajisti varovani nejméné v jednom jazyku zemé, ve které bude vozidlo prodavéano.

U Celnich ochrannych airbagll na pfednich sedadlech pro cestujici musi byt varovani
umisténo tak, aby bylo trvanlivé upevnéné na kazdé strané predni slunecni clony pro
cestujiciho v takové poloze, aby v kazdou dobu bylo na slunecni cloné bez ohledu na
jeji polohu viditelné nejméné jedno z obou varovani. Alternativné mize byt umisténo
jedno varovani na slune¢ni cloné zdvizené a druhé varovani na stfeSe za slunecni
clonou tak, aby bylo alespor jedno varovani vzdy viditelné. Velikost textu musi
umozfiovat snadné precteni normalné vidici osobou, posazenou na pfislusném
sedadle.

U celnich ochrannych airbagl u jinych sedadel ve vozidle musi byt varovani umisténo
pfimo pfed odpovidajicim sedadlem a musi byt zfetelné viditeIné pro kohokoliv, kdo by
na sedadlo umistoval dozadu orientované détské zadrzné zafizeni. Velikost textu musi
umozfiovat snadné precteni normélné vidici osobou, posazenou na pfislusném
sedadle.

Tento pozadavek se neaplikuje na sedadla vybavena zafizenim s automatickou
deaktivaci airbagu, je-li instalovano dozadu orientované détské zadrzné zafizeni.

Podrobné informace o nalepce (varovani) musi byt uvedeny v navodu k vozidlu;
minimalné musi zahrnovat nasledujici text v oficialnim jazyce statu, ve kterém ma byt
vozidlo registrovano:

.Nepouzivejte dozadu orientované d étské zadrzné za frizeni
na sedadle chran éném ¢€elnim airbagem !,

Text se doplni vyobrazenim piktogramu varovani, které je nalepeno na vozidle.

ZMENY A ROZSIRENi HOMOLOGACE TYPU VOZIDLA

Jakakoliv zména majici vliv na nosnou konstrukci, pocet sedadel, vnitfni vystroj a
vybavu nebo na umisténi ovladacich prvk( nebo mechanickych &asti, které mohou
ovlivnit schopnost absorpce energie pfedni ¢asti vozidla musi byt oznAmena organu
statni spravy, ktery homologaci udélil. Tento Ufad muze pak bud:

dospét k nazoru, Ze provedené zmény nemaji znatelny nepfiznivy GCinek a ze v
kazdém pripadé toto vozidlo jeSté odpovida pozadavkim; nebo

pozadovat od povéfené homologacni zkuSebny vykonani dalSi zkousSky z nize
uvedenych zkouSek, ktera odpovida charakteru zmén;

jakékoliv zmény vozidla majici vliv na zakladni tvar nosné konstrukce a/nebo jakékoliv
zvySeni hmotnosti o vice nez 8%, které by podle posouzeni zkuSebny mohly mit
podstatny vliv na vysledky zkouSek, vyZzaduji opakovani zkousSky podle pfilohy 3;

v pfipadé, Ze se zmeény tykaji pouze vnitfniho vybaveni, hmotnost se neliSi o vice nez
8% a pocet pfednich sedadel zUstava stejny, musi se provést nasledujici:

7.1.2.2.1. zjednoduSena zkouSka podle pfilohy 7 a/nebo
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7.1.2.2.2. ¢astecnou zkousku stanovenou povéfenou homologaéni zkuSebnou s ohledem na

7.2.

7.3.

8.1

8.2.

8.3.

9.2.

10.

11.
111

11.2.

113

provedené zmény.

Zprava o potvrzeni nebo odmitnuti homologace, s uvedenim zmén, se zaSle postupem,
stanovenym v odst.4.3, smluvnim stranam Dohody, aplikujicim tento pfedpis.

Organ statni spravy vydavajici rozSifeni homologace musi takové rozSifeni oznacit
sérii ¢isel, a pomoci formulafe dle vzoru v pfiloze 1 tohoto pfedpisu, informovat ostatni
smluvni strany Dohody z r. 1958, aplikujici tento pfedpis.

SHODNOST VYROBY

Postupy kontroly shodnosti vyroby musi byt totoZzné s postupy stanovenymi v Dohodé,
dodatku 2 (E/ECE/324 - E/ECE/TRANS/505/Rev.2) a dale nasledujici poZzadavky:

Kazdé vozidlo, homologované podle tohoto pfedpisu musi odpovidat homologovanému
typu z hlediska vlastnosti pfispivajicich k ochrané cestujicich ve vozidla v pfipadé jeho
¢elniho narazu.

Drzitel homologace musi zajistit, aby se pro kazdy typ vozidla vykonavaly nejméné
zkousSky spocivajici v mérfeni.

Organ statni spravy, ktery udélil typovou homologaci, muze kdykoliv ovéfit metody
kontroly shodnosti vyroby uzivané v kazdé vyrobni jednotce. Normalni frekvence téchto
ovéreni je jednou za kazdé dva roky.

POSTIHY ZA NESHODNOST VYROBY

Homologace udélend pro typ vozidla podle tohoto pfedpisu mlze byt odejmuta, nejsou-
li splnény poZadavky stanovené v odst. 7.1., nebo jestlize vybrané vozidlo(a) neobstély
pfi kontrolach predepsanych v odst. 7.2.

Odejme-li nékterad Smluvni strana Dohody, aplikujici tento pfedpis, homologaci, kterou
predtim udélila, musi o tom ihned vyrozumét ostatni smluvni strany, aplikujici tento
predpis, pomoci formulafe podle vzoru pfilohy 1 tohoto predpisu.

UKONCENI VYROBY

Jestlize drzitel homologace natrvalo zastavi vyrobu typu vozidla homologovaného
podle tohoto pfedpisu, ozndmi to organu statni spravy, ktery homologaci udélil. Po
obdrzeni pfislusné zpravy tento Ufad pak informuje ostatni Smluvni strany Dohody
1958, aplikujici tento pfedpis, pomoci formulare podle vzoru pfilohy 1 tohoto pfedpisu.

PRECHODNA USTANOVENI

Od oficialniho data vstupu v platnost doplriku 1 k sérii zmén 01 nesmi Zadna smluvni
strana, aplikujici tento pfedpis, odmitnout udéleni homologace EHK podle tohoto
pFedpisu upraveného doplrikem 1 k sérii zmén 01.

Od 1.fijna 2002 musi smluvni strany aplikujici tento predpis udélit homologaci EHK
pouze tém typum vozidel, kterd spIni poZadavky tohoto predpisu upraveného
doplikem 1 k sérii zmén 01.

Dokud nebudou v tomto pfedpisu Zadné pozadavky tykajici se ochrany cestujicich pfi
uplném Celnim nérazu, mohou smluvni strany nadale pouZivat poZzadavky, které jsou
k tomuto UCelu jiz v platnosti v dobé pfistoupeni k tomuto predpisu.
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12. NAZVY A ADRESY TECHNICKYCH ORGANIZACICH ODPOV EDNYCH ZA
HOMOLOGA ENi ZKOUSKY A ORGAN U STATNIi SPRAVY

Smluvni stany Dohody z r.1958, které aplikuji tento predpis, sdéli sekretariatu
Organizace spojenych narodd nazvy a adresy homologaénich zkuSeben a organa
statni spravy, které udéluji homologaci a kterym se zasilaji osvéd¢eni o udéleni
homologace nebo o rozSifeni nebo odmitnuti ¢i odejmuti homologace nebo o ukonéeni

vyroby, vydané v jinych statech.
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PRILOHA 1
OSVEDCENI
(maximalni format: A 4 (210x297 mm)

1
/
@ Vydal: Nazev organu statni spravy:

0:%  UDELENi HOMOLOGACE
ODMITNUTI HOMOLOGACE
ROZSIRENi HOMOLOGACE
ODEJMUTI HOMOLOGACE
UKONCENI VYROBY

typu vozidla z hlediska ochrany cestujicich pfi ¢elnim narazu podle predpisu €. 94

Homologace €. ........ccccoeviii. RozSifeni €. v,
1. Obchodni ndzev nebo znacka motoroveho vozidla ..........cccceeeeiiiiiiiiiiiieee e
2. LY V{04 [o | - NPT P PP PPPPPP
3. Jména aadresa VyrobCe ...
4 Jméno a adresa pripadného zAStupce VYrobCe ..........coooviiiiiiiiiii e
5. Struény popis typu vozidla z hlediska jeho nosné konstrukce, rozmérd, tvaru a

POUZILYCH MALEIIAIU .....eiiiiiiiie e e e
5.1. Popis ochranného systému instalovaného ve vozidle ...........cccccvvvvvviviveiiieeiiiiiieeeeeeeeeeee,
5.2 Popis zafizeni a vybaveni interiéru, které by mohlo ovlivnit zkousky

!/ Rozlisovaci &islo statu, ktery homologaci udélil/ roz&ifil/ odmitl/ odejmul (viz homologa&ni ustanoveni
v Pfredpisu).
%/ Nehodici se Skrtnéte
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Umisténi motoru: vpredu/vzadu/uprostred )

N&hon: na predni kola/zadni kola ?)

Hmotnost vozidla pfedvedeného na zkousku:

[1=Te | a1 A= -1V PSP
= (0 | Q1 4= 1] - V7= U
(03] 1 7q= o £
Vozidlo pfedano k homologaci dNE ............eeiiiiiiiiiiiiii e
Povéfend homologacni zKUSEDNA ...........eeviiiiiiiiiiiiiiieeeeeeeeeeeeeee e
Datum protokolu vydan€ho touto Organizaci ...........ccceveeeeiiiiiiiiiiiiee e
Cislo protokolu vydaného touto OrgaNIZACH .........ccc.cveeeeeveeeeeeeeeeeeeee e en e,
Homologace udélena/rozsifena/odmitnuta/odejmuta ?)

Umisténi homologacéni znacky Na VOZIAIE .............euuviiiiiiiiriiieiieeeeierirseereeseeererereeeeeee———.

K této zpravé jsou pfilozeny nasledujici dokumenty, oznacené vySe uvedenym

homologaCnim CISIEM: ...

(Fotografie a/nebo diagramy a vykresy, které umozni zakladni identifikaci typu(d)
vozidla a jeho moznych variant, které jsou zahrnuty v této homologaci)
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PRILOHA 2 .
VZORY HOMOLOGA CNICH ZNACEK

Vzor A
(viz odst. 4.4 tohoto predpisu)

[ <]

]

3 94R-011424 5

a= 8 mm mimn.

T
(%]

VySe uvedena homologaéni znacka, umisténa na vozidle, znaci, Ze typ tohoto vozidla
byl z hlediska ochrany cestujicich pfi ¢elnim narazu homologovan v Nizozemi (E4) pod
¢islem 011424. Prvni dvé cislice homologa¢niho €isla oznacuji, Ze homologace byla
udélena podle pozadavkul predpisu €. 94 zménéného sérii zmén 01.

Vzor B

(viz odst. 4.5 tohoto pfedpisu)

(4o [ 94 Jo11424 5wl
455111 1022439 [t |«

¥ W

L.

a= 8 mm mimn.

VySe uvedend homologacni znacka, umisténé na vozidle, znaci, Ze typ tohoto vozidla
byl homologovan v Nizozemi (E4) podle piedpisti ¢.94 a 11%). Prvni dvé &islice
homologaéniho &isla oznacuiji, Ze v dobé udéleni homologaci byl pfedpis ¢.94 upraven
sérii zmén 01 a prfedpis ¢.11 zahrnoval sérii zmén 02.

) Druhé ¢islo je uvadéno jako piiklad
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PRILOHA 3
POSTUP ZKOUSKY

ZKUSEBNI ZARIZENI A PRIPRAVA VOZIDLA

ZkuSebni prostor

ZkuSebni prostor musi mit dostateéné velkou plochu pro umisténi rozjezdové drahy,
bariéry a technickych zafizeni nutnych pro zkousku. Konecny uUsek rozjezdové drahy,
nejméné 5 m pred bariérou, musi byt vodorovny, rovinny a hladky.

Bariéra

Celo bariéry je tvofeno deformabilni konstrukci definovanou v pfiloze 9 tohoto
predpisu. Pfedni strana deformabilni konstrukce je kolma s toleranci + 1° ke sméru
jizdy zkouSeného vozidla. Bariéra je pfipevnéna k hmoté& o hmotnosti 7 x 10* kg,
pficemz Celo této hmoty musi byt vertikalni s toleranci = 1° Hmota je zakotvena v zemi
nebo lezi na zemi a v pfipadé potfeby ma doplrikova kotevni zafizeni k omezeni jejiho
pohybu.

Orientace bariéry

Orientace bariéry je takova, aby k prvnimu styku vozidla s bariérou doSlo na strané
sloupku fizeni. Pokud je mozné vykonat zkouSku s vozidlem s fizenim vlevo nebo
s vozidlem s fizenim vpravo, zkouska se vykona s méné pfiznivou polohou fizeni,
kterou urc¢i povéfena homologaéni zkuSebna.”

Poloha vozidla vzhledem k bariére

Vozidlo musi prekryvat ¢elo bariéry ze 40 % + 20 mm své Siiky.
Stav vozidla

VSeobecné specifikace

ZkouSené vozidlo musi odpovidat sériové vyrobé a musi obsahovat vSechnu vystroj,
kterou je béZné vybaveno a musi byt v béZném provoznim stavu. Nékteré ¢asti mohou
byt nahrazeny odpovidajicimi hmotami, nema-li toto nahrazeni podstatny vliv na
vysledky méfeni podle odst. 6.

Hmotnost vozidla

Hmotnost vozidla pfedvedeného na zkousSku musi odpovidat pohotovostni hmotnosti
vozidla.

Palivova nadrz se naplni vodou do hmotnosti odpovidajici 90% hmotnosti naplné
paliva, ktera je specifikovana vyrobcem, s toleranci + 1 %.

V8echny ostatni systémy (brzdy, chlazeni, ...) mohou byt v tomto pfipadé prazdné,
hmotnost kapalin se peclivé nahradi;

Pokud hmotnost méfici aparatury umisténé ve vozidle pfesahuje pfipustnych 25 kg,
muazZe se kompenzovat redukovanim tak, aby nedoSlo k ovlivnéni vysledkd méfeni
podle odst. 6.

Hmotnost méFici aparatury nesmi zménit na zZadné napravé zménit jeji referencni
zatiZzeni o vice nez 5 %, pfi¢emz kazda z odchylek nesmi prfesahnout 20 kg.

Hmotnost vozidla vyplyvajici z ustanoveni odst. 1.4.2.1. se uvede ve zpravé.
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1.4.3. Sefizeni ¢asti v prostoru pro cestujici
1.4.3.1. Poloha volantu

Volant, je-li sefiditelny, se nastavi do polohy ozna¢ené vyrobcem, nebo neni-li uréena,
do stfedni polohy jeho sefizeni. Na konci rozjezdové drahy se volant ustavi volng, tj.
neni zajistén, s pfickami v poloze, ktera podle vyrobce odpovida pfimé draze vozidla.

1.4.3.2. Zaskleni

Bocni spoustéci okna vozidla musi byt v zaviené poloze. Pro u¢ely méreni pfi zkouSce
a se souhlasem vyrobce muze byt spusténo za predpokladu, Zze poloha ovladaci klicky
odpovida zaviené poloze.

1.4.3.3. Rychlostni paka

Rychlostni paka musi byt v poloze "neutral".
1.4.3.4. Pedaly

Pedaly musi byt v normalini klidové poloze. KdyzZ jsou sefiditelIné, musi se uvést do své
stfedni polohy, pokud vyrobce nespecifikuje jinou polohu.

1.4.3.5. Dvere
Dvefe musi byt zavieny, ale ne zajistény.

1.4.3.6. Oteviratelna strecha

Je-li vozidlo vybaveno oteviratelnou nebo posuvnou stfechou mulze byt stfecha pro
Gcely méfeni pfi zkouSce a se souhlasem vyrobce oteviena.

1.4.3.7. Sluneéni clony
Sluneéni clony musi byt v pfiklopené poloze.
1.4.3.8. Zpétné zrcatko

Vnitfni zpétné zrcatko musi byt ve své normalni poloze pro uzivani.
1.4.3.9. Loketni opérky

Loketni opérky na prednich i zadnich sedadlech, jsou-li sklopné, musi byt ve spodni
poloze, ledaZze by tomu branila poloha zkuSebnich figurin ve vozidle.

1.4.3.10. Opérky hlavy

Vyskove sefiditelné opérky hlavy musi byt v nejvyssi poloze.
1.4.3.11.Sedadla
1.4.3.11.1. Poloha pfednich sedadel

Podélné sefiditelnd sedadla musi byt umisténa tak, Ze jejich bod H, ur€eny v souladu s
postupem pfilohy 6, je ve stfedni poloze rozsahu sefizeni nebo v nejblizSi blokované
poloze, a ve vyskové poloze definované vyrobcem (je-li vySkové sefizeni nezavislé). V
pfipadé lavicovych sedadel se uvazuje referenéni bod H na misteé fidice.

1.4.3.11.2. Poloha opéradel pfednich sedadel

Jsou-li sefiditelnd, musi byt opéradla sefizena tak, Ze vysledny sklon trupu zafizeni
3DH je co nejblize sklonu, ktery je doporu¢en vyrobcem pro normalni pouzivani.
Chybi-li jakékoli doporuceni vyrobce, opéradlo se sefidi na 25° dozadu od svislice.
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1.4.3.11.3. Zadni sedadla

2.1
2.1.1.

2.1.2.

3.1
3.2.

5.2.

5.2.1.

5.2.2.

5.2.2.1.

5.2.2.2.

5.2.3.

5.2.4.

5.24.1.

Jsou-li sefiditelnd, tak se zadni sedadla nebo lavice umisti do nejzadné&jsi polohy.
ZKUSEBNI FIGURINY

Predni sedadla

Zku3ebni figurina odpovidajici specifikacim pro HYBRID Il %), vybavena kotnikem
s Uhlem 45° a splfiujici pozadavky na jejich sefizeni se instaluje na kazdé predni krajni
sedadlo podle podminek pfilohy 5. Kotnik figuriny musi byt certifikovan podle postup(
uvedenych v pfiloze 10.

Vozidlo se bude zkouSet se zadrznymi systémy, které budou poskytnuty vyrobcem.
POHON A DRAHA VOZIDLA

Vozidlo se pohani bud vlastnim motorem nebo jinym hnacim zafizenim.

V9}<am,2iku narazu nesmi jiz na vozidlo pusobit Zadné pfidavné vodici nebo hnaci
zafizeni.

Trajektorie vozidla musi byt takova, aby splfiovala pozadavky odstavcu 1.2. a 1.3.1.
ZKUSEBNIi RYCHLOST

Rychlost vozidla v okamZiku narazu musi byt 56 -0 / +1 km/h.

Avsak, je-li zkouSka provedena s vySSi narazovou rychlosti a vozidlo spliuje
poZadavky, mize se zkouSka povaZovat za Uspésnou.

MERENI NA FIGURINE NA PREDNICH SEDADLECH

V8echna nutnd méfeni pro ovéfeni biomechanickych kritérii musi byt stanovena
méficimi systémy, které odpovidaji specifikacim pfilohy 8.

Pomoci nezavislych datovych kanall s nasledujicimi CFC (frekvenéni tfida kanalu) se
musi zaznamenat rizné parametry.

Méreni v hlavé figuriny

v v

Zrychleni (a) vztazené na tézisté je stanoveno z tfiosych slozek zrychleni, které jsou
méieny s CFC o hodnoté 1000.

Méreni v Siji fiquriny

Axiélni tahova sila a stfihova sila pusobici zpfedu dozadu na spojeni Sije a hlavy se
méfi s CFC 1000.

Ohybovy moment okolo bo¢ni osy spojeni Sije a hlavy se mé&fi s CFC o hodnoté 600.
Mérfeni v hrudniku figuriny

Prihyb hrudniku mezi prsni kosti a patefi se méfi s CFC o hodnoté 180.

Mérfeni ve stehenni a holenni kosti figuriny

Axidlni tlakova sila a ohybové momenty se méfi s CFC o hodnoté 600.

) Technické specifikace a detailni vykresy HYBRIDU lll, odpovidajici zakladnim rozmérim 50% muzské
postavé v USA, a specifikace pro sefizeni pro tuto zkousku jsou uloZeny u generalniho tajemnika
OSN a mohou byt na Zadost poskytnuty na sekretariatu EHK, Palac narod(, Zeneva, Svycarsko.
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5.2.4.2. Posuv holenni kosti vzhledem ke stehenni kosti se méfi v Urovni kolenniho kloubu
s CFC o hodnoté 180.

MERENI NA VOZIDLE

6.1. Pro vykonani zjednoduSené zkousky podle pfilohy 7 musi byt uréen ¢asovy prubéh
zpozdéni nosné konstrukce na zakladé hodnot podélného zrychleni méfeného v paté
sloupku "B" nardzejici strany vozidla datovymi kandly s CFC 180, které odpovidaji
pozadavkdm pfilohy 8;

6.2. Casovy prabéh rychlosti, ktery bude pouZit v postupu zkousky podle pfilohy 7 musi byt
ziskén z akcelerometrl v podélném sméru na sloupku "B" narazejici strany vozidla.
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§ PRILOHA 4
URCENI BIOMECHANICKYCH KRITERIi

BIOMECHANICKE KRITERIUM HLAVY (HPC) A ZRYCHLENI HLAVY 3 ms

Biomechanické kritérium hlavy (HPC) se povaZuje za splnéné, nedojde-li bé&éhem
zkousky ke kontaktu hlavy s jakoukoli ¢asti vozidla;

Jestlize v prabéhu zkousky dojde ke kontaktu hlavy s jakoukoli ¢asti vozidla, vypocte
se hodnota HPC pomoci nasledujiciho vzorce:

2 1t

1 2 25
HPC =(t, —tl){ '[adt}

kde:

veli¢ina ,a“ je vysledné zrychleni méfené dle pfilohy 3, odstavce 5.2.1. a vyjadiené
v jednotkach tihového zrychleni g (1 g = 9,81 m.s™);

Ize-li pfesné stanovit poCatek nérazu hlavy, jsou t; a t, Casové okamziky, vyjadiené
v sekundach a definujici interval mezi za¢atkem kontaktu hlavy a koncem zaznamu,
pro ktery je hodnota HPC maximem;

nelze-li pfesné stanovit pocatek narazu hlavy, jsou t; a t, asové okamziky, vyjadifené
v sekundach a definujici ¢asovy interval mezi zacatkem a koncem zaznamu, pro ktery
je hodnota HPC maximem;

hodnoty HPC, pro které je Casovy interval (t, — t;) vétSi nez 36 ms, se zanedbaji pro
Gcely vypoctu maximalni hodnoty.

Hodnota vysledného zrychleni hlavy v pribéhu narazu dopfedu, ktera je kumulativné
prekroena béhem 3 ms, se vypocte z vysledného zrychleni hlavy méfeného dle
odstavce 5.2.1. pfilohy 3.

BIOMECHANICKA KRITERIA SIJE (NIC)

Tato kritéria se urci z axialni tlakové sily, axialni tahové sily a ze stfihovych sil zpfedu
dozadu ve spojeni hlavy se Siji, vyjadfenych v kN a méfenych dle odstavce 5.2.2.
pFilohy 3 a v pribéhu trvani téchto sil, vyjadfeného v ms.

Kritérium ohybového momentu Sije se uréi ohybovym momentem, vyjadienym v N.m,
okolo bo¢ni osy ve spojeni hlavy a Sije a méfenym dle odstavce 5.2.2. pfFilohy 3.

Ohybovy moment Sije, vyjadieny v N.m, se zaregistruje.
BIOMECHANICKE KRITERIUM STLACENI HRUDNIKU (ThCC) A KRITERIUM
MEKKYCH TKANI (V)

Biomechanické kritérium stla¢eni hrudniku je stanoveno absolutni hodnotou deformace
hrudniku, je vyjadfené v mm a méfi se podle odstavce 5.2.3. pfilohy 3.

Biomechanické kritérium mékkych tkani (VLC) se vypocte jako okamzity soucin tlaku a
pomérné deformace hrudni kosti a méfi se dle ustanoveni odstavce 6. a také odstavce
5.2.3. prilohy 3.

BIOMECHANICKE KRITERIUM STEHENNI KOSTI (FFC)

Toto kritérium se urci tlakovym zatizenim vyjadfenym v kN, axidlné pfendSenym na
kazdou stehenni kost figuriny a méfenym podle odstavce 5.2.4. pfilohy 3 a dobou
trvani tlakového zatiZeni, vyjadienou v ms.
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BIOMECHANICKE KRITERIUM STLACENI HOLENNI KOSTI (TCFC) A INDEX
HOLENNI KOSTI (TI)

Biomechanické kritérium stlaceni holenni kosti se urci tlakovou silou (F;) vyjadfenou
v kN, pusobici axidlné na kazdou holen figuriny a méfenou dle odstavce 5.2.4. prilohy
3.

Index holenni kosti se vypocte s uzitim ohybovych momenta (My a My), mé&fenych dle
odstavce 5.1., z nasledujiciho vzorce:

Tl = DMR/(Mc)R O+ Dle(Fc)z 0

kde:

My = ohybovy moment okolo osy x

My = ohybovy moment okolo osy y

(Mo)r = kriticky ohybovy moment, za ktery se povazuje 225 N.m

F, = axialni tlakova sila ve sméru z

(Fo)z = kritick& tlakova sila ve sméru z, za kterou se povazuje 35,9 kN
Mo T M)ty )

Index holenni kosti se vypocte pro horni a dolni konec kazdé holenni kosti, avSak F; se
muaze méfit vjednom nebo vdruhém ztéchto bodu. Ziskand hodnota se uZije
k vypoctu pro Tl horniho a dolniho konce. Oba momenty My a My se méfi zvlast na
kazdém konci.

POSTUP VYPOCTU BIOMECHANICKEHO KRITERIA MEKKYCH TKANI (V) PRO
FIGURINU HYBRID |

Kritérium meékkych tkani se vypocte jako okamzity soucin tlakové sily a pomérné
deformace hrudni kosti. Obé& hodnoty se ziskaji z méfeni deformace hrudni kosti.

Odezva deformace hrudni kosti se filtruje jedenkrat pfi CFC o hodnoté 180. Stlaceni
v okamziku t se vypocte z tohoto filtrovaného signalu dle vyrazu:

D
g U)
Cy =
0,229

Rychlost deformace hrudni kosti v zavislosti na Case t se vypocte z filtrované
deformace dle nasledujiciho vyrazu:

— 8 (D(t+1) - D(t—l)) - (D(t+2) - D(t—Z))
© 124t

kde Dy je deformace za €as t vmetrech a ot je Casovy interval mezi méfenimi
deformace, v sekundach. Maximéalni hodnota ot je 1,25 x 10™ sekund. Tento postup
vypodtu je znazornén v nasledujicim diagramu:
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Zmérena deformace
Do

Filtr s CFC o hodnoté 180

Vypoditat rychlost deformace:
Vo

Vypocitat tlakovou silu
Co

mékkych tkani v Case t
(V DC)t = 1,3 V(t) . C(t)

Vypocitat biomechanické kritérium

Urdit maximalni hodnotu V OC
(VOC)max =max [ (VOC)y ]
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} PRILOHA 5
USPORADANI A INSTALACE FIGURIN A SE RIZENi ZADRZNYCH SYSTEMU

USPORADANI FIGURIN

Oddélena sedadla

Rovina soumérnosti figuriny se musi shodovat se svislou stfedni rovinou sedadla.
Predni lavicové sedadlo
Ridi¢

Rovina soumérnosti figuriny musi lezet ve svislé roviné prochazejici stfredem volantu
rovnobézné s podélnou stfedni rovinou vozidla. Je-li misto k sezeni uréeno tvarem
lavice, tak se takové sedadlo povaZzuje za sedadlo oddélené.

Krajni cestujici

Rovina soumérnosti figuriny musi byt symetrickd s rovinou soumérnosti fidice ve
vztahu k podélné stfedni roviné vozidla. Je-li misto k sezeni uréeno tvarem lavice, tak
se takové sedadlo povaZuje za sedadlo oddélené.

Lavicové sedadlo pro cestujici vpfedu (mimo Fidi¢e)

Roviny soumérnosti figurin se musi shodovat se stfednimi rovinami mist k sezeni,
které jsou uréené vyrobcem.

INSTALACE FIGURINY
Hlava

PFricna pristrojova zakladna musi byt vodorovna v rozmezi 2,5°. Ustaveni hlavy
zkuSebni figuriny ve vozidle se sedadly bez sefiditelnych opéradel se provede podle
nasledujiciho postupu. Pro ustaveni pfi¢né pristrojové zakladny v hlavé figuriny se
nejdfive sefidi poloha bodu H v limitech danych v odst. 2.4.3.1. Neni-li zakladna je5té
ustavena, tak se sefidi uhel kycle figuriny v limitech danych v odst. 2.4.3.2.. Neni-li i
nadale zakladna hlavy ustavena, sefidi se kréni konzola figuriny nezbytnym zpisobem,
aby se zajistila vodorovna poloha pfi¢né pfistrojové zakladny v rozsahu 2,5°.

Paze

Paze Fidice musi byt tésné u trupu s osami, co mozna nejbliZze ke svislé roviné.
Paze cestujiciho se musi dotykat opéradla sedadla a boku trupu.

Ruce

Dlané zkuSebni figuriny fidiCe se musi dotykat vnéjSi ¢asti vénce volantu v mistech
vodorovné osy vénce. Palce musi pfesahovat vénec volantu a byt lehce prelepeny k
vénci. Jestlize se na ruku figuriny pusobi smérem nahoru silou ne mensSi nez 9 N a ne
veétsSi nez 22 N, musi lepici paska uvolnit ruku z vénce volantu.

Dlané figuriny cestujicich musi byt v dotyku s vnéjSi stranou stehen. Mali¢ek musi byt v
dotyku s polStarem sedadla.

094132il.pdf 2009-08-03 23/58



© Translation TUV SUD Czech E/ECE/324-

2.4,
2.4.1.

2.4.2.

2.4.3.
243.1.

E/ECE/TRANS/505/Rev.1/Add.93/Rev.1
Pfedpis 94 - pfiloha 5

Trup

Ve vozidlech vybavenych lavicovymi sedadly musi horni &ast trupu figuriny fidiCe a
cestujiciho spocCivat na opéradle sedadla. Stfedni dopfedné rovina (midsagitalni)
figuriny fidi¢e musi byt svisla a rovnobézna s podélnou osou vozidla a musi prochazet
stfedem vénce volantu. Stfedni rovina figuriny cestujiciho musi byt svisla a rovnobézna
s podélnou osou vozidla a musi byt ve stejné vzdalenosti od podélné osy vozidla jako
stfedni rovina figuriny Fidice.

Ve vozidlech vybavenych anatomickymi sedadly musi horni ¢ast trupu figuriny fidi¢e a
cestujiciho spocivat na opéradle sedadla. Stfedni dopfedna rovina figuriny fidiCe a
cestujiciho musi byt svisla a musi se shodovat s podélnou osou anatomického
sedadla.

Spodni ¢ast trupu
Bod "H"

Bod "H" figuriny fidi¢e a cestujiciho se s toleranci 13 mm svisle a 13 mm vodorovné
musi shodovat s bodem umisténym 6 mm pod bodem H stanovenym postupem
specifikovanym v pfiloze 6, s vyjimkou, kdy délka lytkové a stehenni &asti tfirozmérné
figuriny pro stanoveni bodu H se nastavi na 414 a 401 mm, misto na hodnoty 417 a
432 mm.

2.4.3.2. Uhel ky¢le

2.5.

2.6.
2.6.1.

2.6.2.

2.7.
2.8.

Pfi stanoveném pouZziti snimace uhlu ky¢le (GM) pod ¢&. vykresu 78051-532 uvedeném
v odkazu v PART 572, a ktery je vloZen do otvoru pro bod H figuriny, musi tuhel méfeny
od horizontély na rovné plosce 76,2 mm (3 inch) snimace byt 22,5° + 2,5°.

Lytkova ¢ast nohy

Horni ¢ast lytek (tésné pod kolenem) figuriny fidi€e a cestujiciho spocivaji na polStafi
sedadla v rozsahu, ktery je umoZnén umisténim chodidel. Pocate¢ni vzdalenost mezi
krajnimi povrchy pfirub tfrmend kolena musi byt 270 mm = 10 mm. Podle danych
moznosti se levé lytko figuriny FidiCe a obé lytka figuriny cestujiciho umisti ve svislych
podélnych rovinach. Pravé lytko figuriny Fidice se umisti ve svislé roviné podle danych
moznosti. Kone¢né ustaveni vyhovujici polohy chodidel je podle odst. 2.6. povoleno
pro rlizna usporadani prostoru pro cestujici.

Chodidlova ¢ast nohy

Pravé chodidlo figuriny fidiCe musi spocivat na nestlateném pedalu plynu s patou v
nejzadnéjSim bodé podlahy v roviné pedalu. NemuZze-li byt chodidlo umisténo na
pedalu plynu, musi byt ustaveno kolmo k holeni kosti a umisténo co nejvice dopfedu
ve sméru osy pedalu s nejzadnéjSi polohou paty spocivajici na podlaze. Pata levého
chodidla se umisti na podlaze co nejvice dopfedu. Levé chodidlo se umisti na
pedalové podlaze, co mozna nejrovnéji. Podélna osa levého chodidla se umisti
rovnobézné s podélnou osou vozidla.

Paty obou chodidel figuriny cestujiciho se umisti, co mozna dopfedu na podlaze. Obé
chodidla se umisti, co mozna nejrovnéji na pedalové podlaze. Podélné osy chodidel se
umisti rovnobézné s podélnou osou vozidla.

Instalované méfici pristroje nesmi mit jakykoli vliv na pohyb figuriny v prabéhu narazu.

Teplota figurin a soupravy méficich pfistrojd musi byt pfed zkouSkou stabilizovana a
udrzovana v rozsahu 19 az 22°C.
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2.9. Odév figurin

2.9.1. Figuriny vybavené pfistroji se obléknou do bavinénych vhodné tvarovanych elastickych
odévu s kratkymi rukdvy a s kalhoty dlouhymi do poloviny Iytek, dle specifikaci
v FMVSS 208, vykresech 78051-292 a 293 nebo dle rovnocennych specifikaci.

2.9.2. Bota velikosti 11 XW, ktera odpovida na velikost, podrazku a tloustku podpatku
specifikaci US. armadniho standardu MIL S 13192, zména ,p“, a jejiz hmotnost je
0,57 £ 0,1 kg, se obuje a utahne na kazdou nohu zkuSebnich figurin.

3. SERIZENi ZADRZNEHO SYSTEMU

Na zkuSebni figurinu, v jeji stanovené poloze pro sezeni podle odst. 2.1. az 2.6.,
umistéte pas a zasunte jazyk prezky. Napnéte bfisSni pas. Vytdhnéte popruh ramenniho
pasu z navije€e a pak jej nechte navinout. Tuto operaci opakujte 4x. Na bfiSni pas
aplikujte tahové zatizeni 9 az 18 N. Jestlize je systém bezpenostniho pasu vybaven
zafizenim pro uvolfiovani tahu, nastavte maximalni velikost vale ramenniho pasu pro
normalni pouzivani podle doporu€eni vyrobce v navodu k obsluze vozidla. Neni-li
systém pasu vybaven timto zafizenim, nechte nadbyte¢ny popruh ramenniho pasu
navinout navijeCem.
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PRILOHA 6 }
POSTUP PRO STANOVENI BODU H A SKUTE ENEHO UHLU TRUPU
PRO POLOHY SEZENi V MOTOROVYCH VOZIDLECH

UCEL
Postup predepsany v této pfiloze je pouzit pro stanoveni umisténi bodu "H" a
skute¢ného uhlu trupu pro jedno nebo nékolik mist k sezeni v motorovych vozidlech a

ovéfeni vztahu méfenych hodnot ke konstrukénim specifikacim danym vyrobcem
vozidla. 1)

DEFINICE

Pro ucel této pfilohy:

Referenéni Udaje" je jedna nebo nékolik nasledujicich charakteristik mista sezeni:
bod "H" a bod "R" a jejich vztah,

skute€ny Uhel trupu a konstrukeni thel trupu a jejich vztah.

"Tfirozmeérné zafizeni pro stanoveni bodu "H" (zafizeni 3DH) je zafizeni pouZivané pro
ur¢eni bodu "H" a skute¢ného Uhlu trupu. Toto zafizeni je popsano v dodatku 1 této
pfilohy.

"Bod "H" je stfed otaCeni trupu a stehen zafizeni 3DH umisténé na sedadle ve vozidle
podle odst.4. Bod "H" je lokalizovan uprostfed osy otaceni zafizeni, je oznacen na
obou stranach zafizeni 3DH pomoci terCikd. Bod "H" teoreticky odpovid4 bodu R
(tolerance viz odst. 3.2.2). Bod "H" ur€eny podle postupu popsaného v odst.4 se
uvazuje za vztazeny ke kostie sedaku a pohybuje se s ni, je-li sedadlo sefizovano.

"Bod R" nebo "referenéni bod sezeni" je konstrukéni bod definovany vyrobcem vozidla
pro kazdé misto k sezeni a stanoveny s ohledem na tfirozmérny referenéni systém.

"Céra trupu" je osa sondy zafizeni 3DH, se sondou v GpIné zadni poloze.

"Skutecny uhel trupu" je Uhel méfeny mezi svislici prochézejici bodem H a ¢arou trupu
s pouzitim zadového méficiho kvadrantu zafizeni 3DH. Skute¢ny uhel trupu teoreticky
odpovida konstrukénimu uhlu trupu (tolerance viz odst.3.2.2)

"Konstrukéni uhel trupu” je thel méfeny mezi svislici prochézejici bodem "R" a ¢arou
trupu v poloze, ktera odpovida konstrukéni poloze opéradla sedadla stanovené
vyrobcem vozidla,

"Stfedni rovina cestujiciho" (C/LO) je stfedni rovina zafizeni 3DH, ktera je umisténa v
kazdém navrhovaném misté sezeni, je ur€ena soufadnicemi bodu "H" na ose Y. Pro
jednotliva sedadla je stfedni rovina sedadla totoZzna se stfedni rovinou cestujiciho. Pro
ostatni sedadla je stfedni rovina cestujiciho specifikovana vyrobcem.

"Ttirozmérny referenéni systém" je systém popsany v dodatku 2 této pfilohy.

"Referenéni zna€ky" jsou fyzikalni body (diry, povrchy, znacky a zafezy) na karosérii
vozidla definované vyrobcem.

) Na jakémkoli misté k sezeni jiném neZ predni sedadla, kde nelze stanovit bod H pouZitim 3DH figuriny
nebo pouzitim uvedenych postupu, mize byt podle uvazeni spravniho Gfadu za referenéni povazovan
bod R uvedeny vyrobcem.
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"Poloha vozidla pfi méfeni" je poloha vozidla definovana soufadnicemi referenénich
znacek v tfirozmérném referenénim systému.

POZADAVKY

Predlozeni udaju

Pro kazdé misto k sezeni, kde jsou pozadovany referenéni Gdaje pro prokazani shody
s ustanovenim soucasného predpisu, se musi pfedlozit vSechna anebo vhodny vybér
nasledujicich udaju na formulafi, ktery je v dodatku 3 této pfilohy:

souradnice bodu R ve vztahu k tfirozmérném referenénimu systému,
konstrukéni ahel trupu,

vSechny Udaje nutné pro sefizeni sedadla (je-li sefiditelné) do polohy méfeni podle
odst. 4.3.

Vztah mezi méfenymi Udaji a konstrukénimi specifikacemi

Souradnice bodu H a hodnota skute¢ného Uhlu trupu ziskané postupem podle odst. 4
se porovnaji se soufadnicemi bodu R a hodnotou konstrukéniho Ghlu trupu stanovené
vyrobcem vozidla.

Vzajemnda poloha bodu R a bodu H a vztah mezi konstrukénim a skuteénym Ghlem
trupu se povaZzuji za uspokojivé pro misto k sezeni, jestlize bod H definovany jeho
soufadnicemi lezi uvnitf ¢tverce se svislymi a vodorovnymi stranami délky 50 mm,
jehoz Uhlopficky se protinaji v bodé R, a jestlize skute¢ny Uhel trupu je v rozmezi 5E
konstrukéniho Ghlu trupu.

Jsou-li tyto podminky splnény, tak se bod "R" a konstrukéni Uhel trupu pouZziji jako
dikaz shody s ustanovenimi tohoto predpisu.

Jestlize bod "H" nebo skute¢ny uhel trupu nevyhovuje poZzadavkim odst. 3.2.2., tak se
bod "H" a skuteény uhel trupu zméfi jeSté dvakrat (celkové tfikrat). Vyhovi-li
pozadavkim dvé z téchto tfi méreni, aplikuji se podminky odst. 3.2.3.

Jestlize vysledky poslednich dvou ze tfi méfeni popsanych v odst. 3.2.4. nevyhovuji
pozadavkim odst. 3.2.2., nebo nelze-li provést méfeni z divodu, Ze vyrobce vozidla
neposkytl informace o poloze bodu "R" nebo o konstrukénim Ghlu trupu, tak se pouzije
stfedni hodnota naméfenych soufadnic tfikrat méfeného bodu a prumér ze tfi
méfenych (hld ve vSech pfipadech, kde je v tomto pfedpise zmifiovan bod R nebo
konstruk&ni ahel trupu.

POSTUP PRO STANOVENI BODU "H" A SKUTECNEHO UHLU TRUPU

Vozidlo se podle Gvahy vyrobce pfedkondicionuje pfi teploté 20 + 10° , aby se zajistilo,
Ze material sedadel dosadhne pokojové teploty. Jestlize sedadlo, které se bude
kontrolovat, nebylo nikdy pouzité, musi se osoba nebo zafizeni o hmotnosti 70 az
80 kg posadit dvakrat po jedné minuté, aby se sedak i opéradlo prohnulo. Na Zadost
vyrobce se pfed usazenim zafizeni 3 RH necha sada sedadel nezatizena po dobu min.
30 minut.

Vozidlo musi byt v poloze pro méfeni definované v odst.2.11.

Je-li sedadlo sefiditelné, musi se nejdfive sefidit do nejzadnéjSi normalni polohy pro
fizeni nebo pouzivani stanovené vyrobcem vozidla. Pfi sefizeni se bere do Gvahy
pouze podélné sefizeni a ne drdha sedadla pouZzita pro jiné ucely nez normalni polohy
pro fizeni a pouzivani. Existuji-li ostatni druhy sefizeni (svislé, Uhlové, opéradla
sedadla, atd.) budou pak sefizeny do polohy specifikované vyrobcem. U zavéSenych
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sedadel se pevné zajisti svisla poloha korespondujici s normalni polohou fFizeni,
specifikovanou vyrobcem.

Plocha mista k sezeni, kterd pfijde do kontaktu s zafizeni 3DH se pokryje bavinénou
tkaninou dostateéného rozmeéru a vhodné textury, kterd je charakterizovana jako
hladka bavinéna tkanina, kterd ma 18,9 niti na cm? a vazi 0,228 kg/mz, nebo tkaninou
pletenou nebo netkanou, které maji ekvivalentni charakteristiky. Jestlize je zkouSka
provadéna na sedadle mimo vozidlo, musi mit podlaha, na které je sedadlo umisténé
stejné zakladni charakteristiky ?), jako podlaha vozidla do kterého je sedadlo uréené.

Usadte sestavu sedaci a zadové casti zafizeni 3DH takovym zplsobem, Ze stfedni
rovina cestujiciho (C/LO) splyne se stfedni rovinou zafizeni 3DH. Na Zadost vyrobce
lze zafizenim posunout dovnitf vzhledem ke stfedni roviné cestujiciho (C/LO) z
divodu, Ze by okraj sedaci €asti nedovolil vyvazeni zafizeni pfi jejim umisténi na
vnéjSim misté k sezeni.

K sedaci Casti zafizeni 3DH pfipevnéte sestavu chodidla a lytkové Casti nohou bud
individualné nebo s pouzitim tyCe tvaru T. Cara prochazejici ter€iky oznacujici bod H
musi byt rovhobézna se zakladnou a kolma k podélné stfedni roviné sedadla.

Sefidte polohy chodidel a nohou zafizeni 3DH nasledovné:
Uréené misto k sezeni: fidi€ a cestujici na vnéjSim pfednim sedadle

Sestava chodidel a nohou se posunu smérem dopfedu tak, zZe chodidla zaujmou
pfirozené polohy na podlaze, je-li to nutné i mezi ovladacimi pedaly .Tam kde je to
mozné se levd noha umisti do pfiblizné stejné vzdalenosti vlevo od stfedni roviny
zafizeni jako prava noha vpravo. Vodovaha, ktera ovéfuje pfi¢nou orientaci zafizeni se
vyrovna do horizontdly pFestavenim sedaci casti zafizeni, je-li to nutné, nebo
nastavenim sestavy chodidel a nohou smérem dozadu. Pfimka prochéazejici terCiky
bodu H musi byt udrZzovana v poloze kolmé k podélné stfedni roviné sedadla.

Nemuze-li byt levA noha umisténa rovnobézné s pravou nohou, a leva noha nemuze
spocivat na podlahoveé ¢asti, posunte levou nohu dokud nebude podepfena.

Ustaveni ter¢ikd musi byt zachovéano.
Uréené misto k sezeni: Zadni vnéjsi

Pro zadni sedadla a pomocna sedadla se nohy umisti podle specifikace vyrobce.
Spocinou-li nohy na ¢astech podlahy, které jsou v rGznych drovnich, tak noha, ktera se
prvni dotkne pfedniho sedadla je referenéni a druha noha se musi nastavit tak, Ze
vodovaha udavajici pfiénou orientaci sedaci ¢asti zafizeni je v horizontale.

Jiné uréena mista k sezeni:

VSeobecny postup se fidi podle odst. 4.7.1 kromé pfipadu, kdy se nohy umisti podle
specifikace vyrobce vozidla.

Na lytkovou ¢ast nohy a na stehno poloZte zavazi a zafizeni 3DH vyrovnejte.

Naklorite zadovou Cast zafizeni dopfedu na pfedni doraz a odsunte zafizeni 3DH ze
sedadla pomoci ty¢e T. Znovu usazeni zafizeni 3DH na sedadle se provede podle
jedné z nasledujicich metod:

Ma-li zafizeni 3DH snahu sklouznout dozadu pouzije se nasledujici postup. Nechte
zafizeni 3DH klouzat dozadu dokud nebude nutné zadrzet ty¢ T ve sméru vodorovné

%) Uhel naklonu, vy3kovy rozdil pfi montazi sedadla, charakter povrchu atd.
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vpred, tj. dokud se sedaci Cast zafizeni 3DH nedotkne opéradla sedadla. Bude-li to
nutné premistéte lytkovou ¢ast nohy.

Nema-li zafizeni 3DH snahu klouzat dozadu pouZijte nésledujici postup. Posunte
zafizeni 3DH smérem dozadu plasobenim vodorovného zatizeni na ty¢ T dokud se
sedaci ¢ast zafizeni 3DH nedotkne opéradla sedadla (viz obr.2 dodatku 1 této pfilohy).

Aplikujte zatizeni 100 + 10 N na zadovou a sedaci ¢ast zafizeni 3DH v misté, kde se
protina pouzdro tyCe T a méfici kvadrant ahlu kyCle. Smér aplikovaného zatiZzeni se
udrzuje podél pfimky prochézejici vySe uvedenym prusecikem z bodu bezprostfedné
nad pouzdrem tyCe T (viz dodatek 1 této pfilohy). Pak opatrné vratte zadovou c&ast
zafizeni 3DH na opéradlo. V pribéhu dalSiho postupu dbejte, aby nedoslo k posunuti
zafizeni 3DH smérem dopredu.

Umistéte pravé a levé hyzdové zavazi, a pak stfidavé 8 ks zavazi trupu. UdrZujte
polohu zafizeni 3DH.

Naklorite zadovou cast zafizeni 3DH dopfedu, aby se uvolnilo pnuti, na opéradle
sedadla. Rozkyvejte zafizeni 3DH ze strany na stranu na 10° (5° na kazdou stranu od
svislé stfedni roviny), kompletni cyklus provedte tfikrat, aby se uvolnilo jakékoli
naakumulované tfeni mezi zafizenim 3DH a sedadlem.

V pribéhu kyvani mize mit ty¢ T zafizeni 3DH snahu se odchylit od specifikovaného
vodorovného a svislého nastaveni. Proto musi byt ty¢ T pfi kyvavém pohybu drZzena
pasobenim pfiméfeného pficného zatizeni. PFfi pFidrzovani ty¢e T a kyvani zafizeni
3DH dbejte na to, aby nepusobilo Zadné vnéjsi zatizeni ve svislém a podélném sméru.
Chodidla zafizeni 3DH nemusi byt pfi této ¢innosti pfidrzovana. Zméni-li chodidla svou
polohu, méla by prozatim v této poloze zustat.

Opatrné vratte zadovou Cast zafizeni 3DH na opéradlo a zkontrolujte obé vodovahy
pro vodorovnou polohu. Dojde-li k jakémukoli pohybu nohou v prab&hu kyvani zafizeni
3DH, tak nohy musi byt pfemistény nasledovné:

Zvednéte stfidavé obé nohy z podlahy o minimalné nutnou miru, kdy uz nedochazi k
zadnému dodate¢nému pohybu nohou. V pribéhu tohoto zvedani se chodidla volné
otéci, v dopfedném nebo pficném smeéru neplsobi Zadné zatiZzeni. KdyZ jsou obé& nohy
poloZzeny zpét do dolni polohy, maji se podpatky dotykat konstrukce pro to uréené.

Zkontrolujete nulovou polohu pfi¢né vodovahy, je-li to nutné, aplikujte na vrSek zadoveé
¢asti pricné zatizeni, dostate¢né pro vyrovnani sedaci ¢asti zafizeni 3DH na sedadle.

Drzenim tyCe T zabrante sklouznuti zafizeni 3DH na sedaku smérem dopfedu,
postupujte nasledovné:

(a) vratte zadovou ¢ast zafizeni 3DH na opéradlo sedadla,

(b) stfidavé zatézujte a uvolnujte vodorovné zatizeni smérem dozadu, nepfresahujici
25 N, které plsobi na ty¢ zadové Casti pfiblizné ve vySce zavazi trupu, dokud na
mérficim zadovém kvadrantu neni zfejmé, Ze bylo po uvolnéni dosazeno stabilni
polohy. Peclivé zkontrolujte, Ze na zafizeni 3DH nepUsobi Zadné vnéjsi zatizeni ve
sméru dolu nebo pfiéné. Je-li nutné jiné sefizeni zafizeni 3DH, nato¢te zadovou &ast
zafizeni 3DH dopfedu, znovu vyrovnejte a opakujte postup podle odst.4.12.

Provedte vSechna méreni:

4.14.1 Soufadnice bodu H jsou méfeny s ohledem na tfirozmérny referenéni systém.
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4.14.2 Skutecny Uhel trupu se odecte na méficim uhlovém kvadrantu zafizeni 3DH se sondou
v Uplné zadni poloze.

4.15 PoZzaduje-li se zopakovani usazeni zafizeni 3DH, méla by sestava sedadla zUstat
nezatizend minimalné 30 minut pfed dalSim usazovanim. Zafizeni by nemélo
zatéZovat sedadlo déle nez je potfebné pro provadéni zkousky.

4.16 Jestlize Ize sedadla v téZze fadé povaZovat za podobna (lavicové sedadlo, shodna
sedadla atd.), stanovi se pro kazdou fadu sedadel pouze jeden bod "H" a jeden
"skute¢ny Uhel trupu", pficemz zafizeni 3DH popisované v dodatku 1 této pfilohy se
usadi na misto povazované pro doty€nou fadu za reprezentativni. Timto mistem je:

4.16.1 u pfedni fady - sedadlo fidi¢e

4.16.2 u zadni fady nebo zadnich fad - nékteré vné;jSi sedadlo.
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. ; Pfiloha 6 - Dodatek 1
POPIS TRIROZMERNEHO ZARIZENi KE STANOVENI BODU "H" X))

Zadova a sedaci ¢ast

Zadova a sedaci ¢ast jsou konstruovany z vyztuzeného plastu a kovu, simuluji lidské
trup a stehna a jsou mechanicky oto€né upevnéné v bodé H. Pro méfeni skute¢ného
Ghlu trupu je méfici kvadrant pfipevnén k sondé, ktera je oto¢né uchycena v bodé H. K
sedaci ¢asti je upevnéna ty¢ stehen, ktera vytvari osu stehen a slouzi jako zakladni
¢éara pro uhlovy méfici kvadrant kycle.

Casti téla a nohou

Lytkové Casti nohou jsou k sedaci Casti pfipojeny pomoci kolen a tyée T, kterd je
boc¢nim prodlouzenim sefiditelné ty¢e stehen. Pro méfeni Ghlu kolen jsou k lytkovym
¢astem nohou pfipojeny meéfici kvadranty. Sestavy chodidel jsou kalibrovany pro
meéfeni Uhlu nohy - chodidla. Zafizeni je v prostoru orientovano dvéma vodovahami.
odpovidalo muzi o hmotnosti 76 kg. U vSech kloubu zafizeni 3DH se kontroluje volny
pohyb bez nahodilého vyrazného treni.

>() Pro detailni informace o konstrukci zafizeni 3DH se obratte na SAE, 400 Commonvwalth Drive,
Warrendale, Pennsylvania, 15096, USA. Zafizeni 3DH odpovida figuriné popsané v normé 1SO 6549-

1980.
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Obr.1 - Oznaceni ¢asti zarizeni 3DH
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094132i1.pdf 2009-08-03 32/58



© Translation TUV SUD Czech E/ECE/324-
E/ECE/TRANS/505/Rev.1/Add.93/Rev.1
Pfedpis 94 - pfiloha 6 - dodatek 1

Obr. 2 - Rozméry ¢asti zarizeni 3DH a rozlozeni zatizeni
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; Pj'l’loha 6 - Dodatelg 2
TRIROZMERNY REFERENCNI SYSTEM

1. TFirozmérny referenéni systém je definovan tfemi ortogonalnimi rovinami a je stanoven
vyrobcem vozidla (viz obr.). *)

2. Poloha vozidla pfi méfeni je dana ustavenim vozidla na nosném povrchu tak, Ze
souradnice referencnich znacek odpovidaji hodnotadm uréenych vyrobcem.

3. Soufadnice bodu R a bodu H jsou stanoveny ve vztahu k referenénim znackam
definovanych vyrobcem vozidla.

Obr. Trirozmérny referenéni systém

nulovarovina'Y
(svisla podélna nulova rovina)

+Z /

A + X
nulova rovina X /
(svisla pricna nulova rovina) /

/

E—

\
e

—
\\

§

\
+Y
nosny povrch
nulova rovina Z

(vodorovna nulova rovina)

*) Referenéni systém odpovida normé 1SO 4130-1978.
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5 Priloha 6 - Dodatek 3
REFERENCNI UDAJE TYKAJICI SE MISTA K SEZENI

Kédovani referenénich adaja

Referenéni Udaje jsou zapsany po sobé do seznamu pro kazdé misto k sezeni. Mista k
sezeni jsou identifikovana kddem, ktery se sklada ze dvou znaku. Prvni je arabska
Cislice oznacujici fadu sedadel pocinaje od predku k zadni &asti vozidla. Druhym
znakem je velké pismeno, které oznacuje polohu mista sezeni v fadé, z pohledu
dopredného pohybu vozidla, pouziji se nasledujici pismena:

L - levy

C - stfedni (centralni)

R - pravy

Popis méfici polohy vozidla
Soufadnice referen¢nich znacek

Seznam referencnich udaji
Misto k sezeni

Souradnice bodu "R"

Konstrukéni Uhel trupu:

Specifikace pro sefizeni sedadla * )

VOAOIOVNE ...

Uhel trupu ...

Poznamka: Seznam referencnich Gdaju pro dalSi mista k sezeni pod €.3.2, 3.3 atd.

) Co se nehodi 8krtnéte

094132il.pdf 2009-08-03 35/58



© Translation TUV SUD Czech E/ECE/324-

1.2.

1.2.1.

1.2.2.

1.3.

1.3.1.

1.3.2.

1.3.3.

1.3.4.

1.4.

1.5.

1.5.1.

1.5.2.

1.6.

E/ECE/TRANS/505/Rev.1/Add.93/Rev.1
Pfedpis 94 - pfiloha 7

PRILOHA 7
POSTUP ZKOUSKY SE ZKUSEBNIM VOZIKEM

PRIPRAVA A POSTUP ZKOUSKY

ZkuSebni vozik

ZkuSebni vozik musi byt konstruovan tak, aby se po zkouSce neobjevily trvalé
deformace. Vozik musi byt veden tak, aby v pribéhu narazu odchylka nepfekrocila 5°
ve svislé roviné a 2° ve vodorovné roviné.

Stav nosné konstrukce

VSeobecné

ZkouSena nosna konstrukce vozidla musi reprezentovat sériovou vyrobu. Nékteré Casti
mohou byt nahrazeny nebo vyjmuty tam, kde takové nahrazeni nebo vyjmuti nema
jednoznaény vliv na vysledky zkousky.

Sefizeni
Sefizeni musi odpovidat pozadavkim odst. 1.4.3. pfilohy 3 tohoto pfedpisu, do Gvahy
se berou i pozadavky odst. 1.2.1..

Uchyceni nosné konstrukce

Nosn& konstrukce musi byt pevné uchycena ke zkuSebnimu voziku takovym
zpusobem, aby v priibéhu zkousky nedoslo k Zadnému relativnimu pohybu.

Metoda pouZitd pro upevnéni nosné konstrukce ke zkuSebnimu voziku nesmi
zpevnovat ukotveni sedadel nebo zadrznych zafizeni, a nesmi zapficinit abnormalni
deformaci nosné konstrukce.

U doporuceného zafizeni pro uchyceni spociva nosna konstrukce na podpérach
umisténych pfiblizné v ose kol nebo, je-li to mozné, je nosné konstrukce pfipevnéna k
voziku v misté zavésu.

Uhel mezi podélnou osou vozidla a sm&rem pohybu voziku musi byt 0° + 2°“,
ZkuSebni figuriny

Figuriny a jejich umisténi odpovidaji specifikacim odst. 2 pfilohy 3.

Méfici zarizeni

Zpozdéni nosné konstrukce

Umisténi snimaCl pro méfeni zpozdéni nosné konstrukce v prdbéhu narazu je
rovnobézné s podélnou osou voziku podle specifikaci pfilohy 8 (CFC 180).

Méfeni na figurinach

V8echna méreni nezbytna pro kontrolu biomechanickych kritérii jsou uvedena v odst. 5
prilohy 3.

Kfivka zpoZdéni nosné konstrukce

Kfivka zpozdéni nosné konstrukce v prabéhu narazoveé faze musi byt takova, Ze kfivka
"Casové zmeény rychlosti" ziskana integraci se nelisi v zadném bodé o vice nez + 1 m.s
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! od referenéni kfivky "asové zmény rychlosti" uvedeného vozidla, jak je definovana v
dodatku této prfilohy. Posunuti ¢asové osy referencni kfivky lze pouZzit pro ustaveni
rychlosti nosné konstrukce do toleranéniho pasma.

1.7. Referenéni kfivka Av = f(t) uvedeného vozidla

Tato referenéni kfivka se ziskd integraci kfivky zpoZdéni vozidla méfené pfi zkouSce
¢elnim narazem na bariéru podle odst. 6 pfilohy 3 tohoto pfedpisu.

1.8. Ekvivalentni metody

ZkouSka muaZe byt provedena nékterou jinou metodou nez zpozdénim zkuSebniho
voziku za pfedpokladu, ze takova metoda vyhovi pozadavku rozsahu zmény rychlosti
popsané v odst. 1.6.
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EKVIVALENTNI K RIVKA - TOLERAN CNi PASMO KRIVKY Av = F(T)
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.. _ PRILOHA 8 .. }
POSTUPY MERENI PRI ZKOUSKACH: M ERICI PRISTROJE

DEFINICE

Datovy kanal

Datovy kandal zahrnuje vSechny pfistroje pocinaje snimacem (nebo vicenasobnych
snimacu, jejichz vystupy jsou kombinovany specifickymi zplsoby), zahrnuje i jakékoli
postupy analyzy, které mohou zmeénit frekvenéni spektrum nebo amplitudové hodnoty
dat.

Snimaé

Snimac je prvnim pfistrojem datového kanalu, pouZzitym pro pfeménu méfené fyzikalni
veliCiny v druhou veli€inu (jako je napF. elektrické napéti), ktery maze byt zpracovan
zbytkem datového kanalu.

Amplitudova tfida kanalu: CAC

Oznaceni pro datovy kanal, ktery spliiuje urcité amplitudové charakteristiky,
specifikované v této priloze. Cislo CAC je numericky rovno limitu méFiciho rozsahu.

Charakteristické frekvence Fy, Fi, Fy

Tyto frekvence jsou definovany na obr. 1.
Frekvenéni tfida kanalt: CFC

Frekvencniho tfida kandlu je uréena Cislem, které udava, Ze frekvenéni spektrum
kanalu lezi uvnitf limitd specifikovanych na obr. 1. Toto &islo a hodnota frekvence F v

Hz jsou numericky shodné.
Koeficient citlivosti

Koeficient citlivosti je smérnice pfimky reprezentujici nejlépe hodnoty zjiSténé metodou
nejmensich ¢tvercd v amplitudové tfidé kanalu.

Kalibraéni faktor datového kanalu

Kalibra¢ni faktor datového kanalu je stfedni hodnota koeficientu citlivosti vyhodnocena
mezi frekvencemi, které jsou rovhomeérné vymezeny na logaritmické stupnici

e R
mezi a—-
3! 25

Chyba linearity

Chyba linearity je v procentech vyjadfeny pomér maximalniho rozdilu mezi kalibraénimi
hodnotami a odpovidajici hodnotou stanovenou na pfimce definované v odst. 1.6. k
hornimu limitu amplitudové tfidy kanalu.

Pri¢na citlivost

PFicn& citlivost je pomér vystupniho signalu ke vstupnimu signélu pfi aplikaci buzeni
snimace v poloze kolmé k ose méreni. Je vyjadren v procentech citlivosti v ose méreni.
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Doba fazového zpozdéni

Doba fazového zpozdéni datového kanalu je rovna fazovému zpozdéni (v rad)
sinusového signalu déleného uhlovou frekvenci tohoto signalu (rad/s).

Vnéjsi prostredi

Souhrn v8ech vnéjSich podminek a vliva, kterym je v daném okamziku datovy kanal
podroben.

PROVOZNIi POZADAVKY

Chyby linearity

Absolutni hodnota chyby linearity datového kanalu pfi jakékoli frekvenci v CFC, musi
byt rovna nebo mensi nez 2,5% hodnoty CAC v celém méficim rozsahu.

Kmitoétova charakteristika

KmitoCtova charakteristika datového kanalu musi lezet uvnitf limitnich kfivek
uvedenych na obr.1. Cara nulové Grovné v dB je uréena kalibragnim faktorem.

Doba fazového zpozdéni

Doba fazového zpozdéni mezi vstupnim a vystupnim signalem datového kanalu musi
byt stanovena a nesmi se ménit o vice nez 1/10 Fy sec. mezi 0,03 Fy a Fy.

Cas

Casova zékladna

Casova zékladna se musi zaznamenat a rozlisit v 1/100 s, pfesnost 1%.

Vzajemné Casové zpozdéni

Vzajemné Casové zpozdéni mezi signaly dvou nebo vice datovych kanall, nehledé na

jejich frekvenéni tfidu, nesmi pfesahnout 1 ms po vylouceni zpoZzdéni vyvolaného
fazovym posunutim.

Dva nebo vice datovych kandld, jejichz signaly jsou kombinovany, musi mit stejnou
frekvenéni tfidu a nesmi mit vzajemné Casoveé zpozdéni vétsi nez 1/10 Fy sec.

Tento poZzadavek se aplikuje jak na analogové signaly, tak na synchronizacni pulsy a
digitalni signaly.

Pfi¢né citlivost snimace

PFi¢na citlivost snimace musi byt mensSi nez 5% v kazdém sméru.
Kalibrace
V3eobecné

Datovy kanal se kalibruje nejméné jednou za rok srovnanim s navaznym etalonem.
Metody pouzité pro porovnani s etalonovym zafizenim nesmi zapf¥icinit chybu vétsi nez
1% CAC. PouZiti etalonového zafizeni je omezeno frekvenénim rozsahem, na ktery je
ovéren. Subsystémy datového kanalu mohou byt hodnoceny individualné a vysledky
zahrnuty do pfesnosti celkového datového kanalu. Toto muzZe byt provedeno napf.
elektrickym signalem znamé amplitudy simulujici vystupni signal snimace, ktery
umozni kontrolu faktoru zesileni datového kanalu s vyjimkou samotného snimace.
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2.6.2. Presnost etalonového zafizeni pro kalibraci

Pfesnost etalonového zafizeni pro kalibraci musi byt potvrzena oficialnim
metrologickym Gfadem.

2.6.2.1. Statickéa kalibrace
2.6.2.1.1. Zrychleni

Chyby musi byt menSi nez + 1,5% amplitudové tfidy kanalu.
2.6.2.1.2. Sily

Chyba musi byt mensi nez + 1% amplitudové tfidy kanélu.
2.6.2.1.3. Posuny

Chyba musi byt mensi nez + 1% amplitudové tfidy kanalu.
2.6.2.2. Dynamicka kalibrace
2.6.2.2.1. Zrychleni

Chyba referen¢nich zrychleni vyjadfena v procentech amplitudové tfidy kanalu musi
byt mensi nez + 1,5% pod 400 Hz, mensi nez + 2% mezi 400 Hz a 900 Hz, a mensi
nez + 2,5% nad 900 Hz.

2.6.2.3. Cas

Relativni chyba referenéniho ¢asu musi byt mensi nez 102,
2.6.3. Koeficient citlivosti a chyba linearity

Koeficient citlivosti a chyba linearity musi byt uréeny méfenim vystupniho signalu
datového kandlu viaci zndmému vstupnimu signélu pro rdzné hodnoty tohoto signalu.
Kalibrace datového kanalu musi zahrnovat cely rozsah amplitudové tfidy.

Pro obousmérné kanaly se pouZiji jak kladné tak zaporné hodnoty.

Neni-li kalibra¢ni zafizeni schopné vytvofit pozadovany vstup s ohledem na extrémné
vysoké hodnoty, které maji byt méfeny, tak se kalibrace provedou v limitech etalond,
tyto limity se zaznamenaji ve zkuSebni zprave.

Celkovy datovy kanal se Kkalibruje pfi frekvenci nebo spektru frekvenci majici
podstatnou hodnotu

Y
mezi a—-
A 25

2.6.4. Kalibrace frekvenéni odezvy

Charakteristiky faze a amplitudy v zavislosti na frekvenci se stanovi méfenim
vystupnich signald datového kanalu, obecné faze a amplitudy vaéi znamému
vstupnimu signalu. Pro rdzné hodnoty tohoto signalu, ktery se méni mezi F. a
desetinasobkem CFC nebo 3000 Hz, se uvazuje nizsi hodnota.

2.7. Vlivy vnéjSiho prostredi

Pravidelnou kontrolou se maji zjiStovat jakékoli vlivy prostfedi (elektrické nebo
magnetické proudy, pohyb kabell). Kontrola se muze provést napf. zd&znamem vystupu
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nahradnich kanald vybavenych snimacdi zkuSebni figuriny. Po naméfeni podstatnych
vystupnich signall se musi provést oprava napf. vyména kabel.

Vybér a uréeni datového kanalu

Datovy kandl je definovan CAC a CFC. CAC musi byt 1, 2 nebo 5 x 10".

MONTAZ SNIMACU

Snimace by mély byt pevné uchyceny, aby zaznamy jejich signali byly co nejméné
frekvence se rovna nejméné pétinasobku frekvence Fy uvazovaného datového kanalu.
Zejména snimace zrychleni by se mély montovat takovym zplsobem, aby pocatecni
Uhel mezi skute€nou méfici osou a odpovidajici referenéni osou systému nebyla vétsi
nez 5° ledaze je proveden analyticky nebo experimentalni odhad vlivu montaze na
meéfené Udaje. MéFi-li se viceosé zrychleni v daném bodé, méla by osa kazdého
snimace zrychleni prochazet do 10mm a stfed seismické hmoty kazdého
akcelerometru by mél byt do 30 mm od tohoto bodu.

ZAZNAM

Analogovy magnetofon

Rychlost pasky by méla byt stabilni v pasmu ne vice nez 0,5% pouZité rychlosti pasky.
Pomér signal-Ssum by nemél u magnetofonu byt menSi nez 42 dB pfi maximalni
rychlosti pasky. Celkové harmonické zkresleni by mélo byt mensi nez 3% a chyba
linearity mensi nez 1% méficiho rozsahu.

Digitalni magnetofon

Rychlost pasky by méla byt stabilni v pAsmu ne vice nez 10% pouZité rychlosti pasky.
Oscilograf

PFi pfimém zaznamu dat by rychlost papirové pasky v mm/s méla byt nejméné 1,5
nasobek hodnoty Fy v Hz. V jinych pfipadech by rychlost papiru méla byt takova, aby
se ziskalo ekvivalentni rozliSeni.

ZPRACOVANI DAT

Filtrace

Filtrace odpovidajici frekvencim tfidy datového kanalu se maZe provést bud v prabéhu
zaznamu nebo zpracovani dat. AvSak pred zaznamem by se méla provést analogova
filtrace s Urovni vy3si nez CFC, aby se vyuZilo nejméné 50% dynamického rozsahu
magnetofonu a tak se snizil zisk nasyceni magnetofonu vysokymi frekvencemi nebo
zamezeni chyb frekvenénim prekryvanim pfi digitalizaci.

Digitalizace
Vzorkovaci frekvence

Vzorkovaci frekvence by méla byt rovna nejméné 8 F,. U analogového zdznamu pfi
rozdilné rychlosti zaznamu a prehravani se muzZe vzorkovaci frekvence rozdélit
pomérem rychlosti.

Amplitudové rozliseni

Délka digitalniho zaznamu ma byt nejméné 7 bitd a paritni bit.
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Obrazek 1 - charakteristika kmitoctové odezvy
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PRILOHA 9
DEFINICE DEFORMABILNi BARIERY

1. SPECIFIKACE CASTIi A MATERIALU

Rozméry bariéry jsou znazornény na obr. 1 této pfilohy. Rozméry jednotlivych ¢asti
bariéry jsou uvedeny jednotlivé niZe.

1.1. Hlavni vostinovy blok
Rozméry:
Vyska: 650 mm (ve sméru osy pasu vostin)
Sitka: 1000 mm
Hloubka: 450 mm (ve sméru os bunék vostin)

VSechny vySe uvedené rozméry maji toleranci £ 2,5 mm

Materidl: Hlinik 3003 (ISO 209, ¢ast 1)
Tloustka listu materialu: 0,076 mm = 15%

Rozmér bunék: 19,1 mm + 20%

Hustota: 28,6 kg.m™ + 20%

Pevnost v tlaku 0,342 MPa +0% -10% 1)

(proti rozmackani)
1.2. Naraznikovy blok

Rozméry:

Vyska: 330 mm (ve sméru osy pasu vostin)
Sitka: 1000 mm

Hloubka: 90 mm (ve sméru os bunék vostin)

VSechny vySe uvedené rozméry maji toleranci £ 2,5 mm

Materidl: Hlinik 3003 (ISO 209, ¢ast 1)
Tloustka listu materialu: 0,076 mm £ 15%

Rozmér bunék: 6,4 mm = 20%

Hustota: 82,6 kg.m™ + 20%

Pevnost v tlaku 1,711 MPa +0% -10% 1)

(proti rozmackani)

b Dle postupu certifkace popsaného v odstavci 2 této prilohy.
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Opérna deska

Rozméry

Vyska : 800 mm + 2,5 mm

Sitka: 1000 mm # 2,5 mm

Tloustka: 2,0 mm *= 0,1 mm

Kryci list

Rozméry

Délka: 1700 mm + 2,5 mm

Sitka: 1000 mm + 2,5 mm

Tloustka: 0,81 mm + 0,07 mm

Material: Hlinik 5251/5052 (ISO 209, ¢éast 1)

Celo naraznikového bloku

Rozméry

Vyska: 330 mm £ 2,5mm

Sitka: 1000 mm + 2,5 mm

Tloustka: 0,81 mm + 0,07 mm

Material: Hlinik 5251/5052 (ISO 209, ¢éast 1)
Lepidio

VSude se uzije dvousloZkové polyuretanové lepidlo (jako je pryskyfice Ciba-Geigy
XB5090/1 s tvrdidlem XB5304, nebo ekvivalentni vyrobek).

CERTIFIKACE HLINIKOVYCH VOSTIN

Uplny postup zkousky k certifikaci hlinikovych vostin je uveden v NHTSA TP - 214D.
V nésledujicim je podan souhrn postupu, ktery se aplikuje na materialy na bariéru pro
¢elni naraz. Tyto materidly maji pevnost v tlaku (pevnost proti rozmackani) 0,342 MPa
a 1,711 MPa, dle pfipadu.

Mista odbéru vzorkl

Aby se zajistila rovnhomérnost pevnosti v tlaku na celém &ele bariéry, odebere se osm
vzorkl ze &tyf mist, stejnomérné rozmisténych na vostinovém bloku. Aby blok vyhovél
pfi certifikaci, musi sedm z téchto osmi vzorku splfiovat pozadavky na pevnost v tlaku
v dale uvedenych mistech.

Mista, z nichZ se odebiraji vzorky, zaviseji na velikosti vostinového bloku. Nejdfive se
Ctyfi vzorky, kazdy o rozmérech 300 mm x 300 mm x 50 mm tloustky, vyfiznou
z materialu ¢ela bloku bariéry. Jak se lokalizuji tato mista vzorkd na vostinovém bloku
je znazornéno na obr. 2. Kazdy z téchto vétSich vzorkd se rozifeZze na vzorky pro
zkousSku certifikace (150 mm x 150 mm x 50 mm). Pro certifikaci se vychazi z vysledku
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zkouSek dvou vzork(l z kazdého z téchto ¢tyf mist. Druhé dva vzorky se daji k dispozici
Zadateli o homologaci, pokud o to poZada.

Velikost vzorku

Ke zkouskam se uziji vzorky nasledujici velikosti:

Délka: 150 mm * 6 mm
Sitka: 150 mm + 6 mm
Tloustka: 50 mm = 2 mm

Stény neuplnych vostin na okraji vzorku se upravi takto:
ve sméru ,W* nesméji byt otfepy vétSi nez 1,8 mm (viz obr. 3);

ve sméru ,L“ se musi ponechat na kazdém konci vzorku polovina délky jedné pfilepené
vostinové stény (ve sméru pasu vostin) (viz obr. 3).

Méfeni plochy
Délka vzorku se méfi ve tfech mistech, vzdalenych 12,7 mm od kazdého konce, a dale

ve stfedu, a zaznamenaji se jako L1, L2 a L3 (obr. 3). Stejnym zpUsobem se méfi Sitka
a zaznamena se jako W1, W2 a W3 (obr. 3). Mé&fi se mezi stfednicemi tloustky.

Velikost stlacované plochy se pak vypocte takto:

_(L1+L2+19 (WI+W2+W3)
3 3

A

Rychlost a drdha stlacovani

Vzorek se stladuje rychlosti nejméng 5,1 mm.min™ a nejvye 7,6 mm.min™. Hloubka
stlaeni musi byt nejméné 16,5 mm.

Zaznamenavani udaju

Udaje sily v zavislosti na deformaci se zaznamenaji bud v analogové nebo digitalni
formé pro kazdy zkouSeny vzorek. KdyZ se zaznamenavaji analogova data, musi byt
k dispozici prostfedek k pfevedeni téchto dat na digitalni. VSechna digitalni data se
musi zaznamenat s frekvenci nejméné 5 Hz (5 bodd za sekundu).

Uréeni pevnosti v tlaku

VSechna data pfed stla¢enim do hloubky 6,4 mm a po stla¢eni do hloubky 16,5 mm se
neuvazuji. Zbyvajici data se rozdéli do tfi sektorl nebo intervald stlaceni (n = 1, 2, 3)
(viz obr. 4) takto:

(1) 06,4 mm - 09,7 mm véetné,

(2) 09,7 mm - 13,2 mm vyjma,

(3) 13,2mm - 16,5 mm véetné.

Vypocte se primérna hodnota pro kazdy sektor, a to takto:
_ (F(nN1+F(n)2+...+ F(n)m)

F(n) - © m=1273
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kde m znamenda pocet bodd, v nichZz byla méfena data v kazdém ze tfi intervald.
Vypocte se pevnost v tlaku pro kazdy sektor, a to takto:

S(n)z%; n=123

Specifikace pevnosti v tlaku vzorku

Aby vostinovy vzorek vyhovél pfi této certifikaci, musi se splnit ndsledujici poZzadavky:
0,308 MPa < S(n) < 0,342 MPa pro material o pevnosti v tlaku 0,342 MPa

1,540 MPa < S(n) < 1,711 MPa pro material o pevnosti v tlaku 1,711 MPa

n=1, 2, 3.

Specifikace pevnosti v tlaku bloku

N

ZkouSi se osm vzorku ze étyf mist, rovhomérné rozmisténych na povrchu bloku. Aby
blok vyhovél pfi certifikaci, musi sedm z osmi vzork( splnit pozadavky na pevnost
v tlaku dle pfedchoziho odstavce.

POSTUP LEPENI

Bezprostfedné pred lepenim se plochy hlinikovych listl, které se budou lepit, dikladné
ocCisti vhodnym rozpoustédlem, jako je trichloretan 1-1-1. To se vykona nejméné
dvakrat, aby se odstranily Usady tuku nebo necistot. OCiSténé plochy se pak osmirkuji
brusnym papirem s velikosti zrna 120. Nesmi se uzit brusny papir s kovovymi zrny
nebo se zrny karbidu kfemiku. Plochy se ddkladné obrousi a brusny papir se musi
pfitom pravidelné ménit, aby se nezanaSel, coz by mohlo vést k lesticim u€inkim. Po
obrouseni se plochy opét dukladné odcisti jako pfedtim.Celkem se plochy musi ogistit
fedidlem nejméné Ctyfikrat. VSechen prach a usazeniny z brouSeni se musi odstranit,
protoZe jinak by nepfiznivé ovlivnily lepeni.

Lepidlo se nanese jen na jeden povrch Zebrovanym pryZovym valeCkem.Kdyz se
vostiny lepi na hlinikovy plech, nanese se lepidlo jen na hlinikovy plech. Lepidlo se
nanasi stejnomé&rné na povrch v mnozstvi nejvyse 0,5 kg.m?, aby vznikl film o tloustce
nejvySe 0,5 mm.

KONSTRUKCE

Hlavni vostinovy blok se nalepi na zakladni desku tak, aby osy bunék vostin byly kolmé
na zakladovou desku. Kryci list se nalepi na pfedni plochu vostinového bloku. Horni a
dolni &asti kryciho listu se nepfilepi k hlavnimu vostinovému bloku, av8ak pfihnou se
tésné k nému. Kryci list se pfilepi k zadkladové desce v mistech pfipeviiovacich pfirub.

Naraznikovy blok se pfilepi na Celo kryciho listu tak, aby osy bunék byly kolmé na kryci
list. Dolni konec néaraznikového bloku licuje s dolni plochou kryciho listu. Celni list
naraznikového bloku se nalepi na ¢elo tohoto bloku.

Naraznikovy blok se pak rozdéli dvéma vodorovnymi drdzkami na tfi stejné asti. Tyto
drazky se vyfiznou do celé hloubky naraznikového bloku a po celé jeho Sifce. Drazky
se vyfiznou pilou a maji Sifku pilniho listu. Tato Sifka vSak nesmi pfesdhnout 4,0 mm.

Otvory k pfipevnéni bariéry se vyvrtaji do uchycovacich pfirub (je znazornéno na
obr. 5). Priimér otvora je 9,5 mm. V horni pfirubé se vyvrta pét otvort ve vzdalenosti
40 mm od horniho okraje pfiruby a v dolni pfirubé pét otvord ve vzdalenosti 40 mm od
dolniho okraje této pfiruby. Tyto otvory musi byt ve vzdalenosti 100 mm, 300 mm, 500
mm, 700 mm, 900 mm od kaZzdého z obou kraju bariéry. VSechny otvory se musi
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vyvrtat s toleranci £ 1 mm ke jmenovitym vzdalenostem. Toto umisténi otvorud je pouze
doporu€ené.Je mozné pouZzit jiné rozmisténi otvord, které poskytne nejméné
srovnatelnou pevnost a zajisSténi jako vySe uvedena specifikace.

MONTAZ

Deformabilni bariéra se uchyti tuhym zptasobem k okrajiim hmoty o hmotnosti nejméné
7 x 10" kg nebo ke konstrukci spojené s bariérou.Uchyceni &ela bariéry musi byt
takové, aby se vozidlo nedotklo v kterémkoli okamziku narazu Z2adné &asti konstrukce
nalézajici se vice nez 75 mm od horni plochy bariéry (horni pfiruba se neuvazuje) ?).
Celni plocha, ke které je deformabilni bariéra pfipevnéna, musi byt plocha a probihajici
po celé vySce a Sifce Cela a musi byt svisla s toleranci £ 1°a kolma s toleranci £ 1°na
osu drahy najezdu. Pfipeviiovaci plocha se nesmi posunout béhem zkouSky o vice nez
10 mm. KdyZ je to nutné, uZziji se pfidavna kotevni nebo zadrzna zafizeni k zamezeni
posuvu betonového bloku. Okraj deformabilni bariéry se umisti na okraj betonového
bloku v zavislosti na strané, na kterou se bude vozidlo zkouSet.

Deformabilni bariéra se pfipevni k betonovému bloku deseti Srouby, a to péti v horni
pfipeviiovaci pfirubé a péti v dolni pfirub&. Tyto Srouby musi mit primér nejméné 8
mm. Na horni a dolni pfipeviiovaci pfiruby se uziji ocelové upinaci pasy (viz obr. 1 a
5). Tyto pasy musi byt 60 mm vysoké a 1000 mm Siroké a mit tloustku nejméné 3 mm.
Hrany past se zaobli, aby se zabrénilo roztrzeni bariéry pasem v pribéhu narazu.
Hrana pasu nema presahovat o vice nez 5 mm smérem nahoru horni pfipeviovaci
pFirubu a smérem dold spodni pfipeviiovaci pfirubu. Do obou past se vyvrta pét otvord
0 pruméru 9,5 mm tak, aby odpovidaly otvoram v upeviiovacich pfirubach bariéry (viz
odstavec 4). Otvory v pasech a pfirubach mohou byt zvétSeny z 9,5 mm az na max. 25
mm tak, aby se upravily rozdily v uspofadani zadni desky a/nebo uspofadani otvoru
dynamometrické stény. Zadny z pfipeviiovacich prvki se nesmi pfi narazové zkousce
porusit. Pfi montazi deformacniho bloku na dynamometrickou sténu (LCW — load cell
wall) je nutné poznamenat, Ze vySe uvedené rozmérové pozadavky pro montaz jsou
minény jako minimalni. Pfi pouZziti LCW se mohou montéazni pfiruby pfizpasobit vétsim
montéznim otvorim pro Srouby. PoZadovanému zvétSeni pfirub musi odpovidat
zvétSeni tloustky oceli tak, aby se bariéra nesesmekla ze stény, neohnula nebo
nevytrhla v prdb&hu razu. Pokud se pouZije alternativni metoda montaze bariéry, musi
byt bezpecna nejméné tak jako metoda specifikovana vyse.

%) Téleso, jehoZ konec ma vysku mezi 125 a 925 mm a hloubku nejméné 1000 mm spliiuje tento
poZadavek.
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Obr. 1

Deformabilni bariéra pro zkouSku €elniho narazu
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Obr. 2
Umisténi vzorkl k certifikaci
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Obr. 3

Osy vostin a méfené rozméry
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Obr. 4

Tlakova sila a posuv
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Obr. 5

Umisténi otvord pro pfipevnéni bariéry
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PRILOHA 10
POSTUP KALIBRACE BERCE A NOHY FIGURINY

NARAZOVA ZKOUSKA NA PREDNI CAST CHODIDLA

Ucgelem této zkousky je zméfit odezvu nohy a kotniku zkuSebni figuriny Hybrid Il na
pfesné definované narazy kyvadla s tvrdou narazovou plochou.

s

Pro zkousky se pouziji Uplné soupravy bércu v€etné kolen figuriny Hybrid Ill, leva (86-
5001-001) a pravéa (86-5001-002) vybavené soupravou chodidla a kotniku, leva (78051-
614) a prava (78051-615).

Pro upevnéni soupravy kolena (78501-16 Rev B) ke zkuSebnimu pfipravku se pouzije
nahrada siloméru (78051-319 Rev A).

Postup zkousSky

Kazda souprava nohy (promoc¢end) se pred zkouSkou musi vystavit na 4 hodiny teploté
22 + 3T a relativni vihkosti 40 = 30 %.Perioda prohfivani se nezahrnuje do Casu
poZzadovaného pro dosazeni ustaleného stavu.

Pfed zkouSkou ocistéte povrch pokozky v misté narazu a také narazove téleso
izopropylalkoholem nebo jinym ekvivalentnim prostfedkem. Misto popraste mastkem.

Akcelerometr narazového télesa se ustavi tak, aby jeho citliva osa byla rovnobézna se
smérem narazu v okamziku kontaktu s nohou.

Na pfipravek namontujte soupravu nohy viz obr.1. ZkuSebni pfipravek se musi pevné
zajistit proti pohybu v pribéhu narazu. Osa nahrady siloméru stehenni kosti (78051-
319) musi byt svisla s toleranci £ 0,5° Objimku zajist éte tak, Ze ¢ara spojujici kolenni
trmenovy kloub s upevnovacim Sroubem hlezenniho kloubu je vodorovna s toleranci
+ 3% pfiCemzZ pata je poloZena na dvou deskach z materidlu s nizkym tfenim (deska
PTFE). Zajistéte,ze svalovina je lokalizovana na kolennim konci holenni kosti. Hlezenni
kloub sefidte tak, ze rovina spodku chodidla je svisla a kolma ke sméru narazu
s toleranci + 3% a také, Ze midsagitalni rovina nohy je ustavena s ramenem kyvadla.
Pfed kazdou zkouSkou sefidte kloub kolena vrozsahu 1,5 + 0,5 g. Hlezenni kloub
sefidte tak, Ze je nejprve volny a pak jej dostate¢né utahnéte, aby noha byla na desce
PTFE stabilni.

Tuhé narazové téleso zahrnuje vodorovny valec o priméru 50 + 2 mm a rameno
kyvadla o prméru 19 £ 1 mm (viz obr.4). Valec ma hmotnost 1,25 + 0,02 kg vcetné
instrumentace a vSech ¢asti zesileni ramene ve valci. Rameno kyvadla ma hmotnost
285 + 5 g. Hmotnost kazdé rotujici ¢asti ¢epu, ke které je rameno pfipevnéno, nesmi
byt vétSi nez 100 g. Délka mezi vodorovnou osou narazového valce a osou rotace
celého kyvadla je 1250 + 1 mm. Podélna osa narazového vélce je vodorovna a kolma
ke sméru nérazu. Kyvadlo musi narazit na chodidlo ve vzdalenosti 185 + 2 mm od
spodku paty, lezici na tuhé vodorovné podlozce tak, Ze stfednice ramene kyvadla musi
byt pfi ndarazu do 1° od svislice. Narazové téleso musi byt vedeno, aby se vyloucil
zavazny priény, svisly nebo rota¢ni pohyb.

Nasledujici zkouSky na téze noze lze provadét nejdfive po 30 minutach.

Systém zaznamu dat v¢etné snimacl musi odpovidat specifikacim pro CFC 600,jak je
uvedeno v pfiloze 8.
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Specifikace zkousky

PFi narazu na kazdé z bfiSek chodidla rychlosti 6,7 + 0,1 m/s podle odstavce 1.3., je
maximalni ohybovy moment spodni ¢asti bérce k ose y (My) 120 + 25 Nm.

Narazova zkouska na zadni ¢ast chodidla bez boty

Ucelem této zkousky je zméfit odezvu pokozky a vycpavky nohy zku3ebni figuriny
Hybrid Il na pfesné definované narazy kyvadla s tvrdou narazovou plochou.

Pro zkouSky se pouZiji uplné soupravy bércu vetné kolen figuriny Hybrid Ill, leva (86-
5001-001) a prava (86-5001-002) vybavené soupravou chodidla a kotniku, leva
(78051-614) a prava (78051-615).

Pro upevnéni soupravy kolena (78501-16 Rev B) ke zkuSebnimu pfipravku se pouzije
nahrada siloméru (78051-319 Rev A).

Postup zkousky

Kazda souprava nohy (promoc¢end) se pred zkouskou musi vystavit na 4 hodiny teploté
22 + 37T a relativni vihkosti 40 + 30 %.Perioda prohfivani se nezahrnuje do ¢asu
pozadovaného pro dosazeni ustaleného stavu.

Pfed zkouSkou ocistéte povrch pokoZzky v misté narazu a také narazové téleso
izopropylalkoholem nebo jinym ekvivalentnim prostfedkem. Misto popraste mastkem.
Zkontrolujte, Ze pata nema viditelné poskozenou vycpavku, ktera absorbuje energii.

Akcelerometr ndrazového télesa se ustavi tak, aby jeho citlivA osa byla rovnobézné se
smérem narazu v okamziku kontaktu s nohou.

Na pfipravek namontujte soupravu nohy viz obr.2. ZkuSebni pfipravek se musi pevné
zajistit proti pohybu v pribéhu narazu. Osa nahrady siloméru stehenni kosti (78051-
319) musi byt svisla s toleranci £ 0,5° Objimku zajist te tak, Ze ¢ara spojujici kolenni
trmenovy kloub s upevnovacim Sroubem hlezenniho kloubu je vodorovné s toleranci
+ 3% pfiCemz pata je poloZena na dvou deskach z materidlu s nizkym tfenim (deska
PTFE). Zajistéte,Ze svalovina je lokalizovana na kolennim konci holenni kosti. Hlezenni
kloub sefidte tak, Ze rovina spodku chodidla je svisla a kolm& ke sméru néarazu
s toleranci + 3° a také, Ze midsagitalni rovina nohy je ustaven a s ramenem kyvadla.
Pfed kazdou zkouSkou sefidte kloub kolena vrozsahu 1,5 + 0,5 g. Hlezenni kloub
sefidte tak, Ze je nejprve volny a pak jej dostate¢né utahnéte, aby noha byla na desce
PTFE stabilni.

Tuhé néarazové téleso zahrnuje vodorovny valec o prdméru 50 + 2 mm a rameno
kyvadla o priméru 19 £ 1 mm (viz obr.4). Valec m& hmotnost 1,25 + 0,02 kg v¢etné
instrumentace a vSech ¢asti zesileni ramene ve valci. Rameno kyvadla ma hmotnost
285 + 5 g. Hmotnost kazdé rotujici ¢asti ¢epu, ke které je rameno pfipevnéno, nesmi
byt vétSi nez 100 g. Délka mezi vodorovnou osou narazoveho vélce a osou rotace
celého kyvadla je 1250 + 1 mm. Podélna osa narazového vélce je vodorovna a kolma
ke sméru narazu. Kyvadlo musi narazit na chodidlo ve vzdalenosti 62 + 2 mm od
spodku paty, lezici na tuhé vodorovné podloZce tak, Ze stfednice ramene kyvadla musi
byt pfi ndrazu do 1° od svislice. Narazové téleso musi byt vedeno, aby se vyloudil
Zavazny priény, svisly nebo rotaéni pohyb.

Nasledujici zkousky na téZe noze lze provadét po nejméné 30 minutach.

Systém sbéru dat v€etné snimacl musi odpovidat specifikacim pro CFC 600,jak je
uvedeno v pfiloze 8.
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Specifikace zkousky

Pfi narazu na patu kazdé nohy rychlosti 4,4 + 0,1 m/s podle odstavce 2.3., musi byt
maximalni zrychleni narazového télesa 295 + 50 g.

Narazova zkouska na spodni ¢ast chodidla s botou

Ucelem této zkou3ky je zkontrolovat odezvu podpatku boty, svaloviny paty figuriny
Hybrid Il a odezvu hlezenniho kloubu kotniku na prfesné definované narazy kyvadla
s tvrdou Celni plochou.

vy

Pro zkousky se pouziji Uplné soupravy bércu véetné kolen figuriny Hybrid I, leva (86-
5001-001) a prava (86-5001-002) vybavené soupravou chodidla a kotniku, leva
(78051-614) a prava (78051-615).

Pro upevnéni soupravy kolena (78501-16 Rev B) ke zkuSebnimu pfipravku se pouzije
néhrada siloméru (78051-319 Rev A). Na nohu se obuje bota specifikovana v pfiloze 5,
odstavec 2.9.2.

Postup zkousSky

Kazda souprava nohy (promoc¢end) se pred zkouSkou musi vystavit na 4 hodiny teploté
22 + 3T a relativni vihkosti 40 = 30 %.Perioda prohfivani se nezahrnuje do Casu
pozadovaného pro dosazeni ustaleného stavu.

Pred zkouSkou ocistéte podrazku a podpatek boty v misté narazu distici latkou a ¢elo
narazového télesa alkoholem nebo jinym ekvivalentnim prostfedkem. Zkontrolujte, ze
pata nema viditelné poSkozenou vycpavku, ktera absorbuje energii.

Akcelerometr narazového télesa se ustavi tak, aby jeho citlivA osa byla rovnobézna se
smérem narazu v okamziku kontaktu s nohou

Na pfipravek namontujte soupravu nohy viz obr.3. ZkuSebni pfipravek se musi pevné
zajistit proti pohybu v prabéhu narazu. Osa nahrady siloméru stehenni kosti (78051-
319) musi byt svisla s toleranci £ 0,5° Objimku zajist éte tak, Ze ¢ara spojujici kolenni
tfmenovy kloub s upeviiovacim Sroubem hlezenniho kloubu je vodorovna s toleranci
+ 3% pficemz pata je polozena na dvou deskach z materialu s nizkym tfenim (deska
PTFE). Zajistéte,Ze svalovina je lokalizovana na kolennim konci holenni kosti. Hlezenni
kloub sefidte tak, ze rovina spodku chodidla je svisld a kolma ke sméru narazu
s toleranci + 3% a také, ze midsagitalni rovina nohy je ustaven a s ramenem kyvadla.
Pfed kazdou zkouskou sefidte kloub kolena v rozsahu 1,5 = 0,5 g. Hlezenni kloub
sefidte tak, Ze je nejprve volny a pak jej dostateéné utdhnéte, aby noha byla na desce
PTFE stabilni.

Tuhé nérazové téleso zahrnuje vodorovny valec o priméru 50 + 2 mm a rameno
kyvadla o prdméru 19 + 1 mm (viz obr.4). Valec ma hmotnost 1,25 + 0,02 kg véetné
instrumentace a vSech ¢asti zesileni ramene ve valci. Rameno kyvadla ma hmotnost
285 + 5 g. Hmotnost kazdé rotujici ¢asti ¢epu, ke které je rameno pfipevnéno, nesmi
byt vétsi nez 100 g. Délka mezi vodorovnou osou narazového valce a osou rotace
celého kyvadla je 1250 + 1 mm. Podélna osa narazového valce je vodorovna a kolma
ke sméru narazu. Kyvadlo musi narazit na podpatek boty ve vzdalenosti 62 + 2 mm od
spodku paty, lezici na tuhé vodorovné podloZce tak, Ze stfednice ramene kyvadla musi
byt pfi narazu do 1° od svislice. Narazové téleso musi byt vedeno, aby se vylougil
zavazny pricny, svisly nebo rotaéni pohyb

Nasledujici zkouSky na téZe noze Ize provadét nejdfive po 30 minutach.
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3.3.7. Systém zdznamu dat v€etné snimacu musi odpovidat specifikacim pro CFC 600, jak je
uvedeno v pfiloze 8.

3.4. Specifikace zkousky

3.4.1. Pfi narazu na podpatek boty rychlosti 6,7 £ 0,1 m/s podle odstavce 3.3., musi byt
maximalni tlakové sila na holenni kost (Fz) 3,3 £ 0,5 kN.

svisla rovina

k chodidlu nohy | 12501 mm

1,25+0,05 kg

vodorovna rovina
prochazejici kolennim
a hlezennim

185+ 2 mm
kloubem

] 4

dvé vrstvy
materialu s nizkym
soucCinitelem tfeni

N

svisla rovina :

Obrazek 1 Narazova zkouska na predni ¢ast chodidla - specifikace pro nastaveni zkousky.
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svisla rovina :

12501 mm
vodorovna rovina
prochazejici kolennim
ﬁl hlebzennl'm 1,2540,05 kg
oubem —
o N S
62 +2 mm
.
dvé vrstvy

materialu s nizkym
soudinitelem tieni

ANNNNNANN NN QNN

svisla rovina

Obrazek 2 Néarazova zkouSka na zadni ¢ast chodidla bez boty - specifikace pro nastaveni
zkousky

svisla rovina
k podrazce boty: H;
12501 mm
vodorovna rovina
prochéazejici kolennim;
a hlezennim - 1,25+0,05 kg
kloubem —
-
62+2mm
-.Y (od paty
nohy)

dvé vrtstvy
materialu s nizkym
soucinitelem tfeni

svisla rovina

Obrazek 3 Narazova zkouska na zadni &ast chodidla s botou - specifikace pro nastaveni
zkousky
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Material: hlinikové slitina

Hmotnost ramene: 285 + 5 g + 1
Hmotnost narazového valce: i
1250+ 20 g d b / o

loZisko s nizkym
souCinitelem tfeni

S
S
ol
Lo
o
trubka s vnéj§im primérem i
19+x1mma — —
tloudtkou stény 1,6 mm
akcelerometr
)
I
g50+2mm
e
A
o |[& -+ —

7

235 mm jmenovity rozmér

! S
4

Obrazek 4  Narazové kyvadlo
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